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Die heutige Situation
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1 Die Aufgabe

Der geplante Lebensmittelmarkt An der Schaffhauserstrasse, rund 150 Meter nordlich vom Wilden Mann
in Kloten, ist auf der Parzelle 4033 und 5908 der LIDL-Lebensmittelmarkt
Schaffhauserstrasse geplant. Das Projekt wird vom Gértnerweg, der
Autobahn N 11 und von der Allmendstrasse umgeben.

Bild 2
Lage des Bauvorhabens in Kloten

Die geplante Parkierungsanlage und Fur den LIDL-Lebensmittelmarkt ist eine Parkierungsanlage (Bild 3) mit

Anlieferung rund 105 Parkplatzen geplant. Die Anordnung der Parkfelder entspricht
einer Querparkierung. Dies erlaubt ein storungsfreies Verkehren in den
Hauptgassen und dadurch vor allem auch ein guter Abfluss von der
Schaffhauserstrasse in die Parkierungsanlage sowie eine separate
Fussgangerfuhrung. Die Anlieferung erfoigt auf der Westseite des
Lebensmittelmarktes. Sie ist mit einer Anlieferungsrampe konzipiert.



Bild 3
Situation der Erschliessung des
LIDL-Lebensmittelmarktes




Erschliessung der Parkierungsanlage:

- Linksabbiegespur

- Einfahrt

- Ausfahrt

Die Aufgabe

Das Tiefbauamt des Kanton Zirich hat gewlnscht, dass mit der Er-
schliessung des LIDL-Lebensmitteimarktes, auch die sehr unbefriedi-
gende Erschliessung der gegenuberliegenden Tankstelle zu l6sen sei. In
zwei Sitzungen mit dem Tiefbauamt konnte am 4. November 2005 eine
fur alle Parteien gute Losung der Erschliessung erarbeitet werden.

Die Schaffhauserstrasse wird um eine so genannte Abbiegespur
verbreitert. Diese Abbiegespur ist eine Mehrzweckspur und beinhaltet
alle notwendigen Linksabbieger fur die in diesem Abschnitt liegenden
Erschliessungen, also fur die Allmendstrasse, die Lindengartenstrasse,
den LIDL-Lebensmittelmarkt und fur die Tankstelle. Die Abbiegespur
wird nordlich mit der bestehenden Mittelinsel und stdlich von einer
neuen Fussgangerinsel abgeschlossen. Auf Wunsch des Tiefbauamtes
wird das Trottoir auf drei Meter zu einem Fuss- und Radweg verbreitert.

Die Einfahrt in die Parkierungsanlage erfolgt ab der Schaffhauserstrasse
via neuem Linksabbieger aus Richtung Kloten (Wilder Mann) und als
Rechtsabbieger aus der Schaffhauserstrasse aus Richtung Biilach und
Embrach. Entlang der ersten 25 Meter sind keine Parkfelder angeordnet,
damit der Verkehr zielstrebig und ohne den Verkehr auf der Schaft-
hauserstrasse zu behindern einfahren kann.

Die Ausfahrt soll rickwartig uber die Allmendstrasse erfolgen. Via
Allmendstrasse mundet dann der Wegfahrende wieder in die Schaffhau-
serstrasse ein.

Das Tiefbauamt des Kantons Zarich wiinscht die Abklarung, ob die
Lange von 25 Metern des vorgesehnen Linksabbiegers auf der
Schaffhauserstrasse in das Areal genugt.



Das
Verkehrsaufkommen

Die Berechnung des Verkehrsauf-
kommens:

1. Verkehrsberechnung aufgrund erwar-
teter Kundschaft

2. Verkehrberechnung aufgrund der
105 Parkplatze

2.1
Das heutige Verkehrsaufkommen

Der heutige durchschnittliche tagliche Verkehr (DTV) auf der Schaff-
hauserstrasse betragt aufgrund des Strassenlarm-Informationssystems
der Fachstelle Larmschutz 13'144 Fahrzeuge/Tag. Wahrend der Abend-
spitze von 17.00-18.00 Uhr werden rund 10% des DTV, also rund 1'300
Fz/h die Schaffhauserstrasse passieren. An Samstagen betragt der
Spitzenstundenverkehr (SSV) rund 7% des DTV, also rund 920 Fz/h.

DTV heute 13'144 Fz/h
SSV Mo-Fr heute 1'300 Fz/h
SSV Sa heute 920 Fz/h
2.2

Das kuinftige Verkehrsaufkommen des
Bauvorhabens

Die Berechnung des kunftigen Verkehrsaukommens basiert auf dem
Mittelwert aus drei verschiedenen Berechnungsgrundlagen/-arten:

1. Berechnung aufgrund der vom LIDL erwarteten Kundschaft.
. Berechnung aufgrund der Verkehrserzeugung der rund 105 Parkplatze.
. Berechnung augrund der durchschnittlichen Umsatzerwartung.

Anhand erhobener Kundenfrequenzen rechnet Lidl im Durchschnitt

mit 900 Kunden pro Offnungstag. Der gemessene Anteil des motorisier-
ten Individualverkehrs (MIV) liegt bei 88%. Der Mitfahreranteil betragt
20%. Dies ergibt also montags bis freitags im Durchschnitt rund 634
Fahrzeuge pro Tag, bzw. rund 3'800 Fahrzeuge pro Woche.

Erfahrungsgemass werden Parkplatze von Verkaufsgeschaften dieser Art
durchschnittlich pro Tag (Montag - Samstag) bis zu sechsmal umge-
schlagen. Fur die 105 Parkplatze ergibt dies bei maximal sechs Um-
schiagen je Tag rund 630 Fahrzeuge pro Tag im Durchschnitt, bzw. rund
3'780 Fahrzeuge pro Woche.




3. Verkehrsberechnung aufgrund der
Umsatzerwartung

Augrund der moglichen jahrlichen Umsatzerwartung eines solchen Ver-
kaufsgeschaftes, des durchschnittlichen Umsatzes je Fahrzeug und der
durchschnittlichen Aufenthaltszeit je Kunde wird ein DTV des Projektes
von rund 500 Fahrzeugen je Tag (Montag - Sonntag) errechnet. Dies
ergibt einen wochentlichen Verkehr (WV) von rund 3'500 Fahrzeugen

(7 x 500Fz). Die Verkehrsverteilung des wochentlichen Verkehrs auf die
einzelnen Wochentage Montag bis Samstag erfolgt aufgrund der
folgenden erhobenen Erfahrungswerte:

Wochenganginie Mo 13.5%
des Verkehrs Di 13.0%
Mi 16.0%

Do 15.5% B
* Fr 18.0%
Sa 25.0%
So 0.0%

100.0% Mo Di Mi Do Fr Sa So

In der folgenden Tabelle sind die Mittelwerte aufgrund dieser drei
Berechnungen dargestellt:

® Ergebnis der drei Berechnungen Berechnung in Fz/Tag Mittelwert aus den drei Berechnungsarten
1 2 3 Fahrzeuge/Tag Fahrten/Tag

WV (Mo-So) 3'800 3'780 3'500 3690 7380
DTV 545 535 500 525 1050
Dwv 633 630 580 614 1180
Mo-Do 590 - 470 530 1060
Fr 680 - 626 650 1300
Sa 950 761 870 860 1720
SSV Fr 75 100 74 83 166
SSV Sa 105 - 136 120 240

Der Anlieferungsverkehr

Der LIDL-Lebensmittelmarkt wird taglich mit einem Lastenzug (Last-
wagen mit Anhanger) angeliefert. Die Zufahrt wird voraussichtlich via
Autobahnanschluss Kloten Nord, das heisst also vom Norden der
Schaffhauserstrasse her erfolgen. Je nach Bedarf wird die Anlieferung
der Frischware durch ein bis zwei Lieferwagen erganzt.
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Bild 4:

Linksabbieger LIDL-Lebensmittel-
markt ab der Schaffhauserstrasse

wdhrend der Spitzenstunde am
Freitagabend

17.00 - 18.00 Uhr

Verkehr kiinftig mit Projekt

ilcer Memnm

LIDLLehensmitalmards

Linksabbiegen Kinftig
Spur 8 650
Spur 9 42
Qp 8+9 692
Grundleistung G 650
Max. Leistung LF= G 650
Reserve R= LF - Q1 608
mittlere Wartezeit w < 10

= 5
Rickstau nach OCTAVE 2.4 PW
Verkehrsqualitédt SN 640 022 A




3 Leistungsfahigkeit und
Beurteilung

3.1

Abendliche Spitzenstunde am Freitag
Verkehrsaufkommen am Abend ® Am Abend wéahrend der Stosszeit von 17.00-18.00 Uhr werden gesamt-
17.00-18.00 Uhr haft 1384 Uberfahrten (iber die Einmundung Lebensmittelmarkt/Schaff-

hauserstrasse berechnet (Bild 4).
- Wahrend der Zeit von 17.00-18.00 Uhr wirden von 692 aus Richtung
Kloten/Wilder Mann kommenden Fahrzeugen 42 von der Schaffhauser-
strasse zum LIDL-Lebensmittelmarkt links abbiegen. Sie hatten
insgesamt
650 Geradeausfahrern und
42 Rechtsabbiegern, welche von Norden her kommen, den Vortritt zu
gewahren.

Leistung, Wartezeit und Warteschlange ~ Nach dem Zeitlickenverfahren beurteilt (Bild 4), wird das Linksabbiegen
am Freitagabend ohne weiteres mdglich sein:

42 Fahrzeuge werden abbiegen wollen und es ware flir rund 650 moglich
(Differenz 600 Fz/h)

Eine dermassen grosse Leistung des Linksabbiegers bedeutet, dass es
keine Probleme beim Linksabbiegen geben wird und dass nur wenige
Fahrzeuge, welche Linksabbiegen wollen, aufgestaut werden.

Die theoretische mittlere Wartezeit wirde rund funf Sekunden, also
weniger als 10 Sekunden betragen.

Das Warteschlangensimulationsprogramm OCTAVE (Quelle SETRA,
Rapport d'étude 1986) sagt aus, dass im vorliegenden Fall mit einem
Risiko von einem Prozent an Werktagen wahrend der abendlichen
Spitzenzeit nie mehr als 3 Fahrzeuge aufgestaut werden.

'
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Bild 5:

Linksabbieger LIDL-Lebensmittel-
markt ab der Schaffhauserstrasse

widhrend der Spitzenstunde
am Samstag
Verkehr kinftig mit Projekt

LD ebensmitielmar

ilder Meamnm

Linksabbiegen Kinftig
Spur 8 460
Spur 9 60
Op 8+9 520
Grundleistung G 850
Max. Leistung LF= G 850
Reserve R= LF - Q1 790
mittlere Wartezeit w < 10

= 3
Riickstau nach OCTAVE 2.6 PW
Verkehrsqualitidt SN 640 022 A




Spitzenverkehrsaufkommen am
Samstag

Leistung, Wartezeit und Warteschlange

'

3.2
Samstagliche Spitzenstunde

Wé&hrend den Stosszeiten am Samstag werden gesamthaft 1040
Uberfahrten Uber die Einmindung LIDL-Lebensmittelmakt/Schaffhauser-
strasse berechnet (Bild 5).

Wahrend der Stosszeiten wlrden von 520 aus Richtung Kloten/Wilder
Mann kommenden Fahrzeugen 60 von der Schaffhauserstrasse zum
LIDL-Lebensmittelmarkt links abbiegen. Sie héatten insgesamt

460 Geradeausfahrern und

60 Rechtsabbiegern, welche von Norden her kommen, den Vortritt zu
gewéhren.

Nach dem Zeitlickenverfahren beurteilt (Bild 5), wird das Linksabbiegen
am Samstag ohne weiteres moglich sein:

60 Fahrzeuge werden abbiegen wollen und es wére fir rund 850 moglich
(Differenz 790 Fz/h).

Eine dermassen grosse Leistung des Linksabbiegers bedeutet, dass es
keine Probleme beim Linksabbiegen geben wird und dass nur wenige
Fahrzeuge, welche Linksabbiegen wollen, aufgestaut werden.

Die theoretische mittlere Wartezeit wirde rund drei Sekunden, also
weniger als 10 Sekunden betragen.

Das Warteschlangensimulationsprogramm OCTAVE (Quelle SETRA,
Rapport d'étude 1986) sagt aus, dass im vorliegenden Fall mit einem
Risiko von einem Prozent an Samstagen wahrend der Spitzenzeiten nie
mehr als 3 Fahrzeuge aufgestaut werden.



Bild 6
zeigt die heutige Situation beim kinftigen Linksabbieger in die Einfahrt der
Parkierungsanlage des LIDL-Lebensmittelmarktes Schaffhauserstrasse.

Willkomn
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Fazit

Die geplante Ldnge des
Linksabbiegers gendigt

® Wie im Kapitel 3 "Leistungsfahigkeit und Beurteilung" beschrieben wird,

ist wahrend den Stosszeiten an Werktagen und am Samstag die Leis-
tungsfahigkeit des Linksabbiegers von der Schaffhauserstrasse in die
Parkierungsanlage des LIDL-Lebensmittelmarktes gewahrleistet:

Der Linksabbieger weist zu den Stosszeiten einen Rickstau von drei
Fahrzeugen auf. Der Linksabbieger sollte also fur mindestens vier
Fahrzeuge (3 + 1 Reserve) oder fur einen Lastenzug dimensioniert sein.
Die geplante Lange des Linksabbiegers von 25 Metern gendgt somit
vollumfanglich.
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