vve
vv

Stadt Kloten

Gesamtverkehrskonzept Kloten

Bericht

zur Stellungnahme

Effretikon, 5. September 2013



Stadt Kloten / Gesamtverkehrskonzept Kloten / Bericht

Impressum
Auftraggeber

Begleitgruppe

Auftragnehmer
Geschéftsbereich
Fachbereich

Projektleitung

Projektteam

Auftragsnummer

Seite 2

Stadt Kloten

Priska Seiler
Marc Osterwalder
Thomas Gréadel
Markus Maag
Gallus Hani

ewp AG Effretikon

Verkehrsplanung

Stadtratin, Ressortvorsteherin Sicherheit
Leiter Bereich Lebensraum + Sicherheit
Leiter Sicherheit

Leiter Tiefbau, Unterhalt und Forst

Vertreter Verkehrskommission

Verkehrskonzepte & Gestaltung

Stefanie Kraus

Telefon 052 354 21 11

Fax 052 343 19 95

Direktwahl 052 354 21 42
stefanie.kraus@ewp.ch

Stephan Erne
Stefan Hug
Stefanie Kraus
Basil Lehmann

14.28.2.001

KRS / L:\VP\28 Stadt Kloten\14_28_2_001 GVK Kloten\08_Berichte\2013_08_GVK_KlotenBericht.docx



Stadt Kloten / Gesamtverkehrskonzept Kloten / Bericht

Inhaltsverzeichnis

Abkurzungsverzeichnis 5
Zusammenfassung 6
Ausgangslage und Auftrag 6
Analyse IST-Situation 6
Quartierworkshops 7
Zusammenfassung der Analyse 9
Zielbilder 10
Massnahmen 11
Umsetzungsprogramm 11
1 Einleitung 12
1.1 Ausgangslage 12
1.2 Auftrag 12
1.3 Ablauf 13
1.4 Planungsteam und Fachkommission 13
15 Information und Mitwirkung 14
1.6 Vorhandene Unterlagen 14
2 Analyse IST-Situation 16
2.1 Lage und Bedeutung in der Region 16
2.2 Energiestadt Kloten 17
2.3 Bevolkerung und Beschéftigte 17
2.4 Siedlungs- und Nutzungsstruktur 18
25 Erscheinungsbild und Gestaltungspotenzial des 6ffentlichen Raums 22
2.6 Binnenbeziehungen 26
2.7 Verkehrssicherheit 28
2.8 Fussverkehr 31
2.9 Veloverkehr 34
2.10  Offentlicher Verkehr 38
2.11 Motorisierter Individualverkehr 43
2.12  Weitere Planungen (vgl. Anhang C) 52
3 Quartierworkshops 53
3.1 Allgemeine Schwachstellen 53
3.2 Quartier | - Holberg | Zentrum 54
3.3 Quatrtier Il - Halden I Ifang | Gerlisberg | Banikon | Eigental | Obholz 54
3.4 Quatrtier Il — Hohrainli | Chanzler | Egetswil 55
35 Quatrtier IV - Muhlirain | Schluefweg 56
4 Zusammenfassung Analyse und Handlungsbedarf 57
5 Zielbilder 60
5.1 Zielbild Fussverkehr 60

KRS / L:\VP\28 Stadt Kloten\14_28_2_ 001 GVK Kloten\08_Berichte\2013_08_GVK_KlotenBericht.docx

Seite 3



Stadt Kloten / Gesamtverkehrskonzept Kloten / Bericht

5.2 Zielbild Veloverkehr 62
5.3 Zielbild Offentlicher Verkehr 63
5.4 Zielbild Motorisierter Verkehr 65
55 Fazit und kommende Meilensteine 67

6 Massnahmen und Umsetzungsprogramm 68
6.1 Massnahmenubersicht 68
6.2 Massnahmenpriorisierung 72
6.3 Umsetzungsprogramm 73

Anhang

IST-Situation

Leistungsfahigkeitsabschatzung Knoten Wilden Mann

Weitere Planungen
Vernehmlassungsberichte Workshops

Zielbilder

Massnahmen

Umsetzungsprogramm

Seite 4

KRS / L:\VP\28 Stadt Kloten\14_28_2_001 GVK Kloten\08_Berichte\2013_08_GVK_KlotenBericht.docx



Stadt Kloten / Gesamtverkehrskonzept Kloten / Bericht

Abkirzungsverzeichnis

BGK
BZO
GVK
FaG
FlaMa
FVvV
Fz
LV
LW
MIV
ov
QS

RVS

Betriebs- und Gestaltungskonzept

Bau- und Zonenordnung
Gesamtverkehrskonzept
Fahzeugéhnliche Geréte
Flankierende Massnahmen
Fussverkehr

Fahrzeuge
Langsamverkehr
Lastwagen

Motorisierter Individualverkehr
Offentlicher Verkehr
Quartierworkshop

Regionale Verkehrssteuerung

KRS / L:\VP\28 Stadt Kloten\14_28_2_ 001 GVK Kloten\08_Berichte\2013_08_GVK_KlotenBericht.docx

Seite 5



Stadt Kloten / Gesamtverkehrskonzept Kloten / Bericht

Zusammenfassung

Ausgangslage und Auftrag

Die Stadt Kloten als Standortgemeinde des Flughafens Zirich weist ein dynamisches Wachs-
tum auf. Innerhalb der gesetzlichen Schranken (inshesondere der Larmschutzverordnung)
strebt sie ein verdichtetes, zentrales Siedlungswachstum an. Entlang der zuklinftigen verlanger-
ten Glattalbahn soll das Stadtzentrum entwickelt werden.

In seinen strategischen Leitlinien 2010-2014 hat der Stadtrat die folgenden Ziele festgelegt:
= Das Funktionieren des Verkehrssystems verbessern
= Die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer erhéhen
= Zentrum und Industriegebiet mit der Glattalbahn erschliessen
«  OV-Angebot optimieren

= Fuss- und Velowegnetz verbessern

In den letzten Jahren wurden von Ubergeordneten staatlichen Ebenen verschiedene verkehrli-
che Planungen erarbeitet, die die Stadt Kloten und ihr Umfeld tangieren. Die stadtische Ver-
kehrsplanung soll einerseits auf diesen Planungen aufbauen, andererseits im Sinne der Ro-
bustheit unabhéngig von den Ubergeordneten Vorhaben Massnahmen zur Optimierung des
Verkehrsnetzes vorsehen.

ewp erhielt den Auftrag ein stadtisches Gesamtverkehrskonzept (GVK Kloten) zu erarbeiten,
das den anstehenden Herausforderungen gerecht wird. Das Gesamtverkehrskonzept soll sich
auf die Schwachstellen, Ziele und Massnahmen auf dem stadtischen Netz konzentrieren, aber
auch die Schnittstellen zu den Ubergeordneten Vorhaben aufzeigen. Es soll ein Umsetzungs-
programm erarbeitet werden, das aufzeigt, wann welche Massnahmen umgesetzt werden.

Das Gesamtverkehrskonzept bildet die Grundlage fur die nachfolgende Anpassung des kom-
munalen Verkehrsplans. Deshalb wurde bereits die Erarbeitung dieses Konzeptes politisch breit
abgestuitzt.

Analyse IST-Situation

Die Analyse beschéftigte sich auf einer (ibergeordneten Ebene mit der Lage und Bedeutung der
Stadt Kloten in der Region und setzte sich mit dem Label Energiestadt auseinander.

Wichtige Pendlerstrome filhren nach Kloten. Den rund 18'000 Einwohnern der Stadt Kloten
stehen ca. 32'000 Beschaftigte gegentber [20]. Gleichzeitig sind Pendlerstrdome Richtung Win-
terthur und Zirich zu verzeichnen. Auch die Binnenpendler (vor allem zum Flughafen) tragen
zur (tlw. angespannten) Verkehrssituation in Kloten bei.

Mit dem vorliegenden GVK, das sich vermehrt mit den Belangen aus Sicht Fuss- und Velover-
kehr auseinandersetzt, kann ein weiterer Meilenstein hinsichtlich Energie und Nachhaltigkeit
umgesetzt werden.

Neben der Untersuchung zur Bevélkerung und den Beschéftigten der Stadt wurde auch die
Siedlungs- und Nutzungsstruktur sowie das Erscheinungsbild des offentlichen Raumes unter-
sucht.

Aus der Analyse der Zahlen geht hervor, dass die Halfte der erwerbstatigen Einwohnerlnnen in
Kloten leben und arbeiten (BFS - Volksz&hlung 2000 und Betriebsz&hlung 2008). Zudem bietet
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die Stadt alle Einrichtungen des taglichen Bedarfs.
Die Quartiere sind in der Regel in sich (gestalterisch) geschlossen und nicht vom Durchgangs-
verkehr belastet.

Die Analyse zu den Binnenbeziehungen innerhalb des Klotener Siedlungsgefiiges und der Ver-
kehrssicherheit haben ergeben, dass die Wege besonders fiir den Langsamverkehr zu optimie-
ren sind. Im Zentrum, am Flughafen und auf den wichtigen Achsen in die einzelnen Quartiere
wurden fur den Fussverkehr mehrere Schwachstellen eruiert.

Aus der Analyse fur den Veloverkehr gehen fiir das Stadtgebiet von Kloten vor allem fehlende
Velomassnahmen resp. mangelhafte Radstreifen, ungenigende Radstreifenbreite, fehlende
Aufstellflachen bei Kreuzungen und wichtigen Abbiegebeziehungen, Netzliicken sowie fehlende
gedeckte Abstellanlagen an guter Lage (Bahnhofe und Zentrum) hervor.

Wahrend der Untersuchungen zum OV hat sich herausgestellt, dass bei vielen Haltestellen die
Behindertengerechtigkeit nicht sichergestellt ist. Erheblicher Handlungsbedarf besteht bei den
wichtigen Haltestellen im Zentrum, beim Bahnhof, bei wichtigen 6ffentlichen Einrichtungen und
Haltestellen mit vielen Linien oder hohem Fahrgastaufkommen. Beim Bahnhof Kloten Uberla-
gern sich die Verkehrs- und Umsteigebeziehung zwischen den verschieden Verkehrsmitteln
Bus, Bahn, Fuss- und Veloverkehr sowie motorisierten Individualverkehr und es besteht ent-
sprechender Handlungsbedarf.

In einigen Quartieren wurden vereinzelt Tempo-30-Zonen signalisiert. In den anderen Quartie-
ren wird die Verkehrssicherheit fir den Langsamverkehr aufgrund iberhéhter Geschwindigkei-
ten auf den Quartierstrassen eingeschrankt.

Besonders in Gerlisberg aber auch auf der Wallisellerstrasse wurde Durchgangsverkehr regis-
triert, der die Wohn- und Lebensqualitéat negativ beeinflusst.

Die Dorfstrasse besitzt eine hohe Trennwirkung und weist erhebliche Larmemissionen auf.

Quartierworkshops

Wahrend der Erarbeitung des Gesamtverkehrskonzeptes wurde die Bevélkerung von Kloten
eingeladen aktiv am Verfahren teilzunehmen. Im Mai und Juni 2012 fanden insgesamt vier
Quartierworkshops statt, an denen die Bevdlkerung die Mdglichkeit hatte, die Probleme resp.
die Schwachstellen (aus Sicht der einzelnen Verkehrstrager) im Quartier zu definieren. Die Re-
sultate aus dem Mitwirkungsprozess werden in den Vernehmlassungsberichten der jeweiligen
Workshops genauer definiert und in den dazugehorigen Planen dokumentiert (vgl. Anhang B).

Im September und Oktober 2013 fanden weitere Quartierworkshops statt, an denen der Bevol-
kerung die planerischen Inputs zu den Erkenntnissen aus den Quartierworkshops der ersten
Phase vorgestellt wurden.

Nachfolgend werden die wichtigsten Ergebnisse der Quartierworkshops zusammengefasst.
Allgemeine Schwachstellen
Nach der Auswertung der Quartierworkshops hat sich gezeigt, dass folgende vier Hauptthe-

menpunkte fir die Bevélkerung von Kloten wichtige Anliegen darstellen:

= Beeintrachtigung der Verkehrssicherheit in den Quartieren durch berhéhte Geschwin-
digkeiten.
Zur allgemeinen Sicherheit fiir den Fussverkehr, vor allem auch hinsichtlich der Schul-
wegsicherheit, wurde mehrfach die Einfihrung von Tempo-30 in den Quartieren ge-
winscht.
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Mangelhafte Ausstattung und Komfort an den Haltestellen sowie unglinstige Zugange
und Lage/Anordnung der Haltestellen.

Zur Optimierung der Ausstattung der Haltestellen wurden Billetautomaten, gedeckte
Unterstande oder auch Digitalanzeigen vorgeschlagen. Die Sauberkeit in den Haltestel-
lenbereichen ist generell zu verbessern.

Liickenhaftes OV-Angebot in den Quartieren.
Besonders der Wunsch nach Taktverdichtungen in den Quartieren und der S7 sowie
die direkte Verbindung zum Flughafen wurde genannt.

Mangelhafte Beleuchtung auf dem Stadtgebiet.

Quartier | - Holberg | Zentrum

Der Workshop 1 zum Quartier Holberg | Zentrum fand am Mittwoch, den 30. Mai 2012 statt.
Insgesamt nahmen ca. 30 interessierte Birgerinnen und Brger teil.
Folgende Hauptprobleme im Quartier wurden nach dem Workshop ausgewertet.

Grosses Konfliktpotenzial im Bereich des Bahnhofs (Querungen Lindenstrasse) zwi-
schen allen Verkehrsteilnehmenden besonders wahrend der Spitzenzeiten.

Unubersichtliche Knotensituation Petergasse/Geerenstrasse.

Die Knotensituation Neubrunnen-/Werftstrasse birgt vor allem fur den Fussverkehr er-
hebliches Konfliktpotenzial.

Auf der Brucke Uber die Bahngleise an der Schaffhauserstrasse sowie am Knoten ,Kino
Claudia“ fehlen Velomassnahmen. Zudem wurde darauf hingewiesen, dass bei einer
Sperrung des Knotens ,Kino Claudia“ die Zufahrt zum gesamten sidlichen Stadtgebiet
von Kloten nicht mehr gewahrleistet ist.

Die Velofihrung an der Bahnhofstrasse fihrt vor allem beim rickwarts Ausparkieren
des ruhenden Verkehrs zu Konfliktsituationen.

Quartier Il - Halden | Ifang | Gerlisberg | Banikon | Eigental | Obholz

Der Workshop 2 zum Quartier Halden | Ifang | Gerlisberg | Béanikon | Eigental | Obholz fand am
31. Mai 2012 statt. Insgesamt wurden ca. 40 interessierte Blrgerinnen und Blrger gezahlt.
Folgende Hauptprobleme im Quartier wurden nach dem Workshop ausgewertet:

Seite 8

Die Rankstrasse birgt mehrere Schwachstellen. Vor allem die Giberdimensionierten und
dadurch unubersichtlichen Knoten fiihren zu Konflikten zwischen allen Verkehrsteil-
nehmenden.

In Gerlisberg erweist sich von Nirensdorf kommend der Schleichverkehr als besonders
stérend. Er verkehrt zu Spitzenzeiten im Kolonnenverkehr durch das Dorf und beein-
trachtigt somit nicht nur die Sicherheit, sondern auch die Wohn- und Lebensqualitat in
Gerlisberg.

Die Gerlisbergstrasse zwischen Dorfstrasse und Sportweg weist ein erhdhtes Ver-
kehrsaufkommen auf (Schleichverkehr beeintrachtigt die Sicherheit fiir den Langsam-
verkehr, insbesondere auf dem Schulweg).

Die Dorfstrasse besitzt eine hohe Trennwirkung.
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Quartier Il — Hohrainli | Chanzler | Egetswil

Der Workshop 3 zum Quartier Hohrainli | Chanzler | Egetswil fand am 6. Juni 2012 statt. Insge-
samt wurden ca. 15 interessierte Blrgerinnen und Blirger gezahlt.
Folgende Hauptprobleme im Quartier wurden nach dem Workshop ausgewertet:

= Knoten Lufinger-/ Talacherstrasse / Chasernweg: Unibersichtliche Situation, fehlende
Rad- und Fussverkehrsflihrung, eingeschrénkte Sichtweiten, schnelle Abbiegebezie-
hungen MIV in Chasernweg.

= Am Knoten Talacher-/Ruebisbachstrasse werden iberhéhte Geschwindigkeiten beo-
bachtet.

= Langzeitparkieren ausserhalb der Markierung an der Eggetswilerstrasse (Einschran-
kung Sichtweiten).

= Der Fuss-/Radweg entlang der Lufingerstrasse ist punktuell zu schmal, was tiw. zu Kon-
flikten mit dem Fahrbahnverkehr fihrt (Rangeleien unter Schilern, Mitbenitzung der
Fahrbahn durch hohe Schiilerfrequenzen).

= Am Knoten Zipfelstrasse/Alte Landstrasse sind besonders nach dem Bedienen der Hal-
testelle und dem Ausstieg der Fahrgéaste Konflikte zwischen Fussverkehr und MIV zu
beobachten.

Quartier IV - Mdhlirain | Schluefweg

Der Workshop 4 zum Quartier Mihlirain 1 Schluefweg fand am 7. Juni 2012 statt. Insgesamt
nahmen 7 interessierte Blrgerinnen und Birger teil.
Folgende Hauptprobleme im Quartier wurden nach dem Workshop ausgewertet:

= Auf der Wallisellerstrasse ist Veloverkehr nicht erwiinscht (regionale Veloroute verlauft
Uber Dietlikerstrasse).

= Im Bereich der Bushaltestellen entlang der Wallisellerstrasse sind besonders nach dem
Bedienen der Haltestelle und dem Ausstieg der Fahrgaste Konflikte zwischen Fussver-
kehr und MIV zu beobachten.

= Es wurde darauf hingewiesen, dass bei einer Sperrung der Breitistrasse (Unfall, Rohr-
bruch etc.) die Zufahrt zum gesamten sidlichen Stadtgebiet von Kloten nicht mehr ge-
wabhrleistet ist.

= Im Bereich des Bahnhofs Kloten sind gefahrliche Situationen und Verkehrschaos be-
sonders zu Spitzenzeiten zu beobachten. Zudem fehlt eine komfortable Veloverbindung
unter dem Bahnhof hindurch.

= Die schmale Hamelirainstrasse stellt fiir Lastwagen eine Sackgasse dar. Dies ist am
Knoten zur Breitistrasse zu signalisieren und die Zufahrt mit dem Lastwagen sollte ver-
mieden werden.

= Vor dem Spar kommt es zu Konflikten zwischen dem Langsamverkehr und dem Par-
kierverkehr.

Zusammenfassung der Analyse

Die Schwachstellenanalyse von ewp und die Inputs aus der Bevélkerung wurden verglichen
und zusammengefasst. Es konnten folgende Ziele fiir Kloten definiert werden:
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= Lage und Bedeutung:
Attraktivitat der Durchfahrt durch Kloten fur den MIV nicht erhdhen, um zuséatzlichen
Verkehr zu vermeiden

= Energiestadt:
Forderung des emissionsarmen Verkehrs

= Binnenverkehr:
Gute Vernetzung der Siedlungsteile vor allem fiir den Langsamverkehr

= Siedlungs- und Nutzungsstruktur
Ablesbarkeit Siedlungsstruktur bewahren und Binnenbeziehungen (vor allem fir den
Fuss- und Veloverkehr) férdern

= Erscheinungsbild 6ffentlicher Raum
Siedlungsbild ablesbar gestalten und Defizite in der Gestaltung beseitigen

=  Wegebeziehungen:
Optimierungsbedarf bei der kommunalen Signalisation fir den Langsamverkehr

»  Verkehrssicherheit:
Erhéhung Verkehrssicherheit und Schaffung attraktiver und sozial sicherer éffentlicher
Raume

»  Fussverkehr:
Erhéhung Verkehrssicherheit und Schaffung attraktiver und sicherer Fusswegeverbin-
dungen vor allem zwischen den Quartieren

= Veloverkehr:
Erhéhung Verkehrssicherheit und Schaffung attraktiver und sicherer Velowegverbin-
dung sowie Bereitstellung von komfortablen Veloinfrastrukturanlagen

= Offentlicher Verkehr:
Attraktives OV-Angebot beibehalten und Infrastruktur, wie Haltestellen, Zugangswege
etc. verbessern

= Motorisierter Verkehr:
Durchgangsverkehr durch das gesamte Stadtgebiet Kloten durch geeignete Massnah-
men vermeiden und die Ablesbarkeit der Strassenhierarchie sowie die Verkehrssicher-
heit in den Wohnquartieren verbessern.

Zielbilder
Fussverkehr

Der Fussverkehr hat insbesondere auf kurzen Distanzen in dicht besiedelten Gebieten einen
hohen Stellenwert. Der Fussverkehr ist aber nicht nur quantitativ, sondern auch wegen seiner
Nachhaltigkeit von grosser Bedeutung. Fussgangerbelange sind gleichberechtigt mit anderen
Nutzungsanspriichen zu berticksichtigen. Attraktive Fusswegverbindungen sind dabei zwingend
fur einen urbanen Siedlungsraum mit hohen Fussgéngerfrequenzen.

Veloverkehr
Das zukinftige stéadtische Hauptvelonetz besteht aus den wichtigen regionalen Achsen, die mit
separaten Massnahmen fur den Veloverkehr ins Zentrum von Kloten fihren und den inneren

Quartiererschliessungen, wo der Veloverkehr in der Regel Uber verkehrsberuhigte Mischver-
kehrsflachen abgewickelt wird.
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Offentlicher Verkehr

Die Verordnung tUber das Angebot im o6ffentlichen Personenverkehr ist die Grundlage fiir den
OV im Kanton Zirich. In dieser sind die Erschliessungspflicht, das Angebot (Takt, Betriebszei-
ten) und die Grundsitze zur Netzgestaltung festgehalten. Das OV-Angebot entspricht der Bus-
vision des ZVV. Aus dessen Sicht sowie aus Sicht VBG besteht kein Anpassungsbedarf. Auf
Stadtgebiet sind die bestehenden Haltestellen behindertengerecht und vor allem auch ver-
kehrssicher auszugestalten.

Motorisierter Verkehr

Aufgrund der verkehrlichen Entwicklung werden die Kapazitatsanspriiche an die Verkehrsinfra-
struktur in Kloten steigen. Grossraumige Infrastrukturausbauten (z.B. Nordumfahrung, Glattal-
autobahn) stellen dabei aufgrund des grossen Ziel- und Quellverkehrsanteils, der hohen Kosten
und der zu lésenden Konflikte kurz- bis mittelfristig keine zweckmassigen Losungsansatze dar.
Insofern ist es von grosser Bedeutung, dass die regionalen Strome mit Hilfe eines effektiven
Verkehrsmanagements (Verkehrslenkung, FlaMa) auf die gewiinschten Routen gefiihrt werden.
Eine storungsfreie und zuverlassige Verkehrsabwicklung auf den Hauptachsen ist eine der
Hauptzielsetzungen der kantonalen Gesamtverkehrskonzeption. Es gilt einerseits durch geeig-
nete Massnahmen, die kiinftigen Verkehrsstrome so zu lenken, dass die bestehenden Angebo-
te moglichst homogen ausgelastet werden kénnen und der Druck nach neuen Infrastrukturen
somit eingedammt werden kann. Andererseits ist im Hinblick auf die steigenden Verkehrsmen-
gen eine siedlungs- und umfeldvertragliche Verkehrsabwicklung zur Erhdéhung der Verkehrssi-
cherheit und Steigerung der Attraktivitat in den Wohnquartieren und im Zentrum zu férdern.

Massnahmen

Insgesamt wurden 54 Massnahmen definiert. Zwolf der Massnahmen sind allgemeine Hand-
lungsansatze, die fir das gesamte Siedlungsgebiet von Kloten gelten. Finf Hauptmassnahmen
werden als sogenannte Meilensteine bezeichnet:

= Masterplan Bahnhof Kloten

= Verkehrskonzept Zentrum

=  Tempo-30-Zonen/Verkehrsberuhigung in den Quartieren
= Fuss- und Veloverbindung Glatttalbahn Plus

= Verkehrskonzept Gerlisberg

Umsetzungsprogramm

Das Umsetzungsprogramm zeigt auf, in welchem Zeitraum die einzelnen Massnahmen ange-
gangen und umgesetzt werden sollen. Dabei werden drei Prioritaten inkl. Zeitraume definiert:

1. Prioritat: 2013 - 2018
2. Prioritat: 2019 - 2021
3. Prioritat: 2022 +

Vor allem die Meilensteine sollen direkt lanciert werden. Aufgrund ihrer Komplexitat wird deren
Umsetzung allerdings Uber mehrere Jahre erfolgen.
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1 Einleitung

11 Ausgangslage

Die Stadt Kloten als Standortgemeinde des Flughafens Zirich weist ein dynamisches Wachs-
tum auf. Innerhalb der gesetzlichen Schranken (inshesondere der Larmschutzverordnung)
strebt sie ein verdichtetes, zentrales Siedlungswachstum an. Entlang der zuklinftigen verlanger-
ten Glattalbahn soll das Stadtzentrum entwickelt werden. In seinen strategischen Leitlinien
2010-2014 hat der Stadtrat die folgenden Ziele festgelegt:

= Das Funktionieren des Verkehrssystems verbessern

= Die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer erhéhen

= Zentrum und Industriegebiet mit der Glattalbahn erschliessen
«  OV-Angebot optimieren

= Fuss- und Velowegnetz verbessern

In den letzten Jahren wurden von Ubergeordneten staatlichen Ebenen verschiedene verkehrli-
che Planungen erarbeitet, die die Stadt Kloten und ihr Umfeld tangieren. Abgeschlossen sind
beispielsweise das regionale Gesamtverkehrskonzept Flughafenregion, das Agglomerations-
programm Zirich 2. Generation sowie die Vertiefungsstudie Ringbahn Hardwald. In Bearbei-
tung sind die ZMB Engpassbeseitigung A1 Winterthur/Glattal sowie die Konkretisierung der
regionalen Verkehrssteuerung (RVS).

Die stadtische Verkehrsplanung soll einerseits auf diesen Planungen aufbauen, andererseits im
Sinne der Robustheit unabhangig von den Ubergeordneten Vorhaben Massnahmen zur Opti-
mierung des Verkehrsnetzes vorsehen.

1.2 Auftrag

Die Stadt Kloten méchte ein stadtisches Gesamtverkehrskonzept (GVK Kloten) erarbeiten, das
den anstehenden Herausforderungen gerecht wird. Das Gesamtverkehrskonzept soll sich auf
Massnahmen auf dem stadtischen Netz konzentrieren, aber auch die Schnittstellen zu den
Ubergeordneten Vorhaben aufzeigen. Es soll ein Aktionsplan erarbeitet werden, der aufzeigt,
wann welche Massnahmen umgesetzt werden. Das Gesamtverkehrskonzept bildet die Grund-
lage fir die nachfolgende Anpassung des kommunalen Verkehrsplans. Deshalb soll bereits die
Erarbeitung dieses Konzeptes politisch breit abgestiitzt werden.
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1.3 Ablauf

Abbildung 1: Vorgehen Bearbeitung GVK Kloten

1.4 Planungsteam und Fachkommission

Die Fachkommission setzt sich aus folgenden Teilnehmenden zusammen.

Name Funktion

Priska Seiler Vorsitz, Stadtratin, Ressortvorsteherin Sicherheit
Marc Osterwalder Leiter Bereich Lebensraum + Sicherheit
Thomas Gréadel Leiter Sicherheit

Markus Maag Leiter Tiefbau, Unterhalt und Forst

Gallus Hani Vertreter Verkehrskommission

Philip Lenzi Stadtplaner Stadt Kloten

Stefanie Kraus Projektleiterin (ewp AG)

Stefan Hug Projektmitarbeiter (ewp AG)
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15

Information und Mitwirkung

Mit einem Flyer, welcher an die Bevélkerung versandt wurde, publizierte die Stadt Kloten die
Mitwirkungsmdglichkeit am GVK. Fir eine zielgerichtete Aufnahme der Bedirfnisse und Ideen
wurden die Quartiere in vier Gebiete aufgeteilt. Insgesamt wurden zwei Workshops je Quartier
durchgefiihrt (jeweils Frihjahr/Herbst 2012). Am ersten Workshop wurden die Anliegen der
Bevolkerung erfasst. Am zweiten Workshop wurden Antworten zu den Anliegen aus dem vo-
rangehenden Workshop vorgestellt und diskutiert.

Abbildung 2: Quartiereinteilung

1.6

Vorhandene Unterlagen

Folgende Unterlagen standen fir die Bearbeitung des GVKs zur Verfligung.

(1]
(2]
(3]
(4]
(5]
(6]

(7]
(8]

(9]

Seite 14

Kanton Zirich, Richtplan Siedlung + Landschaft (2001)

Kanton Zirich, Richtplan Verkehr (2007), www.bd.zh.ch

Kanton Zirich, Raumordnungskonzept ROK (2010)

Kanton Zirich, Richtplan Gesamtiuberprifung, Vernehmlassungsentwurf 2011
Stadt Kloten, Factenblatt Glattalautobahn, Februar 2012

Bundesamt fuir Strassen (ASTRA), Zweckmassigkeitsbeurteilung Glattalautobahn, in
Bearbeitung

Ziurcher Planungsgruppe Glattal, Regionaler Richtplan Verkehr

Zurcher Planungsgruppe Glattal, Regionales Raumordnungskonzept (Regio-ROK), in
Bearbeitung, http://www.zpg.ch/

Kanton Zirich, Amt fir Verkehr, Regionale Verkehrssteuerung RVS
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(11]
(12]
(13]
(14]
(15]
(16]
(17]
(18]
(19]
(20]
(21]
(22]
(23]

(24]

[25]
[26]
[27]
[28]
[29]
[30]
[31]
[32]
[33]
[34]
[35]

[36]
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Kanton Zirich, Amt fir Verkehr, Agglomerationsprogramme 2. Generation, Zirich &
Glattal, Vernehmlassungsentwurf (2011)

Regionales Gesamtverkehrskonzept Flughafen-Region (2010)
Glattalbahn, Vertiefungsstudie Ringbahn (2008)

Glattalbahn, Verlangerung Ast Nord, Masterplan 1:5000

Glattalbahn, Zusatzabklarungen Linienfliihrung Altbach/Dorfstrasse (2009)
Glattalbahn, Vorstudie Industrie Kloten-Bassersdorf, in Bearbeitung

Stadt Kloten, Kommunaler Richtplan Verkehr (1999)

Stadt Kloten, Revision Bau- und Zonenordnung (1995/2002)

Stadt Kloten, Parkplatzreglement (2010)

Stadt Kloten, Stadtentwicklungskonzept, in Bearbeitung / Entwurf 06.2011
Stadt Kloten, Revision Bau- und Zonenordnung, in Bearbeitung / Entwurf 07.2011
Stadt Kloten, Buskonzept 2003

Stadt Kloten, Buserschliessung Zentrum 2005

Stadt Kloten, Optimierung Verkehrsfluss und Aufwertung Hauptstrassen im Zentrum
(2003)

Kanton Zlrich, Amt fir Verkehr, Betriebs- und Gestaltungskonzept Schaffhauserstras-
se, Abschnitt Kreisel Stadtplatz bis Wilden Mann, in Bearbeitung / Entwurf Stand
12.2011

Kantonspolizei Zirich, Sanierung Unfallschwerpunkt Wilden Mann 2003
Kantonspolizei Zurich, Unfallstatistik 2006-2011

Stadtpolizei Kloten, Unfallstatistik 2006-2011

Stadtpolizei Kloten, Verkehrserhebungen und Geschwindigkeitsmessungen
Statistik der Verkehrsunfélle im Kanton Zirich, VUSTA 2011
www.wikipedia.com

www.kloten.ch

www.gis.zh.ch

www.are.ch (Web-Gis)

www.zvv.ch

www.vbg.ch

Kanton Zurich Volkswirtschaftsdirektion Amt fur Verkehr Infrastrukturplanung, Ver-
kehrserhebung Kloten, April 2013
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2 Analyse IST-Situation

2.1 Lage und Bedeutung in der Region

Ideal gelegen zwischen den Stadten Zirich und Winterthur, verkehrstechnisch bestens er-
schlossen und umgeben von landschaftlich reizvollen Naherholungsgebieten bietet die Stadt
Kloten alles, was zu einem modernen, aktiven Lebensstil gehort. Mit der Entwicklung des Flug-
hafens in den letzten Jahrzehnten ist auch die Stadt gewachsen. Davon profitieren Gewerbe,
Einwohnerschaft und Stadt. Neben dem Flughafenbahnhof tragen die beiden Bahnhdéfe Kloten
und Balsberg erheblich zur guten OV-Erschliessung bei.

Wichtige Pendlerstrome filhren nach Kloten. Den rund 18000 Einwohnern der Stadt Kloten
stehen ca. 32'000 Beschaftigte gegeniber [20]. Gleichzeitig sind Pendlerstrome Richtung Win-
terthur und Zirich zu verzeichnen. Aber auch die Binnenpendler (vor allem zum Flughafen)
tragen zur (tlw. angespannten) Verkehrssituation in Kloten bei.

Der Flughafen Kloten ist der grosste Flughafen der Schweiz und somit ein wichtiger Wirt-
schaftsmotor in der Region. Der Flughafen bietet ca. 32'000 Arbeitsplatze [30].

Der Flughafen ist Giber mehrere Anschliisse an die Autobahn A 51, die Hauptstrasse 4 zu errei-
chen, die den Flughafen vor allem fiir die Zentral- und Ostschweiz erschliessen. Seit Eréffnung
der SBB-Flughafenstrecke im Jahr 1980 verkehren alle Fernverkehrsziige zwischen Zirich und
Winterthur durch den unterirdischen Flughafenbahnhof. Zudem wird der Bahnhof von den Li-
nien S2 und S16 der S-Bahn Zirich bedient. Die Fahrzeiten zwischen Flughafen und Zirich HB
betragen zwischen 10 und 15 Minuten [30]. Die Nahverkehrserschliessung erfolgt durch zahl-
reiche Regionalbuslinien sowie die auf der Glatttalbahn verkehrenden Tramlinien 10 und 12.

ungsstrasse Ziirich Unterland

Pendler-
gen

Ziirich Oberland

Knonauer Amt

Abbildung 3: Lage in der Region
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2.2 Energiestadt Kloten

Das Label ,Energiestadt” ist eine Auszeichnung des Bundesamtes fiir Energie und des Trager-
vereins ,Label Energiestadt” und wird jenen Gemeinden und Stadten verliehen, die ausgesuch-
te energiepolitische Massnahmen realisiert oder beschlossen haben. Das Label ist ein Leis-
tungsausweis fir eine konsequente und ergebnisorientierte Energiepolitik. Der Erwerb des La-
bels wurde mit einem parlamentarischen Vorstoss im September 2004 initiiert. Es folgten rund
funf Jahre kontinuierliche Arbeit, in welcher nahezu alle Bereiche der Stadtverwaltung Kloten
involviert waren. Im Oktober 2009 konnte der Stadtrat den Labelantrag einreichen und anlass-
lich der ,Gesprache mit Ausblick” vom 11. Januar 2010 das Label von Regierungsrat Markus
Kagi entgegen nehmen. Ein Bestandteil der Energiestadt Kloten stellt vor allem die sehr gute,
umweltfreundliche Mobilitat dar. So verfugt Kloten tber ein Gberdurchschnittlich gutes Angebot
an offentlichem Verkehr [31]. Mit dem vorliegenden GVK, das sich vermehrt mit den Belangen
aus Sicht Fuss- und Veloverkehr auseinandersetzt, kann ein weiterer Meilenstein hinsichtlich
Energie und Nachhaltigkeit umgesetzt werden. Das Re-Audit erfolgt 2013.

2.3 Bevolkerung und Beschéftigte

In der Stadt Kloten leben 18910 Einwohnerlnnen (Stand 31.12.2012). Die Bevdélkerung wuchs
in den letzten 10 Jahren um 10%. Dieses Wachstum liegt leicht unter dem kantonalen Durch-
schnitt von 13%. Bei der Altersstruktur zeichnet sich auch in Kloten der Trend ab, dass der An-
teil der Seniorinnen und Senioren an der Gesamtbevdlkerung markant zunimmt.

Whohnek oW N
aaftigte pro ha
gschaftigte pro |
schaftigte pro h:
haftigte pro ha
\aftigte pro ha
Ner pro ha
shner pro ha
shner pro ha
shner pro ha

Abbildung 4: Beschaftigten- und Bevolkerungsdichte (www.are.ch) Stand 2008 Beschéftigte / Stand 2000 Einwohner
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Die Standortvorteile von Kloten sind der Flughafen, die optimalen Verkehrsanbindungen und die
moderaten Steuern. In Kloten sind Uber 32'500 Personen beschatftigt. Davon arbeiten 0.2% im
1.Sektor, 17% im 2. Sektor und 83% im 3. Sektor. Dies widerspiegelt die typische Dienstleis-
tungsgesellschaft. Fir den Arbeitsweg beniitzen 35% der erwerbstatigen Einwohnerlnnen den
offentlichen Verkehr, 44% den Privatwagen und 21% den Langsamverkehr (Fuss- und Radver-
kehr). Im Vergleich mit dem Kanton Ziirich ist der Anteil der zuriickgelegten Wege mit dem 6f-
fentlichen Verkehr ca. 3% tiefer und der Anteil der Wege mit dem Fahrzeug um ca. 3% hoher.
51% der Erwerbstéatigen sind Wegpendler in andere Gemeinden. Dieser Ansatz liegt unter dem
kantonalen Anteil von 55%. Aus diesen Zahlen geht hervor, dass die Halfte der erwerbstatigen
Einwohnerlnnen in Kloten leben und arbeiten (BFS - Volkszahlung 2000 und Betriebszahlung
2008).

In der raumlichen Betrachtung wird ersichtlich, dass sich ein Grossteil der Bevélkerung im Zent-
rum, im Nordosten und im Siden konzentriert. Die Beschéftigten konzentrieren sich auf die
Achse Flughafen — Zentrum - Industriegebiet.

2.4 Siedlungs- und Nutzungsstruktur

Historische Siedlungsstruktur und Verkehrswege (vgl. Abb. S. 15)

Aus der Wildkarte aus dem Jahr (ca.) 1850
sind das historische Zentrum von Kloten sowie
die historischen Verkehrswege ablesbar. Die
heutige Dorfstrasse und Schaffhauser-/
Lufingerstrasse waren schon damals die
wichtigsten Wegeverbindungen in Kloten und
bildeten  gemeinsam  den  wichtigsten
Knotenpunkt Wilden Mann.

Das Zentrum st durch die historischen
Gebdaudestruktur heute noch ablesbar. Bei der
Erarbeitung eines stadtischen Gesamtver-
kehrskonzept ist auf die historische Substanz
und deren stadtraumliche Pragung Riicksicht

Abbildung 5: Ausschnitt aus der Wildkarte von 1850
zu nehmen.

Stadtentwicklungskonzept und anstehende Planungen

Die Revision der Bau- und Zonenordnung wurde im Sommer 2013 abgeschlossen. Parallel
dazu wurde ein Stadtentwicklungskonzept erarbeitet. Ausserdem wurde fiir das Zentrum ein
Studienauftrag durchgefihrt. Mit diesen Planungen wird die mittel- bis langfristige Siedlungs-
entwicklung (Flughafen, Glattalbahn plus, Industrie-, Wohngebiete) koordiniert und definiert.
Das Stadtentwicklungskonzept verfolgt nachfolgende Ziele:

= Erhalt der Natur- und Erholungsraume als wichtige Standortfaktoren (inkl. vielféaltigem
Angebot an Sportanlagen).

= Ausbau der guten Verkehrsanbindung und regionalen Vernetzung (Glattalbahn als
Entwicklungsmotor der Siedlungsentwicklung, Verlangerung vom Flughafen nach Bas-
sersdorf).
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= Entwicklung des Altbaches als Riickgrat der Siedlungsentwicklung (Aufwertung Fliess-
gewasser, Attraktivitatssteigerung der nationalen Fuss/Radwegverbindung, Bau der
Glattalbahn).

= Stadtreparatur im Zentrum (Optimierung Stadtebau Form durch Verdich-
tung/Ersatzbauten, Konzentration der Publikumsfrequenzen, Aufwertung 6ffentlicher
Raum).

= Verdichtung Wohnnutzung, wo die Larmimmissionen es zulassen (Bramen, Buchhal-
den, Ruebisbach).

= Reduktion der Kernzone Alt-Kloten auf die intakte Bereiche und qualitative Entwicklung
in den erhaltenswerten Bereiche (Kirche bis Ortsmuseum und Gerlisberg).

Abbildung 6: Stadtentwicklungskonzept

Projekte in Planung oder Projektierung (Auswabhl)

Folgende Projekte sind derzeit in Planung oder bereits projektiert
= The Circle
= Uberbauung Zum Wilden Mann
= Glatttalbahnplus
= Migros/Coop Stadtzentrum
= Bahnhofentwicklung / Erweiterung Square
= Gestaltung o6ffentlicher Raum (Zentrum Kloten)

= Projekte TBA Kanton Zirich fir die Lufingerstrasse
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Siedlungsentwicklungsmaéglichkeiten

Die aktuelle BZO-Revision verfolgt das Ziel: ,Kapazitaten schaffen fur Siedlungsentwicklung
nach innen statt Einzonen“. Dafiir wird zu Lasten der Kernzone eine vier- bis fiinfgeschossige
Wohn- oder Wohn/Gewerbezone erméglicht. Mit den so neu geschaffenen Nutzungsreserven
kann eine Stabilisierung des Ist-Zustandes und allenfalls eine moderate Bevdlkerungszunahme
erreicht werden. Die neue Bauordnung reagiert damit auf die kinftige Fluglarmbelastung, das
Siedlungsgebiet wird nicht ausgedehnt, die Landschaft und der Finanzhaushalt bleiben ge-
schont.

Wichtige offentliche Raume (vgl. Abbildung 7)

Die ,Hotspots* der Stadt Kloten sind das Zentrum und der Flughafen. In diesen zwei Gebieten
finden neben den verschiedenen Entwicklungsabsichten auch alle wichtigen Wegbeziehungen
statt. Der Quell-, Ziel-, Binnen und Durchgangsverkehr fihrt an diesen wichtigen o6ffentlichen
R&umen vorbei oder zu ihnen hin.

Offentliche Einrichtungen (vgl. Abbildung 7)

Die Stadt Kloten verfugt Uber ein Stadthaus, ein Ortsmuseum, eine Bibliothek sowie eine kath.
und reformierte Kirche. Die 6ffentlichen Einrichtungen konzentrieren sich im Zentrum, zusam-
men mit der Post, dem Bahnhof Kloten und den grésseren Einkaufeinrichtungen wie Migros und
Coop.

Erholungs- und Sporteinrichtungen (vgl. Abbildung 7)

Zu den wichtigsten Sporteinrichtungen zahlen das Zentrum Schluefweg (Kolping-Arena, Frei-
und Hallenbad), die Sportanlage Stighag und die Dreifachturnhalle Ruebisbach. Das Angebot
wird durch den Tennisplatz Spitz, der Minigolfanlage sowie den neuen Seilpark beim Schluef-
weg, dem Hallenbad N&gelimoos und den einzelnen Turnhallen und Sportplatzen bei den
Schulanlagen erganzt.

Wichtig fur Naherholung sind auch die stadtnahen Erholungsraume mit dem Stadtpark, Butzen-
blel und Holberg, sowie den etwas ferneren Eigental, Gerlisberg, Hardwald, Homberg, Bue-
halm und Schlatt.

Schulanlagen (vgl. Abbildung 7

Die Stadt Kloten verfiigt Gber 33 Schulgebdude. Darauf verteilen sich 16 Kindergarten, vier
Primarschulanlagen, zwei Sekundarschulanlagen, eine Berufswahlschule sowie eine Musik-
schule.

Betagten- und Behindertenheim (vgl. Abbildung 7)
Zu den Betagten- und Behinderteneinrichtungen zahlen das Alters- und das Behindertenwohn-

heim Graswinkel, sowie die Alterswohnheime Spitz und Chasern. Ab 2015 kommt die Pflege-
station Kirchgasse dazu.
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Abbildung 7: Siedlungs- und Nutzungsstruktur
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2.5 Erscheinungsbild und Gestaltungspotenzial des 6ffentlichen Raums

Bahnhof Kloten SBB

Die Gestaltung des Bahnhofs Kloten SBB ent-
spricht heute nicht der Bedeutung als wichtiger
Ankunftsort. Der Bahnhofplatz Nord, Eingangs-
tor ins Zentrum von Kloten, wird vor allem
durch den Taxistandort, Kurzzeitparkplatze und
den erheblichen Durchgangsverkehr auf der
Lindenstrasse gepragt. Der Bahnhofplatz Sid
(Breitistrasse) kann ebenfalls nicht als An-
kunftsort Uiberzeugen; Parkierungsanlagen fir
den MIV, Containersammelstelle und eine we-
nig attraktive Abstellanlage fur den Veloverkehr
tragen wenig zu einem positiven Erschei-
nungsbild bei. Abbildung 8: Bahnhofsvorplatz

Zentrum Kloten

Das durch eine kleinteilige Gebaudestruktur
gepragte Zentrum von Kloten wirkt sehr hete-
rogen; breite Strassenrdume wechseln sich mit
schmalen Strassenabschnitten ab. Gestaltete
Stadtplatze, z.B. im Bereich des Squares,
wechseln sich mit Uberdimensionierten, auf
den motorisierten Verkehr zugeschnittene
Strassenraume ab. Die Verbindung und somit
die Lenkung der Besucher vom Bahnhof Kloten
SBB ins Zentrum ist nicht klar erkennbar.

Abbildung 9: Uberdimensionierter Strassenraum

Langsamverkehrsverbindung Altbach

Die Fuss- und Veloverbindung entlang des
Altbachs stellt eine der wichtigsten Langsam-
verkehrsachsen in Kloten dar und weist ein
hohes Potenzial fir Gestaltung und Nutzung
auf. Die Querschnittswahl der Langsamver-
kehrsroute stellt nicht nur funktional hohe An-
spriche sondern soll vor allem im Zentrum
auch gestalterischen Anforderungen geniigen.
Es sind Synergien mit der Umsetzung der
Glattalbahn zu prifen.

Abbildung 10: Langsamverkehrsachse entlang Altbach
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Zentrumsnahe Kantonsstrassen

Die das Zentrum tangierenden beiden Kan-
tonsstrassen Dorf- und Schaffhauserstrasse
trennen das Zentrum von den angrenzenden
Quartieren. Neben einer siedlungsvertraglichen
Abwicklung des Verkehrs besteht ein hoher
gestalterischer Anspruch die Strassen als ver-
bindendes Element zwischen den Siedlungs-
bereichen nutzen zu kénnen, damit die Stras-
sen als Aushangeschild/Eingangsbereich fur
das Zentrum fungieren kénnen. Im Zuge des
Betriebs- und Gestaltungskonzeptes kann in
einem ersten Schritt die Aufwertung der
Schaffhauserstrasse vorangetrieben werden.

Abbildung 11: Dorfstrasse: verkehrsorientierter Strassen-
raum

Uberdimensionierte Strassenraume

Vor allem die Hauptsammelstrassen in die
Quartiere wirken oft iberdimensioniert und
entsprechen nicht ihrer Funktion. Gezielte Ge-
staltungsansatze kénnen dazu beitragen, die
Strassen siedlungsorientiert zu gestalten und
somit ein siedlungsvertragliches Verkehrsver-
halten der Strassenraumbenutzer zu erzielen.
Betroffen sind vor allem die folgenden Stras-
sen:

= Breiti-/Dietikerstrasse

= Am Balsberg

= Obstgartenstrasse

= Linden-/Industriestrasse

= Alte Land-/Weinbergstrasse

Abbildung 12: Bsp. fur tberdimensionierte Strassenraume

Eingangstore

Der Eingangsbereich zur Siedlung ist nicht klar
erkennbar. Lediglich die Kreisel an der Indust-
rie-/Dorfstrasse  und  Schaffhauser-/  Lin-
denstrasseasse kennzeichnen den Zentrums-
bereich von Kloten. Im Bereich des Wilden
Mannes fehlt ein erkennbarer Ubergang in den
Zentrumsbereich.
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Quartiere

Die Quartiere sind in der Regel in sich geschlossen und nicht vom Durchgangsverkehr belastet.
Es werden folgende Quartiere mit einer einheitlichen Gestaltung unterschieden:

Seite 24

Zentrum/Holberg

Im Zentrumsbereich wechseln sich tUberbreite Strassenraume (breite Fahrbahnen und
schmale Trottoirs) mit schmalen Gassen im Mischverkehr ab. Platzartige Gestaltungs-
ansatze enden abrupt und es fehlt eine flachige Ausformulierung einer durchgehenden
gestalterischen Idee. Zur Gestaltung des 6ffentlichen Raumes wurde bereits ein Wett-
bewerb durchgefiihrt. Das Wettbewerbsergebnis ist derzeit in Uberarbeitung und soll
mittelfristig umgesetzt werden.

Ein grosses Gestaltungspotenzial besteht beim Bahnhof (als Visitenkarte der Stadt).

Am Holberg dominieren Strassenraume mit wechselseitiger Parkierungsanordnung das
Erscheinungsbild des Quartiers. Strassen mit und ohne Trottoir wechseln sich ab. Es
besteht keine besondere Gestaltung des Strassenraumes. Die durchgriinte Siedlungs-
struktur trdgt zu Wohn- und Lebensqualitét bei.

Halden/Ifang

Auch im Quartier Nacheri Halden/Ifang wurden Gestaltungsvarianten umgesetzt. Neben
Belagswechseln an den Knoten wurden diese zudem mit Vertikalverséatzen versehen.
Die platzartige Gestaltung tragt erheblich zum Quartiercharakter bei. Die tiefen Ge-
schwindigkeiten, die durch die Gestaltung erreicht werden, unterstiitzen eine siedlungs-
vertragliche Abwicklung des Verkehrs.

Chanzler / Egetswil

Das Quartier Chanzler zeichnet sich durch tiberwiegend breite Strassenrdume aus, bei
denen vor allem die Fahrbahnen fir den MIV dominieren. Die Trottoirs sind im Ver-
gleich zur Fahrbahnbreite eher zu schmal konzipiert.

Miilirain/Schluefweg

Die schmalen Strassen abseits der Hauptsammelstrassen entsprechen dem Quar-
tiercharakter. Besonders die Hagenholzstrasse und der Reutlenweg weisen in den Kno-
tenbereichen eine platzartige Gestaltung mit Belagswechseln auf. Der Gestaltungsan-
satz wirkt sich positiv auf das Erscheinungsbild des Quartiers aus; einzelne Platzberei-
che laden zum Aufenthalt und Verweilen ein. Die durch die Gestaltung erzielten tieferen
Geschwindigkeiten tragen ebenfalls zur Erh6hung der Aufenthaltsqualitét bei. Die ver-
kehrliche Abwicklung erfolgt im Mischprinzip.

Der Quartierscharakter im Wohnquartier rund um den Schluefweg wird durch die
schmalen Strassenrdume unterstitzt. Die Verkehrsfiuihrung erfolgt vielfach im Misch-
prinzip. Die Einfuihrung von Tempo-30 beim Bramenring tragt erheblich zur positiven
Wohn- und Lebensqualitat bei.

Flughafen

Mit dem Bau der Glattalbahnverbindung zum Flughafen konnten die 6ffentlichen Raume
rund um die Zufahrt zum Flughafen erheblich aufgewertet werden. Neben dem griinen
Gleisbett wurden stilvolle Ausstattungselemente fiir den Busbahnhof und die Strassen-
raume verwendet. Die Gestaltung wurde grossziigig gewahlt und bietet fur alle Ver-
kehrsraumteilnehmenden komfortable Bedingungen.
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Abbildung 14: Erscheinungsbild 6ffentlicher Raum
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Fur den offentlichen Raum von Kloten lassen sich folgende Potenziale und Schwachstellen
formulieren:
Schwachstellen

= Bahnhof erflllt gestalterisch (und funktional) nicht seine Aufgabe als wichtiger An-
kunftsort (fehlende Gestaltung)

= Wichtige LV-Achse mit hohem gestalterischem Anspruch im Zentrum (Synergie Glattal-
bahn nutzen)

= In den Quatrtieren sind tlw. Uberdimensionierte Strassenrdume mit grossem Gestal-
tungspotenzial zu finden.

= Verkehrsorientierte Strassenraume mit Gestaltungspotenzial als Verbindungsgelenk
zwischen Zentrum und den Quartieren

2.6 Binnenbeziehungen

Allgemeine Wegbeziehungen

Die wichtigste innerstadtische Wegebeziehung besteht zwischen dem Zentrum Kloten und dem
Flughafen. Im Zentrum sind vor allem die Erdgeschossnutzungen rund um das Stadthaus
(Kirchgasse) und das Square von Bedeutung. Auch entlang der Dorf- und Schaffhauserstrasse
lasst sich grosser Publikumsverkehr beobachten. Der Bahnhof Kloten ist ein wichtiger Zielort fuir
die Bevdlkerung von Kloten.

Neben den Arbeitsplatzen am Flughafen Kloten, welche einen grossen Teil des Binnenverkehrs
in Kloten ausmachen, ist der Bahnhof Flughafen ein wichtiger Umsteigepunkt auf den Regional-
sowie den Fernverkehr und zieht erheblichen Verkehr an.

Nicht nur die Beziehungen aus den Quartieren zum Zentrum und zum Flughafen stellen wichti-
ge Langsamverkehrsverbindungen dar, sondern auch die Binnenbeziehungen innerhalb der
Quartiere sind von grosser Bedeutung. Wichtig fir den Fussverkehr sind dort vor allem die We-
ge zu Schulen und Kindergérten. (Schul-)Kinder verhalten sich im Strassenverkehr oft unvor-
sichtig. Sie kdnnen Distanzen und Geschwindigkeiten nicht richtig einschatzen. Dementspre-
chend sind Schulwege verkehrssicher zu gestalten.

Weitere wichtige Anziehungspunkte sind Sportplatze und andere Freizeitanlagen. Besonders
die Freizeitanlage Schluefweg verursacht wahrend der Offnungszeiten der Badi in den Som-
mermonaten grossen Publikumsverkehr. Im Winter wéhrend der Eishockeysaison stromen bis
zu ca. 7500 Fans zu den einzelnen Spielen.
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Abbildung 15: Wegbeziehungen

Signalisation Langsamverkehr

Die regionalen Velowegverbindungen (Veloland Schweiz) sind gut signalisiert. Besonders die
Verbindungen rund um den Flughafen sind lickenlos beschildert. Die kommunalen Velover-
kehrsverbindungen, besonders ins Zentrum von Kloten, sind dagegen nur teilweise erkennbar.

Abbildung 16: Gute Signalisation Veloland Schweiz Abbildung 17: Teilweise gute Signalisation fir den
kommunalen Veloverkehr

Auch die Fusswegeverbindungen am Flughafen sind gut ausgeschildert. Touristische Fussweg-
routen (Dorfrundgéange) bestehen nicht. Fir die Signalisation der Fusswegeverbindungen auf
kommunaler Ebene zum Zentrum oder zur Badi etc. besteht noch Optimierungspotenzial.
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Abbildung 18: Fuss- und Velosignalisation Hagenholzstr. Abbildung 19: Signalisation Fussweg zum Flughafen

Im Bereich der Schulen ist die besondere Markierung ,Schule” auf der Fahrbahn markiert, um
die Fahrzeuglenker auf die besondere Situation aufmerksam zu machen und zu einer langsa-
men Fahrweise zu motivieren. Dadurch soll die Verkehrssicherheit vor allem im Bereich der
Schulen verbessert werden. Evtl. sind weitergehende Massnahmen im Bereich der Schulen
erforderlich, um die Verkehrssicherheit fur die Schulkinder zu erhéhen.

Abbildung 20: Weinbergstrasse Abbildung 21: Neubrunnenstrasse

2.7 Verkehrssicherheit

Unfallgeschehen

Auf dem Stadtgebiet von Kloten ereigneten sich von 2006 bis 2011 insgesamt iber 1'400 Unfal-
le. Davon war bei 24 der Fussverkehr und bei 69 der Radverkehr (inkl. FAG) beteiligt. Insge-
samt wurden 201 Personen leicht und 43 Personen schwer verletzt. Vier Personen wurden
getotet.

65% der Unfélle ereigneten sich am Tag bei trockenen Verhéltnissen. Die Unfélle verteilen sich

gleichmassig auf alle Wochentage. Einzige Ausnahme bildet der Sonntag mit ¥ weniger Unfal-
len.
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Die Unfalle kénnen folgendermassen typisiert werden:

= 37% Fahrunfalle (Kollision mit Hinder- = 10% Einbiegeunfalle

nis) »  1.5% Fussgéangerunfalle
«  19% Parkierunfalle »  18% Weitere wie: Uberhol-, Uberquer-,
= 16% Auffahrunfélle Frontal-, Tierunfalle, Andere

Unfallhaufungen mit Beteiligung des Langsamverkehrs bestehen in den Bereichen:

= Bahnhof (Bahnhof-, Linden-, Schaff- = Querung Lufingerstrasse — Haltestelle
hauserstrasse und Breitistrasse) Kaserne Ost (Projekt bereits vom Kan-
= Stadthaus (entlang der Bachstrasse ton erarbeitet)
zwischen der Schaffhauserstrasse und = Kreisel Werft (Verknlpfung mit der na-
Kirchgasse) (BGK Schaffhauserstrasse tionalen Veloroute)
bereits erarbeitet) = Bahnhof Balsberg (Querung Flug-
= Dorfstrasse (Knoten zum Wilden Mann hofstrasse und Hinterwidenweg)
bis Lindengartenstrasse) = Eine weitere wesentliche Unfallhdufung
= Bramen (Knoten Neubrunnen-/ Schaff- befindet sich bei der Langsparkierung
hauserstrasse) der Kurzzeitparkplatzen beim Flugha-
= Querung Schaffhauserstrasse — Lin- fen im Bereich Check-In und Terminal

dengartenstrasse — Flughafen (Panzer-
piste) (Projekt bereits vom Kanton er-
arbeitet)

In den angrenzenden Wohnquartieren wurden in den letzten funf Jahren vereinzelte Unfélle
verzeichnet. Man kann davon ausgehen, dass dort Quell-/Zielverkehr und die Fahrzeuge mit
angepassten Geschwindigkeiten unterwegs sind.

Gleichzeitig genigt die Unfallstatistik nicht, um
dem subjektiven Sicherheitsempfinden der
Bevolkerung gerecht zu werden. Die Wohn-
quartiere sind kaum vom Verkehr belastet.
Durch die Erschliessungsanordnung von
Sackgassen und Ringstrassen in den Quartie-
ren, kann Durchgangsverkehr vermieden wer-
den. Die signalisierte Geschwindigkeit in den
Wohngebieten betragt in der Regel 50km/h.
Ein Blick in die Quartiere zeigt aber, dass die
Bevolkerung sich eine Reduktion der Ge-
schwindigkeiten im Sinne der Verkehrssicher-
heit und Aufenthaltsqualitdt winscht. Beson-
ders die Anwohnenden und die Kinder sollen
durch freiwillige Massnahmen geschitzt wer-

den. Abbildung 22: Freiwillig 30 in Gerlisberg
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Abbildung 23: Unfalle (2006-11)

Geschwindigkeiten

Mit Ausnahme der Kantonsstrassen hat die Stadt Kloten im Jahr 2011 praktisch flachendeckend
Geschwindigkeitsmessungen durchgefihrt (ergéanzt durch aktuellere Messungen). Die Auswer-
tungen ergaben, dass in den Quartieren kaum Uberhdhte Geschwindigkeiten zu beobachten
sind. Es zeigt sich, dass gestalterische Ansétze und verkehrsberuhigende bauliche Massnah-
men erheblich zur Reduktion der gefahrenen Geschwindigkeiten beitragen.

Die Untersuchung des V85% ergab, dass 85% der Fahrzeuge nicht erheblich schneller unter-
wegs sind als die an der Strasse signalisierte maximale Geschwindigkeit. Meist ist eine ange-
passte Fahrweise zu beobachten.

JAusreisser” sind vor allem auf den Uberdimensionierten Quartierstrassen zu verzeichnen. Die
breiten Strassenraume fithren zu Uberhéhten Geschwindigkeiten, was sich negativ auf die Ver-
kehrssicherheit von Kloten auswirkt.

Nachfolgende Tabelle zeigt eine Ergebnisauswahl zu den Geschwindigkeitsmessungen in den

Quartieren, welche nach quartiervertraglichen Geschwindigkeiten abgestuft sind. Rot markiert
sind die gemessenen maximalen Geschwindigkeiten von tiber 70 km/h in den Quartieren.
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Strasse V85% max. gemessene V

in km/h in km/h
Amselweg 37 57
Egetswilerstrasse 48 108
Hamelirainstrasse 38 57
Oberfeldstrasse 58 115
Dietlikerstrasse 48 108
Obstgartenstrasse 43 81
Neubrunnenstrasse (Hinterwiden) 36-44 (zwei Messungen) 67
Hardlenstrasse 26 Keine Angaben
Augwilerstrasse 47 73
Ruebisbachstrasse 36 52
Thalstrasse 38 67
Thalwiesenstrasse 39 75
Zipfelstrasse 34 57
Né&gelimoosstrasse 39 60
Schulstrasse 35 58
\Weinbergstrasse 45 74
Gerlisberg 42 82
Gerlisbergstrasse, Schulhaus Feld 34 62

= Mehr als 45 km/h - Gberhthte unangepasste Geschwindigkeiten
= Weniger als 45 km/h - angepasste, siedlungsvertragliche Geschwindigkeiten

= Weniger als 35 km/h - tiefe, angemessene, siedlungsvertragliche Geschwindigkeiten

2.8 Fussverkehr

Fuss- und Wanderwegnetz (vgl. Anhang A)

Dem Fussverkehr kommt bei der Bewaltigung von kurzen Distanzen (bis 1km. Bsp. Zeit =
10min; Gehgeschwindigkeit = 5km/h -> mogliche Reichweite 0.8km) im Alltagsverkehr und als
Mittel zur aktiven Erholung eine besondere Bedeutung zu. In Kombination mit dem 6ffentlichen
Verkehr ist der Fussverkehr zudem Bestandteil von umweltfreundlichen und vor allem effizien-
ten Transportketten.

Die Stadt Kloten verfugt Uber ein dichtes Fuss- und Wanderwegnetz bestehend aus der signali-
sierten regionalen Route Zirich-Bulach und weiteren signalisierten Wanderwegen. Im Sied-
lungsgebiet ist ein direktes, sicheres, komfortables und durchléssiges Fusswegnetz vorhanden.
Aus der Analyse gehen nachfolgende Schwachstellen und fehlende Verbindungen hervor. Ana-
lysiert und definiert sind auch die wichtigen Beziehungen, Achsen und Querungen aus dem
Zentrum an den Flughafen und in die Quartiere.
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Konflikte Fussverkehr (vgl. Abbildung 24)

Im Zentrum, am Flughafen und auf den wichtigen Achsen in die einzelnen Quartiere wurden
mehrere Schwachstellen eruiert. Bei den Schwachstellen handelt sich um Unfélle mit Beteili-
gung des Fussverkehrs und andere beobachtete Gefahrenpotenziale.

Schwachstellen (problematische/fehlende Querungs- und Engstellen)

1. Bereich Bahnhof — nérdl. Querung bei der Lindenstrasse, stidl Querung bei der Breitistrasse.
Ursachen: hohe Publikumsstrome, ungeniigende Verkehrssicherheit, iberhéhte Geschwin-
digkeiten MIV, fehlende Priorisierung fur den Fussverkehr, indirekte Linienfiihrung, man-
gelnde soziale Sicherheit, Gefahrenpotenzial Fussgangerstreifen, Unfélle mit Fussverkehr

2. Im Zentrum - bei der Querung der Schaffhauserstrasse Altbach — Bachstrasse (Querung
wird im BGK Schaffhauserstrasse optimiert).
Ursachen: wichtige Querung fir Achse Zentrum-Flughafen, Uberhéhte Geschwindigkeiten
MIV, Gefahrenpotenzial Fussgéangerstreifen, Unfélle mit Fussverkehr

3. Kreuzung Zum Wilden Mann (eine Anpassung der LSA-Steuerung ist derzeit nicht méglich)
Ursachen: hohes Verkehrsaufkommen, wichtige Querung fir den Langsamverkehr an die
Bushaltestellen und in das Zentrum, lange Wartezeiten bedingt durch die LSA-Steuerung.
Querung Schaffhauserstrasse — Lindengartenstrasse — Flughafen (Panzerpiste)

(Projekt vom TBA Kt. ZH liegt vor, welches Anpassungen an der Bushaltestelle, der Rad-
wegfuhrung und der Wegweisung gemass den Normen vorsieht)

4. Ursachen: indirekte Linienfiihrung, hohes Verkehrsaufkommen

5. Querung Lufingerstrasse — Haltestelle Kaserne Ost (Projekt vom TBA Kt. ZH liegt vor)
Ursachen: hohes Verkehrsaufkommen, Gefahrenpotenzial Fussgangerstreifen, Unfélle mit
Fussverkehr, Sichtweite Busbucht/Fussgangerstreifen

Fehlende Verbindungen

6. Fehlende Verbindung Zentrum — Flughafen

7. Fehlende Verbindung Rankstrasse — Bachstrasse

8. Diverse fehlende Verbindungen zwischen Bassersdorfstrasse — Altbach (Bestandteil Mas-
terplanung Industrie)

9. Fehlende Durchlassigkeit Kindergarten Auenstrasse — Flurstrasse

10. Befestigung Fussweg Bramenring — Schluefweg

Allgemeine Sicherheit Fussgangerstreifen

Die Verkehrssicherheit an Fussgangerstreifen hat eine hohe Prioritat. Daher sollen die Fuss-
gangerstreifen eine sichere Querung ermdglichen. In Kloten besteht eine Vielzahl an Fussgén-
gerstreifen auf den Haupt-, Sammel- und Erschliessungsstrassen, welche unterschiedlich aus-

gebaut sind (mit/ohne Mittelinsel, ohne Zusatzbeleuchtung und/oder fehlender Signalisation).
Grundsatzlich ist eine homogene Ausgestaltung je Strassenzug anzustreben. Neben der Aus-
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stattung sind teilweise die Sichtweiten als kritisch zu beurteilen. Allgemein sollten alle Fussgan-
gerstreifen auf die Notwendigkeit und Zweckmassigkeit Gberprift werden.

Die Priorisierung der Schwachstellen erfolgte durch ewp aufgrund der Lage und Funktionen im
Fusswegenetz. Vor allem die Schwachstellen im Zusammenhang mit den Hotspots Zentrum
und Flughafen werden als prioritar betrachtet.
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Abbildung 24: Schwachstellen Fussverkehr
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2.9 Veloverkehr

Velowegnetz (vgl. Anhang A)

Der Veloverkehr hat im stadtischen Verkehr bei Distanzen ab 1km bis 3km eine wichtige Be-
deutung. In Kombination mit dem o6ffentlichen Verkehr ist der Veloverkehr Teil einer umwelt-
freundlichen und effizienten Transportkette, sofern optimale Bedingungen mit einem zusam-
menhangenden, direkten, attraktiven, sicheren und komfortablen Velonetz bestehen sowie Ab-
stellanlagen an den Zielpunkten vorhanden sind.

In der Stadt Kloten verfuigt der Veloverkehr iber grosses Potenzial. Der Bahnhof Kloten ist ab
einer Reichweite von 1km flr einen grossen Teil des Siedlungsgebiets erreichbar und ab 2.5km
Reichweite fiir das ganze Siedlungsgebiet (Bsp. Zeit = 10min; Fahrgeschwindigkeit = 20km/h ->
mogliche Reichweite 3.3km).

Hervorzuheben ist die nationale Veloroute Nr. 5. Diese Mittellandroute Romanshorn — Lausan-
ne fuhrt von Bassersdorf entlang dem Altbach in das Zentrum von Kloten tber den Flughafen
nach Glattbrugg. Die Veloroute ist neben der touristischen Bedeutung auch als lokale Verbin-
dung Flughafen-Zentrum-Industrie von Bedeutung. Sie stellt eine der wichtigsten Langsamver-
kehrsachsen in Kloten dar.

Aus der Analyse gehen nachfolgende Méngel und Schwachstellen hervor. Im Klotener Stadtge-
biet sind vor allem fehlende und mangelhafte Radstreifen, ungenigende Radstreifenbreite,
fehlende Aufstellflachen bei Kreuzungen und wichtigen Abbiegebeziehungen, Netzliicken sowie
fehlende gedeckte Abstellanlagen an guter Lage (Bahnhodfe und Zentrum) zu beobachten.

Konflikte Veloverkehr (vgl. Abbildung 25)

Analysiert und definiert sind wichtige Verbindungen und Querungen aus dem Zentrum an den
Flughafen und in die Quartiere. Die Verbindungen wurden dabei unterteilt in primére und se-
kundéare Wegbeziehungen. Die primaren Verbindungen stellen die Ubergeordneten regionalen
Beziehungen sicher und bilden eine direkte Verknlpfung in jedes Quartier. Die sekundéaren
Verbindungen sind lokale Anbindungen und stellen die Feinerschliessung an die Schul- und
Sportanlagen dar.

Im Zentrum, am Flughafen und auf den wichtigen Achsen in die einzelnen Quartiere wurden
mehrere Schwachstellen eruiert. Bei den Schwachstellen handelt sich um Unfélle mit dem Rad-
verkehr sowie Gefahrenpotenziale und verkehrstechnische Mangel.

Punktuelle Schwachstellen (problematische/fehlende Querungs- und Engstellen)

1. Bereich Bahnhof — nérdliche Querung Lindenstrasse und sidliche Querung Breitistrasse
Ursachen: hohe Publikumsstrome, ungeniigende Verkehrssicherheit, iberhéhte Geschwin-
digkeit MIV, fehlende Signalisation/Markierung, fehlende Priorisierung fir den Veloverkehr,
indirekte Linienfihrung, mangelnde soziale Sicherheit, fehlende Abstellanlagen, Unfalle mit
Veloverkehr

2. Bereich Bahnhof Balsberg
Ursachen: fehlende Erreichbarkeit Balsberg, fehlende Verbindung, fehlende Abstellanlage
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3. Querung Lufingerstrasse — Alte Landstrasse — Nagelimoosstrasse
Ursachen: indirekte Linienfiihrung, hohes Verkehrsaufkommen, fehlende Querungshilfen
(Anpassungen schwierig — Unterfiihrung vor kurzem saniert — keine oberirdische Querung)

4. Querung Lindengartenstrasse — Dorfstrasse
Ursachen: fehlende Querungshilfen, ungeniigende Verkehrssicherheit, fehlende Signalisati-
on/Markierung, hohes Verkehrsaufkommen, Unfélle mit Veloverkehr, wichtige Querung fir
den Veloverkehr in das Zentrum

5. Querung Schaffhauserstrasse — Lindengartenweg — Flughafen (Panzerpiste)
Ursachen: fehlende Querungshilfen, ungeniigende Verkehrssicherheit, fehlende Signalisati-
on/Markierung, hohes Verkehrsaufkommen, Unfalle mit Veloverkehr, wichtige Querung fir
den Veloverkehr an den Flughafen

6. Querung Lufingerstrasse — Haltestelle Kaserne Ost
Ursachen: fehlende Querungshilfe, ungeniigende Verkehrssicherheit, fehlende Signalisati-
on/Markierung, hohes Verkehrsaufkommen, Unfalle mit Veloverkehr, eingeschrankte Sicht-
weite Busbucht/Fussgéangerstreifen (Projekt bei TBA Kanton Zurich in Bearbeitung)

7. LSA Zum Wilden Mann — Lufingerstrasse
Ursachen: fehlende Aufstellflachen, fehlende Priorisierung, hohes Verkehrsaufkommen, Un-
falle mit Veloverkehr (bereits Projekt durch TBA Kt. ZH erarbeitet)

8. LSA Bramen — Neubrunnenstrasse
Ursachen: fehlende Aufstellflachen, fehlende Priorisierung, hohes Verkehrsaufkommen, Un-
falle mit Veloverkehr

9. Kreisel Werft — nationale Veloroute
Ursachen: fehlende Aufstellflachen, ungeniigende Signalisation/Markierung, hohes Ver-
kehrsaufkommen, Gefahrenpotenzial Kreisel, Unféalle mit Veloverkehr

10.Fehlende Abstellanlagen an den wichtigen Zielpunkten im Zentrum, am Bahnhof und am
Flughafen

Lineare Schwachstellen (fehlende oder knapp bemessene Massnahmen Veloverkehr)

1. Dorfstrasse, Abschnitt LSA Wilden Mann bis Swiss Kreisel
Ursachen: fehlende Markierung, hohes Verkehrsaufkommen, ungeniigende Verkehrssicher-
heit (Eher Verlagerung auf die Route entlang Altbach forcieren)

2. Schaffhauserstrasse, Abschnitt Kreisel Zentrum bis Stadtgrenze

Ursachen: ungeniigende Signalisation/Markierung, hohes Verkehrsaufkommen, ungentigen-
de Verkehrssicherheit
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Lineare Schwachstellen (fehlende Verbindungen, unbefestigt, Verbot)

1. Fehlende Verbindung Zentrum — Flughafen

2. Fehlende Verbindung Hinterwidenweg von Bahnhof Kloten bis Bahnhof Balsberg
3. Fehlende Verbindung Rankstrasse — Bachstrasse

4. Div. fehlende Verbindungen zwischen Bassersdorfstrasse — Altbach (Bestandteil Masterpla-
nung Industrie)

Allgemeine Sicherheit Radwege

Die Radwege der Stadt Kloten bieten einen hohen Komfort und kénnen als attraktive, schnelle
und direkte Verbindungen beurteilt werden. Die Radwege vermitteln eine hohe Sicherheit fir
den Radverkehr. Diese Wahrnehmung kann bei Querungen oder Zufahrten mit mangelhaften
Sichtweiten eine falsche Sicherheit suggerieren.

Die Sicherheit auf den Radwegen kann mit entsprechender Beleuchtung, Signalisation, Markie-
rung und Materialisierung verbessert werden.

Die Priorisierung der Schwachstellen erfolgte durch ewp aufgrund der Lage und Funktionen im
Velowegenetz. Vor allem die Schwachstellen im Zusammenhang mit den Hotspots Zentrum und
Flughafen werden als prioritar betrachtet.
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Abbildung 25: Schwachstellen Veloverkehr
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2.10 Offentlicher Verkehr

Bahnverkehr
Heutiges Angebot

Kloten verfugt Uber drei Bahnhofe (Zurich-Flughafen, Kloten und Balsberg). Der Bahnhof Zi-
rich-Flughafen stellt eine wichtige nationale sowie internationale Anbindung fur den Fernverkehr
(zurich HB - Winterthur nach Schaffhausen, St.Gallen und Romanshorn) dar. Die Bahnhofe
Kloten und Balsberg werden von der S7 bedient und stellen fir die Bevoélkerung und die Be-
schéaftigten in der Agglomeration zwischen Zirich und Winterthur eine wesentliche Verbindung
dar.

Bahnhof Zirich-Flughafen Fernverkehr IC, IR Blockweise a zwei Verbindungen pro Stunde
S16 zwei Verbindungen pro Std. (Herrliberg-Feldmeilen - Thayngen - Flughafen)
S2 zwei Verbindungen pro Std. (Ziegelbriicke - Effretikon)

Bahnhof Kloten Bahnhof Balsberg S7 zwei Verbindungen pro Std. (Rapperswil - Winterthur)
Durchmesserlinie und 4. Teilerganzung

Mit dem Bau der Durchmesserlinie und der Umsetzung der 4. Teilerganzung ab 2014 fir die S-
Bahn und ab 2015 fur den Fernverkehr stehen fir den Bahnhof Flughafen-Zirich nachfolgende
Netzerganzungen an.

= Der Flughafen wird durch eine dritte S-Bahn-Linie (S24) von Zug bedient.

= Die drei S-Bahn-Linien zum Flughafen und ein stiindlicher InterRegio (IR) verkehren ab
Oerlikon kurz hintereinander. Es besteht somit zweimal pro Stunde wéahrend tber 20
Minuten keine S-Bahn-Verbindung von Oerlikon zum Flughafen.

= Aus dem Limmattal gibt es keine direkte S-Bahn-Linie zum Flughafen.

Fir die Bahnhofe Kloten und Balsberg entsteht keine Netzergénzung.

Kanton Zdrich
mit Siedlungs-
gebiet

Ubrige Kantons-
grenzen

Bahndinie mit
Haltestalle

S-Bahn-Linie

S-Bahn-Linie in HWZ

Farmverkahr
N\ Praffkon ZH
EAEY Zonch HB'Y 1
Abbildung 26: Kartenausschnitt 4. Teilerganzung; © ZVV
Bahnhof Zirich-Flughafen S16 zwei Verbindungen pro Std. (Herrliberg-Feldmeilen - Flughafen)

S24 zwei Verbindungen pro Std. (Zug - Schafhausen, Zug - Weinfelden)
S2 zwei Verbindungen pro Std. (Ziegelbriicke - Flughafen)

Bahnhof Kloten und Bahnhof Balsberg S7 keine Anderung

Seite 38 KRS / L:\VP\28 Stadt Kloten\14_28_2_001 GVK Kloten\08_Berichte\2013_08_GVK_KlotenBericht.docx



Stadt Kloten / Gesamtverkehrskonzept Kloten / Bericht

Glattalbahn (vgl. Anhang A)

Die Glattalbahn vernetzt den Bahnhof Zirich-Flughafen und den Bahnhof Balsberg mit den
weiteren Siedlungsschwerpunkten in der Agglomeration. Mit der Tramlinie Nr. 10 Richtung
Hauptbahnhof und der Tramlinie Nr. 12 Richtung Bahnhof Stettbach bestehen direkte An-
schlisse zwischen Flughafen und Zarich, nach Oerlikon und an die weiteren S-Bahnhaltestellen
Balsberg, Glattbrugg, Wallisellen und Stettbach.

Glattalbahn plus (vgl. Anhang A)

Die Glattalbahn soll vom Flughafen Gber das Zentrum Kloten zum Bahnhof Bassersdorf verléan-
gert werden. Im Zentrum von Kloten ist die Linienfuhrung tber den Altbach vorgesehen und soll
die Erschliessung und Vernetzung des Zentrums mit dem Flughafen und den weiteren Agglo-
merationsteilen verbessern. Zudem mobilisiert die Trassenflihrung zwei grosse Entwicklungspo-
tenziale, mit der Nutzflachenreserve (Wohnen ausserhalb der Fluglarmkurve) und der Aufwer-
tung des Altbachs als urbaner Freiraum in Kombination mit der Fuss-/ Radwegachse. Die Ver-
langerung der Glattalbahn ist im Entwurf des Agglomerationsprogramms Zirich-Glattal
(2.Generation) als B-Massnahme mit einem frihesten Baubeginn ab 2020 vorgesehen. Auf
dem Stadtgebiet entstehen damit sechs neue Tramhaltestellen (Obstgarten, Stadthaus, Indust-
riestrasse, Steinacker, Oberfeld, Grindel).

Abbildung 27: Ausschnitt Masterplan Glattalbahn Abschnitt Kloten-Bassersdorf

Busnetz (vgl. Anhang A)

Auf dem Stadtgebiet verkehren insgesamt 15 verschiedene Buslinien. Der Bushof am Zirich-
Flughafen und die Bushaltestellen beim Bahnhof Kloten bilden die zwei zentralen Anknip-
fungspunkte des stadtischen Busnetzes an das libergeordnete S-Bahnnetz. Aus den Quartieren
verkehren direkte Verbindungen teilweise im 15min-Takt in das Zentrum und an den Flughafen.
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4. Teilerganzung

Im Rahmen der vierten Teilergédnzung der S-Bahn stehen fiir das stadtische Busnetz keine Ver-
anderungen an. Im Buskonzept Unterland der Postauto AG und der Konzeptplanung der VBG
sind Anderungen in den Hauptverkehrszeiten (HVZ) und Nebenverkehrszeiten (NVZ) vorgese-
hen; derzeit ist das Buskonzept allerdings in Uberarbeitung.

Erreichbarkeit und Einzugsgebiete des OV (Bahn, Glattalbahn und Busnetz)

Das Siedlungsgebiet ist flachendeckend mit
dem offentlichen Verkehr erschlossen. Einzige
Ausnahme bildet das Gebiet Gerlisberg (zu
geringes Fahrgastpotenzial).

Die OV-Giiteklassen A-D sind ein Indikator zur
Beurteilung der Erschliessungsqualitéat des
offentlichen Verkehrs. Die OV-Giite ist in den
Wohnquartieren gut (B) bis mittelmassig (C),
teilweise gering (D), im Stadtzentrum und
Flughafen ist die OV-Giiteklasse sehr gut (A).
[19]

Abbildung 28: OV-Giiteklassen [33]

Konflikte Offentlicher Verkehr (vgl. Abb. S. 34)

Die Hauptschwachstelle im Busnetz bildet die Riickstausituation beim Knoten Wilder Mann. Im
Zuge der regionalen Verkehrssteuerung (RVS) wurde bereits eine Busspur erstellt, die betriebli-
che Situation ist jedoch fur die acht Buslinien noch nicht zufriedenstellend. Es fehlt eine umfas-
sende und durchgehende OV-Priorisierung in Kloten.

Auch bei der LSA Bramen ergeben sich durch den Riickstau Verlustzeiten fur die Buslinien 732
und 735 (soll im Zuge der RVS-Massnahmen gel6st werden).

Schwachstellen

= Entlang den Hauptstrassen sind alle Haltestellen als Busbuchten ausgestaltet. Eine
Busbucht hat in stédtischen Situationen erhebliche Nachteile. In der betrieblichen Ab-
folge entstehen Konfliktsituationen durch das Aus- und Einfadeln in den VVerkehrsstrom
und durch die Uberholmdglichkeit fir den MIV entstehen zusatzliche Verlustzeiten bei
der néachsten Lichtsignalanlage. Im Gegensatz zu Fahrbahnhaltestellen fihren Bus-
buchten zu einem erheblichen Platzbedarf. Optimierungsmdglichkeiten bestehen bei
den Busbuchten Kaserne Ost (bereits Projekt durch TBA Kanton Ziirich erarbeitet, wel-
ches allerdings weiterhin von einer Busbucht ausgeht), Zum Wilden Mann, Kirchgasse,
Lindenstrasse und Muhle.

= Beim Bahnhof Kloten Uberlagern sich die Verkehrs- und Umsteigebeziehungen zwi-
schen den verschiedenen Verkehrsmitteln Bus, Bahn, Fuss- und Veloverkehr sowie
motorisierter Individualverkehr. Im Grundsatz sind Bahnhofsgebiete Fussverkehrsgebie-
te und die verschiedenen Verkehrsmittel sind Ubersichtlich und funktional zu verkntp-
fen. Fur den Bahnhof Kloten besteht entsprechender Handlungsbedarf.
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= Beivielen Haltestellen ist die Behindertengerechtigkeit nicht sichergestellt. Im Rahmen
der giiltigen Gesetzgebung sind alle Haltestellen behindertengerecht auszugestalten.
Ein erheblicher Handlungsbedarf besteht bei den wichtigen Haltestellen im Zentrum,
beim Bahnhof, bei wichtigen 6ffentlichen Einrichtungen und Haltestellen mit vielen Li-
nien oder hohem Fahrgastaufkommen. Dies sind namentlich die Haltestellen Zum Wil-
den Mann, Stadthaus (BGK Schaffhauserstrasse umgesetzt), Bahnhof Kloten, Wohn-
heim, Schluefweg, Kaserne Ost, Sporthalle Ruebisbach, Freienberg, Kirchgasse, Lin-
denstrasse und Werft.

= Das Quartier Ifang/Halden wird im Einrichtungsbetrieb durch die Linien 733 und 735
bedient. Die Linien werden im 30‘-Takt betrieben, wobei sich die Linie 733 Uber Gras-
winkel, Wohnheim in der Hauptverkehrszeit zum 15‘-Takt verdichtet. Die Linien verkeh-
ren zudem Uber den Bahnhof Kloten und nicht direkt an den Flughafen. Eine direkte Li-
nienfiihrung an den Flughafen und/oder ein durchgehender 15'-Takt wiirde das Ange-
bot verbessern.

= Im Quartier Mihlirain/Schluefweg verkehrt die Buslinie 731 im 30‘-Takt. Fir das noérdli-
che Quartiergebiet sind die Haltestellen in 400m Fusswegdistanz erreichbar. Ein Ver-
besserung der Fusswegdistanzen ware eine Einrichtungsbetrieb (Rundkurs) tber die
Hagenholzstrasse/Reutlenweg und brauchte einen durchgehenden 15‘-Takt.

Auch die Haltestelle Bramen an der Schaffhauserstrasse wird im 30'-Takt bedient. Ein durchge-
hender 15Takt Flughafen - Bahnhof Balsberg (Tram) - Bahnhof Kloten wirde die OV-
Attraktivitat fir das Wohngebiet entsprechend steigern.

Fur Gerlisberg ist der Betrieb eines Sammelruftaxis vorgesehen.
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Abbildung 29: Schwachstellen Offentlicher Verkehr
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2.11 Motorisierter Individualverkehr

Strassenhierarchie (vgl. Anhang A)

Der Strassentyp definiert die Merkmale, die Aufgaben, Bedeutung und Funktion einer Strasse
sowie deren Ausbaugrad, Nutzung und Betrieb sowie Bezug zur Siedlung und Umwelt. Die
Einteilung erfolgt auf Basis der Norm SN 640 040b. Diese geht von folgenden fiinf Strassenty-
pen aus:

= Hochleistungsstrassen (HLS)
= Hauptverkehrsstrassen (HVS)
= Verbindungsstrassen (VS)

= Sammelstrassen (SS)

= Erschliessungsstrassen (ES)

Hochleistungsstrasse

Die Unterlandautobahn A51 tangiert die Stadt Kloten und trennt vor allem das Siedlungsgebiet
vom Industriegebiet Flughafen.

Hauptverkehrsstrassen

Hauptverkehrsstrassen verbinden Ortschaften untereinander. Durch Kloten fiihren folgende vier
Hauptverkehrsstrassen (gemass kantonalem Richtplan).

= Dorfstrasse bzw. Bassersdorferstrasse = Bilacherstrasse
»  Flughafenstrasse * Lufingerstrasse
Abbildung 30: Dorfstrasse Abbildung 31: Flughafenstrasse

Verbindungsstrassen
Verbindungsstrassen haben die Aufgaben einzelne Siedlungen, verkehrserzeugende Anlagen

und Ortsteile zu verbinden. Verbindungsstrassen (im kantonalen Richtplan festgelegt) in Kloten
sind:
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= Schaffhauserstrasse =  Balz-Zimmermannstrasse

= Lufingerstrasse (Lindengarten bis Kno-
ten Bulacherstrasse)

Abbildung 32: Schaffhauser-Strasse Abbildung 33: Lufingerstrasse

Sammelstrassen

Sammelstrassen fassen einzelne Quell-/Zielrelationen in besiedelten Gebieten zusammen und
dienen neben dem Sammeln vor allem auch der direkten Fiihrung des Verkehrs auf die Verbin-
dungs- und Hauptverkehrsstrassen.

Anders als im kommunalen Richtplan festgesetzt sind von der Funktion und der ablesbaren
Strassenhierarchie in Kloten folgende Strassen als Sammelstrassen einzuordnen (Vorschlag
ewp):

=  Breiti-/Dietiker Strasse = Alte Land-/Weinbergstrasse
= Linden-/Industriestrasse = Egetswilerstrasse

= Werft-/Neubrunnenstrasse = Steinackerstrasse

= Gerlisbergstrasse = Eigentalstrasse

= Augwilerstrasse

Abbildung 34: Breiti-Strasse Abbildung 35: Gerlisbergstrasse
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Erschliessungsstrassen
Erschliessungsstrassen gewahrleisten die Zuganglichkeit zu einzelnen Grundstiicken und Ge-

bauden. Die Strassen der Stadt Kloten, die nicht in die ersten vier Kategorien fallen, sind Er-
schliessungsstrassen.

Abbildung 36: Hagenholzstrasse Abbildung 37: Lerchen-Weg

Tempo 30 (vgl. Anhang A)

In Kloten sind vereinzelt Tempo-30-Zonen in verschiedenen Wohngebieten signalisiert. Eine
flachendeckende Strategie zur Einfihrung von Tempo-30 besteht nicht.

Parkierung (vgl. Anhang A)

Im o6ffentlichen Raum tritt die Parkierung in den Erschliessungsstrassen der Wohnquartiere mit
entsprechendem Flachenbedarf in Erscheinung. Um das Fremdparkieren durch Flughafenbe-
nitzer zu vermeiden, wurde in den Quartieren von Kloten die blaue Zone eingefuhrt. In alteren
Quartieren, wie z.B. am Holberg gibt es kaum Garageneinstellplatze.

Im Zusammenhang mit dem Flughafen Kloten besteht eine Vielzahl von oberirdisch erstellten
Parkierungsanlagen (teilweise) mit eher provisorischem Charakter. Diese Anlagen erzeugen
erhebliche Verkehrsstrome. Die Parkhduser am Flughafen sind Uberwiegend ausgelastet.

Im Zentrum stehen die 6ffentlichen Tiefgaragen des Stadthauses und des Squares zur Verfi-
gung. Oberirdisch sind es vor allem die P&R-Anlage am Bahnhof sowie die Parkierungsanlage
fur den Schluefweg. Diese Parkplatze behindern zurzeit die stadtebaulichen Entwicklungsim-
pulse rund um den Bahnhof. Die Parkierungsanlagen fur das Zentrum konzentrieren sich ent-
lang der Schaffhauserstrasse. Diese Achse ist daher stark frequentiert vom Parksuchverkehr.
Ein flachendeckendes Parkierungsmanagement ist in Kloten nicht vorhanden.
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Verkehrsaufkommen

Die Kantonsstrasse zwischen Bassersdorf und Kloten weist einen DTV von 16000 Fz (Zentrum
Bassersdorf) und 20°000 Fz (Wilder Mann) auf. Auf der Schaffhauserstrasse nérdlich des Kno-
tens Wilden Mann wird ein DTV von rund 14000 Fz beobachtet. Durch Bassersdorf und Kloten
fahren neben ,hauseigenem Verkehr* auch Durchgangsverkehr der Nachbargemeinden und
tiberregionaler Ausweichverkehr wegen der Uberlastung der Al. Der Schwerverkehrsanteil
sowohl auf der Schaffhauser- als auch auf der Lufingerstrasse betragt zwischen 4-5%. Auf der
Dorfstrasse ist ein Schwerverkehrsanteil von ca. 13% zu verzeichnen [32].

Abbildung 38: Abbildung aus dem Factenblatt zur Glattalautobahn [5]

Die Kantonsstrassen haben unterschiedliche Aufgaben zu erfillen. Als Durchfahrtsstrassen
haben sie die Aufgabe den Verkehr abzuleiten, gleichzeitig bilden sie das Gelenk zwischen
Zentrum und den Quartieren und sind somit u.a. auch wichtig fur das 6ffentliche Leben von
Kloten und der Verknipfung der Quartiere mit dem Zentrumsgebiet. Das hohe Verkehrsauf-
kommen vor allem auf der Dorf-, Schaffhauser- und Lufingerstrasse hat allerdings erhebliche
negative Auswirkungen auf das Umfeld der Strasse.

Verkehrsqualitat an wichtigen Knoten

Wilder Mann

Im Zuge der Studie zur Verlangerung der Glattalbahn wurden fiir den Knoten Wilden Mann im
Jahr 2008 bereits Leistungsfahigkeitsabschétzungen durchgefuhrt (vgl. Anhang B). Folgende
Ergebnisse wurden im Ergebnisbericht zu den Zusatzabklarungen [14] formuliert:
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= Der Knoten Zum Wilden Mann hat seine Leistungsfahigkeit bereits mit der vorhandenen
Verkehrsbelastung erreicht (Auslastung in der Abendspitze ca. 94% im Jahr 2008 - Ver-
kehrsqualitat E). In der Hauptverkehrszeit sind haufige Uberlastungen und lange Riickstaus
zu beobachten. Die Verkehrsmenge hat hier in den letzten Jahren nochmals deutlich zuge-
nommen — die Knotenbelastung erreicht bereits fast die Werte, die noch vor wenigen Jahren
(Vorstudie 2003) fiir den Zeithorizont 2020 prognostiziert wurden.

237 276

90 329 Knotenbelastung ASP
2002: ~2'700 MFZ/h
2008: ~2'950 MFZ/h (+9%)

Abbildung 39: Spurbelastungen Abendspitze Nov. 2008

= Die Umgestaltung zu einem (einstreifigen) Kreisel ist bei den derzeitigen Verkehrsbelastun-
gen nicht moglich. *

= Eine grossere Kreiselvariante oder ein Knotenausbau mit zuséatzlichen MIV-Spuren, Unter-
fuhrungen etc. ist nicht realistisch (stadtebauliche Randbedingungen, Kosten).

= Eine Reduktion von MIV-Spuren (zugunsten eines Stadtbahntrassees) wirde die Kapazi-
tatsprobleme weiter verscharfen und kommt deshalb nicht in Frage.

=  Wesentlich héhere Verkehrsstarken im MIV sind am Wilden Mann aufgrund der begrenzten
Kapazitat des umliegenden Strassennetzes kaum zu erwarten. Leistungsfahigkeitsbetrach-
tungen auf der Basis langfristiger Trendprognosen sind deshalb wenig sinnvoll. Vorausset-
zung fur einen langfristig stabilen Verkehrsablauf am Wilden Mann — ob mit oder ohne
Stadtbahn — ist die Umsetzung bzw. Weiterentwicklung flankierender Massnahmen gemass
RVS. Eine weitere Verkehrszunahme im Zentrum von Kloten ist in den Spitzenstunden nicht
mehr zu bewaltigen und wirde die stddtebauliche Weiterentwicklung und gestalterische
Aufwertung zusatzlich erschweren.

Durch die fehlende Mdglichkeit von der Dorfstrasse nach links in die Schaffhauserstrasse abzu-
biegen (Linksabbiegeverbot wurde bereits 2004 eingefiihrt, um die Kapazitéat zu erhdhen) wird
das Zentrumsgebiet zuséatzlich belastet. Aufgrund der Ergebnisse aus der oben genannten Stu-
die wird das Linksabbiegeverbot auch in Zukunft bestehen bleiben.

Knoten Linden-/Schaffhauserstrasse
Am Knoten Linden-/Schaffhauserstrasse wurde bereits ein Kreisel realisiert, der die Leistungs-
fahigkeit des Knotens in den letzten Jahren steigern konnte.

! Inwieweit zur Diskussion stehende Strassenbauprojekte (Nordumfahrung Kloten, Glattalautobahn) eine Neubeurteilung der Situation
erlauben, wurde im Rahmen der Untersuchungen nicht beruicksichtigt, da die verkehrstechnische Machbarkeit der Ringbahn nicht an
andere Strassenprojekte gekniipft werden soll.
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LSA Neubrunnen-/Schaffhauserstrasse
Die LSA am Knoten Neubrunner-/Schaffhauserstrasse tragt zur Dosierung des Verkehrs ins
Zentrum bei. Zu Spitzenzeiten staut sich der MIV in Richtung Glattbrugg.

Durchgangsverkehr

Neben der Verkehrszunahme auf den Hauptachsen der Stadt Kloten und der Riickstausituation
am Wilden Mann, fuhrt auch die Stausituation auf der Autobahn (Nordumfahrung, Flughafen,
Bruttiseller-Kreuz, Winterthur-Téss) zu Durchgangsverkehr (Schleichverkehr).

Durch den Rickstau am leistungsbestimmenden Knoten Wilden Mann weicht ein Teil des Ver-
kehrs lber das Stadtzentrum und durch die einzelnen Quartiere sowie Uber Gerlisberg aus.
Dabei kann zwischen regionalem und lokalem Durchgangsverkehr differenziert werden. Der
regionale Durchgangsverkehr durchquert das ganze Stadtgebiet als Alternative zu den Haupt-
verkehrsstrassen oder Nordumfahrung. Beim lokalen Durchgangsverkehr handelt sich um den
stadteigenen Verkehr (Quell-, Ziel-, Binnenverkehr), welcher durch die Bevélkerung verursacht
wird, indem die Quartierstrassen als indirekte Verbindungen genutzt werden, um den Rickstau
am Wilden Mann zu umfahren.

Das Buro roland miuller kiisnacht ag hat im Auftrag des Kantons Zirich eine Studie zu den Ver-
kehrsbeziehungen in Kloten verfasst. Dafur wurde eine gross angelegte Zéhlung mit Nummern-
schilderhebungen, Knotenstromzahlungen und Videoauswertungen am 13. Mé&rz 2012 durchge-
fuhrt, die die Beobachtungen von ewp wahrend der Analysephase bestatigten:

= Die Wallisellerstrasse ist eine untergeordnete Ortsverbindungsstrasse. Da das uberge-
ordnete Netz Uberlastet ist und dieser Weg fiir gewisse Verbindungen kirzer und dem-
zufolge schneller ist, drangt sich auch ortsfremder Durchgangsverkehr durch den
Hardwald. Wahrend der Messung wurde ca. die Halfte der Fahrzeuge als Durchgangs-
verkehr registriert. Die Wallisellerstrasse ist die Strasse mit dem héchsten Anteil Durch-
gangsverkehr.

= Auf der Lindenstrasse betragt der Anteil des Durchgangsverkehrs 40%. Sie bildet im
kantonalen Verkehrsnetz ein wichtiges Verbindungssttick.

= Auch die Werftstrasse scheint eine interessante Verbindung zu sein. 35% der gezéhlten
Fahrzeuge durchqueren das Quartier.

= Sowohl die Gerlisbergstrasse als auch die Rankstrasse sind im Vergleich mit den an-
grenzenden Quartiersstrassen erheblich vom Durchgangsverkehr betroffen. Der Anteil
betragt ca. 50%.

Ausnahmetransportrouten

Vom Unterwerk EKZ EWZ an der Flughafenstrasse ausgehend besteht eine Ausnahmetrans-
portroute des Typs Il auf der Dorfstrasse Richtung Bassersdorf und auf der Schaffhauserstras-
se Richtung Bilach. Folgende Rahmenbedingungen sind bei Massnahmen in den Strassen-
raumen einzuhalten:

Ausnahmetransport Lichte Hohe min Lichte Breite min

Typ Il — Versorgungsroute 4.80m 6.50m
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Larmemissionen

Aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens auf den Kantonsstrassen sind auch die angrenzen-
den Liegenschaften stark vom Larm betroffen. Besonders entlang der Dorfstrasse sowie ab-
schnittsweise an der Flughafenstrasse sind die Alarmwerte Uberschritten. Dies bedeutet eine
starke Einschrankung der Wohn- und Lebensqualitat.

Die Wohnquartiere im Bereich der Lufingerstrasse sind ebenfalls stark von Larmemissionen
betroffen.

Im Bereich der Schaffhauserstrasse sind vor allem die Immissionsgrenzwerte tberschritten

Der Aufenthalt und die Kommunikation im Freien sind an den Hauptstrassen nur eingeschrankt
moglich.

Die Gefahr solcher Situationen liegt darin, dass die schlechte Wohnqualitat zu einer einseitigen
Nutzungsstruktur fiihrt. Dies kann vor allem zu einer Verdrangung der Wohnnutzung resp. einer
sozialen Entmischung fiihren, die kaum riickgangig gemacht werden kdnnen.

Abbildung 40: Auszug aus dem Larmkataster
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Betriebs- und Gestaltungskonzepte Schaffhauserstrasse und Dorfstrasse

Die Dorf- und Schaffhauserstrasse bilden aufgrund ihres hohen Verkehrsaufkommens eine
starke Zasur im Siedlungsgefiige und trennen die zentralen Quartiere stark. Auch der Velo- und
Fussverkehrsschutz ist auf den stark befahrenen Strassen heute nur ungentigend geldst und
fuhrt immer wieder zu gefahrlichen Situationen und Unféllen.

Im Jahre 2003 wurde bereits eine umfassende Studie zur Aufwertung des Strassenraumes der
beiden Strassen durchgefihrt. Auf dieser Basis wurde in Zusammenarbeit mit dem Kanton Zi-
rich durch die metron AG ein Vorprojekt fiir die Schaffhauserstrasse, Abschnitt Wilden Mann bis
Kirchgasse, erarbeitet [23].

Die Umgestaltung der Schaffhauserstrasse wird in den kommenden Jahren angegangen. Die
Schaffhauserstrasse bildet das Ruckgrat der angelaufenen Zentrumsentwicklung Kloten.

Abbildung 41: Ausschnitt aus dem Betriebs- und Gestaltungskonzept Schaffhauserstrasse
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Abbildung 42: Schwachstellen Motorisierter Verkehr
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2.12 Weitere Planungen (vgl. Anhang C)

Neben den vorgestellten kommunalen Aspekten wird die Planung sowie das Verkehrsgesche-
hen in Kloten zudem von Ubergeordneten (verkehrs-)planerischen Rahmenbedingungen beein-
flusst:

1.

Die regionale Verkehrssteuerung (RVS)

Die Regionale Verkehrssteuerung ist Bestandteil des Integrierten Verkehrsmanagements
des Kantons Zirich. Ziel des Integrierten Verkehrsmanagements ist die gebietsorientierte
Steigerung der intermodalen Gesamtleistung im Verkehr.

Ein grosser Teil der vorgesehenen Massnahmen fiir Kloten wurden bereits umgesetzt oder
sind in Projektierung. Ausstehende Massnahmen, welche im Kompetenzrahmen der Ge-
meinde liegen, werden in das vorliegende GVK integriert (Reduktion Durchgangsverkehr auf
Quartierstrassen).

. Regionales Raumordnungskonzept (ROK)

Die Bevdlkerungszunahme in der Stadt Kloten hat direkten (tlw. negativen) Einfluss auf die
Verkehrssituation auf dem Stadtgebiet. Das ROK sieht vor allem Handlungsbedarf (hinsicht-
lich Verkehrsplanung) bei der Forderung des OVs und des Langsamverkehrs, um die Ver-
kehrssituation in den Siedlungsgebieten zu optimieren und die Wohn- und Lebensqualitéat zu
erhéhen.

. Glattalbahn plus

Die Glattalbahn soll kiinftig durch das Zentrum von Kloten entlang des Altbachs verlangert
werden. Neben der hervorragenden Erschliessungswirkung und aus gesamtverkehrlicher
Sicht stellt die Streckenfiihrung eine optimale Lésung dar. Zudem kénnen im Zuge der Neu-
gestaltung des gesamten Altbaches Massnahmen fir den Langsamverkehr umgesetzt und
eine Aufwertung des 6ffentlichen Raumes erreicht werden.

Nordumfahrung Kloten

Die Nordumfahrung ist im Regionalen Richtplan verankert. Der Kanton ist sich allerdings mit
der Stadt Kloten einig, zuerst die Massnahmen der RVS umzusetzen und die Nordumfah-
rung erst mittel- bis langfristig als Option zu prifen, um den Durchgangsverkehr zu reduzie-
ren. Grundsatzlich unterstitzt die Stadt Kloten den Nordumfahrung nicht.

. Agglomerationsprogramm Zirich-Glattal

Derzeit sind keine Massnahmen auf Stadtgebiet Kloten als A-Massnahme (und somit bis
2018 baureif) definiert.

. Glattalautobahn

Grundsatzlich ist die Glattalautobahn aus Sicht der Stadt Kloten zu prifen, stellt sie doch die
Losung zur Behebung der Netzprobleme im Glattal dar (Entlastung Kloten und Bassersdorf
vom Ausweichverkehr). Der Stadtrat spricht sich fur die Variante G1b aus (vgl. Anhang C).

Auf das GVK haben die weiteren Planungen nur vereinzelt Auswirkungen (z.B. RVS, Glattal-
bahn plus).

Seite 52 KRS / L:\VP\28 Stadt Kloten\14_28_2_001 GVK Kloten\08_Berichte\2013_08_GVK_KlotenBericht.docx



Stadt Kloten / Gesamtverkehrskonzept Kloten / Bericht

3 Quartierworkshops

Wahrend der Erarbeitung des Gesamtverkehrskonzeptes wurde die Bevélkerung von Kloten
eingeladen, aktiv am Verfahren teilzunehmen. Im Mai und Juni 2012 fanden insgesamt vier
Quartierworkshops statt, an denen die Bevdlkerung die Mdglichkeit hatte, die Probleme resp.
die Schwachstellen (aus Sicht der einzelnen Verkehrstrager) im Quartier zu benennen. Die
Resultate aus dem Mitwirkungsprozess werden in den Vernehmlassungsberichten der jeweili-
gen Workshops genauer definiert und in den dazugehérigen Planen dokumentiert (vgl. Anhang
B).

Abbildung 43: Quartierworkshop Friihjahr 1 Abbildung 44: Quartierworkshop Friihjahr 2

Abbildung 45: Quartierworkshop Friihjahr 3 Abbildung 46: Quartierworkshop Friihjahr 4

Nachfolgend werden die wichtigsten Ergebnisse der Quartierworkshops schriftich zusammen-
gefasst.

3.1 Allgemeine Schwachstellen

Nach der Auswertung der Quartierworkshops hat sich gezeigt, dass folgende vier Hauptthe-
menpunkte fiir die Bevélkerung von Kloten wichtige Anliegen darstellen:

= Beeintrachtigung der Verkehrssicherheit in den Quartieren durch tiberhéhte Geschwin-
digkeiten.
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Zur allgemeinen Sicherheit fiir den Fussverkehr, vor allem auch hinsichtlich der Schul-
wegsicherheit, wurde mehrfach die Einfihrung von Tempo-30 in den Quartieren ge-
winscht.

= Mangelhafte Ausstattung und Komfort an den Haltestellen sowie ungtinstige Zugange
und Lage/Anordnung der Haltestellen
Zur Optimierung der Ausstattung der Haltestellen wurden Billetautomaten, gedeckte
Unterstande oder auch Digitalanzeigen vorgeschlagen. Die Sauberkeit in den Haltestel-
lenbereichen ist generell zu verbessern.

= Lickenhaftes OV-Angebot in den Quartieren
Besonders der Wunsch nach Taktverdichtungen in den Quartieren und der S7 sowie
die direkte Verbindung zum Flughafen wurde genannt.

= Mangelhafte Beleuchtung auf dem Stadtgebiet.

3.2 Quartier | - Holberg | Zentrum

Der Workshop 1 zum Quartier Holberg | Zentrum fand am Mittwoch, den 30. Mai 2012 statt.
Insgesamt nahmen ca. 30 interessierte Blrgerinnen und Biirger teil.
Folgende Hauptprobleme im Quartier wurden nach dem Workshop ausgewertet.

= Grosses Konfliktpotenzial im Bereich des Bahnhofs (Querungen Lindenstrasse) zwi-
schen allen Verkehrsteilnehmenden besonders wéhrend der Spitzenzeiten.

= Undbersichtliche Knotensituation Petergasse/Geerenstrasse/Konflikte zwischen allen
Verkehrsteilnehmenden (wahrend des Verfahrens wurden bereits Markierungsmass-
nahmen durchgefihrt — die Situation sollte sich erheblich verbessert haben)
Vor allem wurden tiberhéhte Geschwindigkeiten des OV und MIV, die uniibersichtliche
Radwegquerung, eingeschrankte Sichtweiten, fehlende Koexistenz, Durchgangsverkehr
u.a. beméngelt.

= Die Knotensituation Neubrunnen-/Werftstrasse birgt vor allem fiir den Fussverkehr er-
hebliches Konfliktpotenzial (Schulwegsicherheit, querender Fussverkehr bei Haltestelle
Lagernstrasse ohne FGstrasseeifen, Lastwagen mit hohen Geschwindigkeiten, Velo-
verkehr, Sichtweiten allgemein schwierig).
> Unabersichtliche Knotensituation ohne klare Verkehrsfuhrung

= Auf der Briicke tber die Bahngleise an der Schaffhauserstrasse sowie am Knoten ,Kino
Claudia“ fehlen Velomassnahmen. Zudem wurde darauf hingewiesen, dass bei einer
Sperrung des Knotens ,Kino Claudia“ die Zufahrt zum gesamten siudlichen Stadtgebiet
von Kloten nicht mehr gewahrleistet ist

= Die Velofuhrung an der Bahnhofstrasse fuhrt vor allem beim riickwérts Ausparkieren
des ruhenden Verkehrs zu Konfliktsituationen.

3.3 Quartier Il - Halden I Ifang | Gerlisberg | Banikon | Eigental | Obholz

Der Workshop 2 zum Quartier Halden I Ifang | Gerlisberg | Bénikon | Eigental | Obholz fand am
31. Mai 2012 statt. Insgesamt wurden ca. 40 interessierte Blrgerinnen und Blrger gezahlt.
Folgende Hauptprobleme im Quartier wurden nach dem Workshop ausgewertet:

= Die Rankstrasse birgt mehrere Schwachstellen. Vor allem die Gberdimensionierten und
dadurch untbersichtlichen Knoten fuhren zu Konflikten zwischen allen Verkehrsteil-
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nehmenden (u.a. Missachtung Rechtsvortritt). Die Heckenkérper und die parkierenden
Fahrzeuge verdecken die Sicht auf Kinder, die die Strasse queren. Neben Schleichver-
kehr sind aufgrund des breiten Strassenraumes auch Uberhéhte Geschwindigkeiten zu
beobachten.

In Gerlisberg erweist sich von Nirensdorf kommend der Schleichverkehr als besonders
stérend, Er verkehrt zu Spitzenzeiten im Kolonnenverkehr durch das Dorf und beein-
trachtigt somit nicht nur die Sicherheit, sondern auch die Wohn- und Lebensqualitat in
Gerlisberg.

Das Schulbusangebot fiir Gerlisberg sollte optimiert werden (Buskapazitaten erhéhen).
Zudem sollte zumindest die Méglichkeit eines Ruftaxis angeboten werden.

Die Gerlisbergstrasse zwischen Dorfstrasse und Sportweg weist ein erhohtes Ver-
kehrsaufkommen auf (Schleichverkehr wie in Gerlisberg). Die Querung fir den Fuss-
verkehr ist stark eingeschrankt und die Sicherheit im Quartier gefahrdet. Zudem sind
Uberhohte Geschwindigkeiten zu beobachten.

Die Dorfstrasse weist eine hohe Trennwirkung auf. Das Queren fir den Fussverkehr ist
unattraktiv und die Verkehrssicherheit stark eingeschrankt.

Der Knoten Augwiler-/Gerlisbergstrasse wird fiir den Fuss- und Radverkehr als uniiber-
sichtlich und gefahrlich eingestuft.

3.4

Quartier Il — Hohrainli I Chanzler | Egetswil

Der Workshop 3 zum Quartier Hohrainli | Chanzler | Egetswil fand am 6. Juni 2012 statt. Insge-
samt wurden ca. 15 interessierte Biirgerinnen und Biirger gezahlt.
Folgende Hauptprobleme im Quartier wurden nach dem Workshop ausgewertet:

Knoten Lufinger-/ Talacherstrasse / Chasernweg: Unlbersichtliche Situation, fehlende
Rad- und Fussverkehrsfiihrung, eingeschrénkte Sichtweiten, schnelle Abbiegebezie-
hungen MIV in Chasernweg, Konfliktbereich kombinierter Fuss-/ Radweg, Umweg
durch Einbahn.

Am Knoten Talacher-/Ruebisbachstrasse werden tberhdhte Geschwindigkeiten beo-
bachtet. Lastwagen- und Schleichverkehr beeintrachtigen die Sicherheit entlang der
beiden Quartierstrassen.

Die blaue Zone an der Egetswilerstrasse ist nur auf einem kurzen Abschnitt markiert.
Dies fuihrt zu Langzeitparkieren ausserhalb der Markierung und somit zu untubersichtli-
chen Knotensituationen und zur Einschrénkung der Sichtweiten.

Der Fuss-/Radweg entlang der Lufingerstrasse ist punktuell zu schmal, was tlw. zu Kon-
flikten mit dem Fahrbahnverkehr fihrt (Rangeleien unter Schilern, Kreuzen des LV un-
ter Mitbeniitzung der Fahrbahn).

Die Bushaltestellen Lufingerstrasse und Hohrainli erschliessen aus Sicht der Bevélke-
rung die angrenzenden Quartiere nicht angemessen (die Verlegung der Haltestellen
hatte Konsequenzen fur andere Quartiere und wird nicht weiterverfolgt).

Am Knoten Zipfelstrasse/Alte Landstrasse sind besonders nach dem Bedienen der Hal-
testelle und dem Ausstieg der Fahrgéste Konflikte zwischen Fussverkehr und MIV zu
beobachten. Die Kurvensituation stellt sich dadurch ebenfalls als nachteilig heraus.
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3.5

Quartier IV - Mihlirain | Schluefweg

Der Workshop 4 zum Quartier Mihlirain 1 Schluefweg fand am 7. Juni 2012 statt. Insgesamt
nahmen 7 interessierte Blrgerinnen und Birger teil.
Folgende Hauptprobleme im Quartier wurden nach dem Workshop ausgewertet:

Seite 56

Auf der Walllisellerstrasse ist Veloverkehr nicht erwiinscht (regionale Veloroute verlauft
Uber Dietlikerstrasse)

Im Bereich der Bushaltestellen entlang der Wallisellerstrasse sind besonders nach dem
Bedienen der Haltestelle und dem Ausstieg der Fahrgaste Konflikte zwischen Fussver-
kehr und MIV zu beobachten. Der MIV Uberholt trotz Mittelinsel den wartenden Bus auf
der Gegenfahrbahn.

Es wurde darauf hingewiesen, dass bei einer Sperrung der Breitistrasse (Unfall, Rohr-
bruch etc.) die Zufahrt zum gesamten sidlichen Stadtgebiet von Kloten nicht mehr ge-
wahrleistet ist.

Im Bereich des Bahnhofs Kloten sind gefahrliche Situationen und Verkehrschaos be-
sonders zu Spitzenzeiten zu beobachten. Ausserdem wére die Verlangerung der Fuss-
gangerunterfiihrung unter der Lindenstrasse wiinschenswert, um die Situation zu ent-
scharfen. Zudem fehlt eine komfortable Veloverbindung unter dem Bahnhof hindurch.

Die schmale Hamelirainstrasse stellt fir Lastwagen eine Sackgasse dar. Dies ist am
Knoten zur Breitistrasse zu signalisieren. Zudem fiihren die bestehenden Versétze im
Strassenraum zu unubersichtlichen Situationen und haben einen negativen Einfluss auf
die Verkehrssicherheit im Strassenraum.

Vor dem Spar kommt es zu Konflikten zwischen dem Langsamverkehr und dem Par-
kierverkehr.
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4 Zusammenfassung Analyse und Handlungsbedarf

Lage und Bedeutung in der Region

= Hoher Druck auf das kommunale Strassennetz aufgrund der wichtigen Beziehungen
Kloten-Zirich und Kloten-Winterthur

=> Attraktivitat der Durchfahrt durch Kloten fir den MIV nicht verbessern, um zusatzli-
chen Verkehr zu vermeiden (Kapazitdten werden schon fur den Zielverkehr bendtigt).

Energiestadt Kloten

= Ein Gesamtverkehrskonzept mit Fokus auf den Langsamverkehr unterstitzt das Leitbild
der Energiestadt Kloten

= Forderung des emissionsarmen Verkehrs, wie Fuss- und Veloverkehr

Binnenverkehr
= Die Stadt Kloten verzeichnet fast doppelt so viele Beschaftigte wie Einwohner
= Die Halfte der Erwerbstatigen arbeitet und lebt in der Stadt

= Ein Grossteil der Beschéftigten konzentriert sich auf der Achse Flughafen — Zentrum -
Industrie

= Ein Grossteil der Einwohnerlnnen konzentriert sich im Zentrum, im Osten und im Stiden

= Gute Vernetzung der Siedlungsteile vor allem fir den Langsamverkehr

Siedlungs- und Nutzungsstruktur

= Die Geschichte des Ortes und der Verkehrswege ist bei Anderungen im Verkehrsre-
gime zu beachten

= Die anstehenden Planungen, Projekte und Anderungen im Verkehrsregime miissen auf
das Stadtentwicklungskonzept abgestimmt werden

= Das Zentrum und der Flughafen sind Hotspots, die auf gute Verkehrsverbindungen in-
nerhalb der Stadt angewiesen sind

=>» Ablesbarkeit Siedlungsstruktur bewahren und Binnenbeziehungen (vor allem fiir den
Fuss- und Veloverkehr) férdern
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Erscheinungsbild éffentlicher Raum (Quartiere) / Gestaltungspotenziale

= Unbefriedigende Strassenraum- und Platzgestaltung im Zentrum und entlang der
Hauptverkehrsstrassen

= Ungeniigende Erkennbarkeit des Zentrumstibergangs beim Knoten Zum Wilden Mann
= Teilweise Uberdimensionierte Sammelstrassen
= Punktueller Optimierungsbedarf bei Quartierstrassen

= Der Bahnhof Kloten mit gestalterischem Potenzial als Ankunftsort, als Visitenkarte der
Stadt

=» Siedlungsbild ablesbar gestalten und Defizite in der Gestaltung optimieren

Wegebeziehungen

= Es bestehen wichtige Binnenbeziehungen innerhalb der Stadt Kloten (Quartiere, Hot-
spots; Naherholung etc.), fur die eine hohe Durchlassigkeit gewahrleistet bleiben muss

= Optimierungsbedarf bei der kommunalen Signalisation fiir den Langsamverkehr

Verkehrssicherheit und Unfallgeschehen

= Probleme bei der Verkehrssicherheit (Sichtweiten Geschwindigkeitsregime) vor allem
fur den Fuss- und Veloverkehr

= Teilweise mangelhafte Beleuchtung auf wichtigen Langsamverkehrsachsen in den
Quartieren

= Erhdhung Verkehrssicherheit und Schaffung attraktiver und sozial sicherer 6ffentli-
cher Raume

Fussverkehr
= Es bestehen uberwiegend komfortable und direkte Verbindungen

= Die Situation rund um den Bahnhof weits einen ungeniigenden Komfort und fehlende
Durchlassigkeit auf

= Es fehlt eine direkte Verbindung zwischen dem Zentrum und dem Flughafen
= Die Hauptstrassenquerungen sind tiberwiegend problematisch
= Lage, Ausstattung und Komfort der Fussgangerstreifen sind teilweise unbefriedigend

= Erhdhung Verkehrssicherheit und Schaffung attraktiver und sicherer Fusswegever-
bindungen vor allem zwischen den Quartieren
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Veloverkehr
= Es bestehen tiberwiegend komfortable und direkte Verbindungen
= Teilweise sind lokale Netzliicken vorhanden

= Die Situation rund um den Bahnhof weist einen ungentigenden Komfort und Durchlas-
sigkeit auf

= Die Hauptstrassenquerungen sind iberwiegend problematisch

= Ungeniigendes Angebot an Abstellanlagen im Zentrum, am Bahnhof Kloten und Bahn-
hof Flughafen, Bahnhof Balsberg

= Erhdhung Verkehrssicherheit und Schaffung attraktiver und sicherer Velowegverbin-
dung sowie Bereitstellung von komfortablen Veloinfrastrukturanlagen

Offentlicher Verkehr
= Teilweise fehlende Buspriorisierung (Fahrbahnhaltestellen)

= Die Lage einiger Haltestellen und deren Anbindung an das Fusswegnetz entsprechen
nicht den Anforderungen an attraktive Verkniipfung des OV mit dem Fussverkehr

= Grundausstattung (Gedeckter Unterstand, Billetautomat etc.) sowie Behindertengerech-
tigkeit ist bei vielen Haltestellen nicht gegeben

= Teilweise bestehende Erschliessungsliicken

= Attraktives OV-Angebot beibehalten und Infrastruktur, wie Haltestellen, Zugangswege
etc. verbessern

Motorisierter Verkehr
= Die Ablesbarkeit der Strassenhierarchien gestaltet sich teilweise schwierig

= Hohe Verkehrsbelastung auf den Hauptstrassen fuhrt zur Beeintrachtigung der Wohn-
und Lebensqualitat (Luft-/ Larmemissionen) und zur Trennwirkung

= Bei stockendem Verkehrsablauf und bei Riickstau vom Knoten Wilden Mann entsteht
lokaler und regionaler Durchgangsverkehr (Schleichverkehr)

= Es besteht kein einheitliches Verkehrsregime in den Quartieren
= Esfehlt ein flaichiges Parkraumbewirtschaftungskonzept

= Durchgangsverkehr durch das gesamte Stadtgebiet Kloten durch geeignete Mass-
nahmen vermeiden und die Ablesbarkeit der Strassenhierarchie sowie die Verkehrssi-
cherheit in den Wohnquartieren verbessern.
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5 Zielbilder

5.1 Zielbild Fussverkehr

Der Fussverkehr hat insbesondere auf kurzen Distanzen in dicht besiedelten Gebieten einen
hohen Stellenwert. Der Fussverkehr ist aber nicht nur quantitativ, sondern auch wegen seiner
Nachhaltigkeit von grosser Bedeutung. Fussgangerbelange sind gleichberechtigt mit anderen
Nutzungsanspriichen zu bericksichtigen. Attraktive Fusswegverbindungen sind zwingend fir
einen urbanen Siedlungsraum mit hohen Fussgangerfrequenzen.

Abbildung 47: Zielbild Fussverkehr

Die Moglichkeiten zur Verbesserung der Bedingungen des Fussverkehrs auf kommunaler Ebe-
ne sind vielfaltig. Sie lassen sich planerisch im Grundsatz zwei Ebenen zuordnen, die auf die
Gestaltung von Verkehrsanlagen und auf das Nutzerverhalten Einfluss nehmen:

.Raum geben” durch Strassenrdume, die sich an den Bedurfnissen orientieren.

= ,Schutz bieten” durch Strassenrdume, in denen ein sicheres und komfortables Queren von
Fahrbahnen méglich ist und keine Konflikte mit anderen Nutzergruppen drohen.

Attraktive offentliche Raume

Gut erreichbare und attraktiv gestaltete Zentren sind eine wichtige Voraussetzung flr deren
Funktionalitat, die Standort- und Lebensqualitat sowie die Akzeptanz und ldentifikation seitens
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der Bevolkerung. Die Gestaltung des Strassenraumes beeinflusst die Nutzbarkeit und Akzep-
tanz fur den Langsamverkehr und damit auch die Verkehrsmittelwahl. Dieser Effekt ist gerade
auf den in der Stadt Kloten haufigen kurzen Binnenverkehrsstrecken von wesentlicher Bedeu-
tung und ist im Zentrum besonders zu fordern.

Wichtige Achsen (Ubergeordnete Wanderwege)

Zur Sicherung bzw. Gewahrleistung Uberregionaler Fussverkehrsbeziehungen sind Wanderwe-
ge moglichst direkt und auf attraktiven Strecken durch das Siedlungsgebiet zu fihren. Dabei
sind wesentliche Ziele (Bahnhof, Zentrum) an das Netz anzuschliessen.

Ausschopfung (behindertengerechtes) Potenzial auf kurzen Wegen und Anbindung Flughafen

Auf kurzen Wegen besteht ein erhebliches Potenzial zur Foérderung des Fussverkehrs. In An-
lehnung an die OV-Angebotsverordnung wird das massgebende Einzugsgebiet fiir wichtige
Ziele des Fussverkehrs auf 300m — 400m definiert. Innerhalb dieser Raume sind die Bedurfnis-
se des Fussverkehrs primér zu beriicksichtigen und somit eine Veranderung der Verkehrsmit-
telwahl auf kurzen Wegen zugunsten des Fussverkehrs anzustreben. Ein grosses Potential
diesbeziglich besteht mit der Entwicklung im direkten Umfeld vom Bahnhof Kloten und im Zent-
rum als wichtige Ziele des Langsamverkehrs.

Fir alle mobilitatsbehinderten Menschen gilt, dass unabhangig vom Verkehrsmittel eine barrie-
renfreie Beforderungskette vom Ausgangsort bis zum Ziel gewébhrleistet sein muss. Dabei ist zu
berlcksichtigen, dass Massnahmen fur Mobilititsbehinderte meist zu einer allgemeinen Ver-
besserung des Komforts und der Sicherheit fir alle Verkehrsteilnehmende fuhren. Ausserdem
sind maogliche Konfliktstellen mit dem Radverkehr (z.B. Fuhrung im Mischprinzip) zu prifen.

Obwohl die Distanz zwischen dem Flughafen Sid und dem Stadtkern ausserhalb des definier-
ten Einzugsgebiets liegt, ist im Sinne einer optimalen Verkniipfung und angesichts der Bedeu-
tung der beiden Potenziale auch zwischen diesen beiden Raumen ein gutes Angebot bereitzu-
stellen.

Minderung der Trennwirkung

Die Qualitdt des Fusswegnetzes wird massgeblich durch die Aspekte Direktheit und Durchgan-
gigkeit bestimmt. Insofern mindern Strassenabschnitte oder Bahngeleise mit einer hohen
Trennwirkung (Verkehrsaufkommen, Anzahl Querungsstellen) den Komfort massgeblich. Ent-
lang der Wunschlinien des Fussverkehrs ist die Trennwirkung von Strasseninfrastrukturen (wie
Bsp. Dorf- und Schaffhauserstrasse) und Bahninfrastrukturen in diesem Sinne zu verringern.

Zugang zu Haltestellen des OV

Zur Forderung intermodaler Effekte (Veranderung der Verkehsmittelwahl) ist die Zuganglichkeit
von OV-Haltestellen ein entscheidender Faktor. Dies betrifft nebst dem Bahnhof Kloten auch
samtliche anderen Haltestellen (Bus, SBB) innerhalb des Siedlungsgebiets.

Punktuell erhdhter Komfort und Sicherheitsanspriiche

Innerhalb der Quartiere wurden verschiedene punktuelle Schwachstellen festgestellt. Ziel ist es,
diese kurz- bis mittelfristig vor allem aus Griinden der Sicherheit zu beseitigen.
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5.2 Zielbild Veloverkehr

Das zukiinftige stadtische Hauptvelonetz besteht aus den wichtigen regionalen Achsen, die mit
separaten Massnahmen fir den Veloverkehr ins Zentrum von Kloten fiihren und den inneren
Quartiererschliessungen, wo der Veloverkehr in der Regel Uber verkehrsberuhigte Mischver-
kehrsflachen abgewickelt wird.

Abbildung 48: Zielbild Veloverkehr

Gestalterische Aufwertung und Veloabstellplatze Zentrum Kloten

Vorwiegend durch gestalterische Massnahmen im Strassenraum sollen Aufenthalts- und Que-
rungskomfort fir den Langsamverkehr im Zentrum und am Bahnhof Kloten deutlich verbessert
werden.

Im Stadtzentrum sowie an wichtigen Haltestellen des OV sind an giinstigen Lagen und gut er-
kennbar geniigend hochwertige Veloabstellplatze bereitzustellen. Diese stellen einen entschei-
denden Faktor bei der Beeinflussung der Verkehrsmittelwahl dar.

Wichtige Achsen

Als Rickgrat des Radverkehrsangebots ermdéglicht das Veloverkehrsnetz, unter Einbezug des
Zentrums von Kloten und des Klotener Flughafens, eine direkte Linienfilhrung zwischen allen
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wichtigen (auch regionalen) Zielen. Die Routen flihren vielerorts entlang der MIV-Hauptachse.
Die genaue Lage (Fuhrung entlang Strasse, Kombination mit Fussgangerrouten, Parallelachse)
und die Notwendigkeit eines separaten Veloangebotes (Velostreifen, Veloweg) ist dabei in Ab-
hangigkeit mit den Sicherheitsanforderungen und den Komfortanspriichen festzulegen. Die
Velowegverbindung entlang des Altbachs und die Verbindung auf der Panzerpiste sind sub-
stanzielle Veloverkehrsachsen in und rund um Kloten, deren Qualitdten zu erhalten resp. weiter
auszubauen sind.

Das lokale Netz (teilweise Uber die wichtigen Achsen) stellt eine komfortable Anbindung der
Quartiere sicher. Insbesondere die Querung des Bahnhofs von der Breitistrasse zur Lin-
denstrasse soll in Zukunft ein komfortables Element des Veloverkehrsnetzes darstellen. Das
Lokalnetz gewahrleistet somit nebst einer Verbindungsfunktion eine attraktive und sichere Er-
schliessung wichtiger kommunaler Ziele des Veloverkehrs (Schule, Freizeit, Spital). Bei der
Radverkehrsfihrung im Mischprinzip sind potenzielle Konfliktpunkte mit Zufussgehenden und
Mobilitatsbehinderten zu prufen und wo nétig zu entscharfen.

Punktuell erhdhter Komfort- und Sicherheitsanspruch

Die Attraktivitdt bzw. der Komfort flir den Veloverkehr hangt massgeblich von einer verlustzeit-
armen, unterbruchsfreien Verbindung ab. Aufgrund dessen ist die komfortable Ausgestaltung
der Abbiege- und Querungsstellen entlang der Hauptachsen von grosser Bedeutung.

Veloabstellanlage Bahnhof Kloten

Bahnhofe gehdren zu den besonders intensiv genutzten Rdumen und sind Drehscheiben viel-
faltiger Umsteigebeziehungen innerhalb des dffentlichen Verkehrs, aber auch fur Bike+Ride. Bei
der Entwicklung des bestehenden Bahnhofumfeldes sollte neben der komfortablen Erreichbar-
keit Uber die wichtigen Achsen auch eine Velostation eine hohe Nutzungsqualitét gewahrleisten.

53 Zielbild Offentlicher Verkehr

Die Verordnung Uber das Angebot im 6ffentlichen Personenverkehr ist die Grundlage fir den
OV im Kanton Ziirich. In dieser sind insbesondere die Erschliessungspflicht, das Angebot (Takt,
Betriebszeiten) und die Grundséatze zur Netzgestaltung festgehalten. Das OV-Angebot ent-
spricht der Busvision der ZVV, aus deren Sicht sowie aus Sicht VBG kein Anpassungsbedarf
besteht.
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Abbildung 49: Zielbild Offentlicher Verkehr

Attraktive Transportketten

Das OV-System kann gegeniiber dem MIV nur konkurrenzfahig sein, wenn attraktive Trans-
portketten bestehen und das Umsteigen zuverlassig funktioniert. Die Umsteigeknoten erhalten
eine hohe Bedeutung im Gesamtsystem. Mit dem Bahnhof Kloten Flughafen besteht innerhalb
des Perimeters ein bedeutender OV-Knoten, welcher vom Fernverkehr und der S-Bahn bedient
wird. Das regionale Busnetz ist auf diesen Bahnknoten ausgerichtet. Der Bahnhof Kloten ist
ebenfalls zu starken. Die Erreichbarkeit des Zentrums ist zu optimieren. Die heutige Organisati-
on des Umsteigepunkts Bahnhof Kloten mit regionaler Bedeutung bietet hinsichtlich Orientie-
rung und Qualitat der Umsteigebeziehung durchaus noch Optimierungspotenzial. Dieses Poten-
tial ist bei einer — zeitlich noch nicht genau festgelegten — Umgestaltung des Bahnhofsbereichs
(Masterplan Kloten) durch die Stadt Kloten moglichst umfassend auszuschoépfen.

Priorisierung OV auf Hauptverkehrsstrassen

Die Verkehrsbehinderungen durch den MIV besonders auf der Dorfstrasse werden mittelfristig
weiter zunehmen. Zur Sicherstellung der Serviceleistung (Anschlusssicherheit, Pinktlichkeit) ist
der strassengebundene offentliche Verkehr auf dem Hauptverkehrsnetz mittels betrieblicher
(Steuerung) und/oder baulicher (Busspur, Fahrbahnhaltestellen) Massnahmen zu priorisieren.
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Erh6hung Erschliessungsqualitéat

Die Erschliessungsqualitat des OV-Systems hangt massgeblich von der zeitlichen und értlichen
Verflgbarkeit des Angebots ab. Mittel- bis langfristig wird ein 15-Minuten-Takt am Bahnhof Klo-
ten sowie die Verlangerung der Glattalbahn bis nach Bassersdorf angestrebt. Die ZVV sieht
allerdings keine Taktverdichtung vor. Die Stadt Kloten wird sich aber weiterhin dafir einsetzen.

Behindertengerechte und hindernisfreie Fussverkehrsinfrastrukturen

Die OV-Anlagen sind so auszugestalten, dass sie auch durch temporér oder permanent mobili-
tatsbehinderte Personen genutzt werden kénnen (z.B. barrierefreier Zugang).

54 Zielbild Motorisierter Verkehr

Nachfolgend ist die Strategie fir den motorisierten Individualverkehr dargestellit.

Abbildung 50: Zielbild motorisierter Verkehr

Aufgrund der allgemeinen verkehrlichen Entwicklung werden die Kapazitatsanspriche an die
Verkehrsinfrastruktur in Kloten steigen. Grossrdumige Infrastrukturausbauten (z.B. Nordumfah-
rung) stellen dabei aufgrund des grossen Ziel- und Quellverkehrsanteils, der hohen Kosten und
der zu I6senden Konflikte kurz- bis mittelfristig keine zweckmassigen Losungsansatze dar. Inso-
fern ist es von grosser Bedeutung, dass die regionalen Strome mit Hilfe eines effektiven Ver-
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kehrsmanagements (Verkehrslenkung, FlaMa) auf die gewiinschten Routen gefiihrt werden.
Eine storungsfreie und zuverlassige Verkehrsabwicklung auf den Hauptachsen ist eine der
Hauptzielsetzungen der kantonalen Gesamtverkehrskonzeption. Es gilt somit einerseits durch
geeignete Massnahmen, die kinftigen Verkehrsstrome so zu lenken, dass die bestehenden
Angebote mdglichst homogen ausgelastet werden kdnnen und der Druck nach neuen Infra-
strukturen somit eingedammt werden kann. Andererseits ist im Hinblick auf die steigenden Ver-
kehrsmengen eine siedlungs- und umfeldvertragliche Verkehrsabwicklung zur Erhdéhung der
Verkehrssicherheit und Steigerung der Attraktivitat in den Wohnquartieren und im Zentrum zu
fordern.

Schleichverkehr, Dosierungsanlagen, Niedriggeschwindigkeitsansatz und Verkehrsberuhigung

Der Transitverkehr in Ost-West-Richtung und Nord-Sud-Richtung ist wahrend der Spitzenstun-
den erheblich. Dadurch werden die Dorf-, Lufinger, und Schaffhauserstrasse stark belastet, was
die Trennwirkung dieser Strassenziige mitten durch das Siedlungsgeflige erhéht. Schleichver-
kehr durchs Zentrum und Uber Gerlisberg sowie Abkirzungen tber die Lindenstrasse (vgl. Be-
richt [36]) sind an der Tagesordnung. Im Sinne der Vermeidung von Schleichverkehr im Zent-
rum und in den Wohnquartieren soll der Durchfahrtswiderstand moglichst erhdht werden.

Die RVS-Massnahmen (Dosierungsanlagen auf der Dorf-, Schaffhauser- und Lufingerstrasse)
sehen bereits eine Verlagerung des Stauraums in unempfindliche Raume ausserhalb des Sied-
lungsgebietes vor. Die Quartiere und das Zentrum sind mit geeigneten verkehrslenkenden
Massnahmen (Verkehrsberuhigungsmassnahmen etc.) auszustatten, die Schleichverkehr ver-
hindern sollen.

Durch die Umgestaltung des Strassenraums im Zentrum sowie erweitert in Richtung Bahnhof
Kloten zugunsten des Langsamverkehrs kann dieser wichtige Bereich vom Verkehr entlastet
werden. Zusatzlich soll die Signalisation einer Niedriggeschwindigkeitszone zu mehr Sicherheit
und einer hoheren Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum und somit zu einer spirbaren At-
traktivitatssteigerung fur die angrenzenden Wohn- und Gewerbenutzungen beitragen.

Die Verkehrsberuhigung in den Quartieren (evtl. kombiniert mit Tempo-30) soll die Attraktivitat
fur den MIV vermindern und die Wohn- und Lebensqualitat der Klotener Bevdlkerung steigern.

Parkplatzbewirtschaftung

Es kann davon ausgegangen werden, dass die heutige Anzahl an 6ffentlich zuganglichen Par-
kiergelegenheiten grundsatzlich ausreichend ist und somit mittelfristig kein Ausbau des Ange-
bots im Bereich des Stadtkerns notwendig ist.

Mittels Parkplatzbewirtschaftung kann die Verkehrsmittelwahl zudem beeinflusst werden. Das
Ausmass der finanziellen Bewirtschaftung ist dabei in Abstimmung mit der Nutzungsstruktur
und dem verkehrlichen Handlungsbedarf (Vertréaglichkeit von hohen Verkehrsmengen) in Ein-
klang zu bringen und Uber die ganze Stadt und alle ¢ffentlich zuganglichen Parkplétze zu koor-
dinieren. In Kloten ist aufgrund der vorgesehenen stadtebaulichen Entwicklung rund um den
Bahnhof Kloten und der guten OV-Erreichbarkeit des gesamten Zentrumsgebietes eine restrik-
tive Parkplatzbewirtschaftung anzustreben. In diesem Zusammenhang ware es Uberdies win-
schenswert, wenn mittel- bis langfristig auch die sich auf Stadtgebiet befindenden Parkierungs-
anlagen des Flughafens in das Parkraumbewirtschaftungskonzept integriert werden konnten.
Zudem sind Parkplatze fur den LW-Verkehr an geeigneten Standorten auszuweisen.
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Berucksichtigung der Mobilitatsbehinderten

Das eidgendssische Strassenverkehrsrecht sieht zum Schutz von gehbehinderten Fahrzeug-
lenkerinnen und Fahrzeuglenkern zwei Arten von Parkierungserleichterungen vor. Einerseits
kénnen einzelne bestehende Parkfelder fiir Gehbehinderte reserviert werden (Art. 65 Abs. 5 der
eidgendssischen Strassensignalisationsverordnung, SSV), und andererseits kénnen zugunsten
von Gehbehinderten Ausnahmen von den signalisierten Parkierungsbeschrankungen zugelas-
sen werden (Art. 17 Abs. 1 SSV). Die Realisierung und Signalisation von Parkierungserleichte-
rungen obliegt in beiden Fallen den Kantonen bzw. den Gemeinden (Art. 106 Abs. 2 SVG). Die
Gewahrung von Parkierungserleichterungen foérdert die Integration der Behinderten in die Ge-
sellschaft und dient deshalb einem 6ffentlichen Bedurfnis. Dieses ist bei der Umsetzung der
Parkraumplanung entsprechend zu beriicksichtigen.

55 Fazit und kommende Meilensteine

Dem Fuss- und Veloverkehr kommt insbesondere bei der Bewéltigung von kurzen Distanzen im
Alltagsverkehr und als Mittel zur aktiven Erholung eine besondere Bedeutung zu. In Kombinati-
on mit dem offentlichen Verkehr ist der Fuss- und Veloverkehr zudem Bestandteil von attrakti-
ven und umweltfreundlichen Transportketten mit einer hohen Effizienz (Flachenverbrauch).

Die Attraktivitat fur den MIV sollte wenn maoglich nicht erhéht werden. Bereits heute kann das
bestehende Strassennetz wahrend der Spitzenzeiten den Verkehr kaum bewaltigen. Die Erho-
hung der Sicherheit im Strassenraum und somit die siedlungsvertragliche Abwicklung des Ver-
kehrs ist anzustreben.

Im Hinblick auf die Zielbilder und auf Basis der Workshops lassen sich demnach folgende wich-
tige Meilensteine fur die kiinftige verkehrliche Entwicklung zusammenfassen:

= Masterplan Bahnhof
Der Bahnhof Kloten ist neben dem Bahnhof Ziirich Flughafen der zweitwichtigste OV-
Verknupfungspunkt in der Stadt Kloten. Gleichzeitig ist er Ziel- und Verteilpunkt der
Wegebeziehungen zwischen verschiedenen Quartieren und in das Zentrum. In den
Zielbildern wird deutlich, dass kinftig im Bahnhofsbereich ein erhdhter Anspruch an Si-
cherheit und Komfort zu erfillen ist. Die Gesamtsituation rund um den Bahnhof Kloten
ist aus Sicht aller Verkehrsteilnehmenden und Strassenraumbenitzer demnach zu op-
timieren. Dazu gehdrt neben der optimalen betrieblichen Abwicklung des Gesamtver-
kehrs auch die reprasentative Gestaltung des Ankunftsorts.

= Verkehrskonzept Zentrum
Im Sinne eines gestalterisch hochwertigen Zentrums mit attraktiven Aussenraumen und
einem Niedriggeschwindigkeitsansatz, ist ein Konzept fir den Innenstadtbereich zu er-
arbeiten.

= Erhohung Verkehrssicherheit
Die Einfuhrung von Verkehrsberuhigungsmassnahmen und dadurch die Erhdhung der
Verkehrssicherheit auf dem gesamten Stadtgebiet ist ein grosses Anliegen der Stadt
und der Bevoélkerung.

= Fuss- und Veloverbindung Flughafen / Zentrum
Die Verbindung der Hotspots fir den Fuss- und Veloverkehr tragt erheblich zur Attrakti-
vitatssteigerung des Langsamverkehrs in Kloten bei.

= Verkehrskonzept Gerlisberg
Der Durchgangsverkehr durch Gerlisberg sollte wenn mdglich unterbunden werden.
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6 Massnahmen und Umsetzungsprogramm

6.1 Massnahmeniibersicht

Um die Zielbilder fur Kloten umsetzen zu kdnnen, wurden insgesamt 54 Massnahmen definiert
und mittels Massnahmenblattern erlautert (vgl. Anhang F). Von dem umfassenden Massnah-
menpaket konnten zwolf allgemeine Massnahmen (Massnahmenblatter A bis L) abgegrenzt
werden, die fir das gesamte Stadtgebiet ihre Gultigkeit besitzen.

Den wichtigsten Meilensteinen aus dem Kapitel 5.5 wurden finf Massnahmenbléatter zugeord-
net:

Nr. 1 Masterplan Bahnhof

Nr. 10  Verkehrskonzept Zentrum

Nr. A Tempo-30-Zonen/Verkehrsberuhigung in den Wohnquartieren

Nr. 7 Fuss- und Veloverbindung Flughafen-Zentrum/Glattalbahn Plus

Nr. 15  Verkehrskonzept Gerlisberg

Die Massnahmen sind im Anhang F zusammen mit den Verantwortlichkeiten und dem Zeitplan
detailliert beschrieben. Nachfolgend sind alle Massnahmen aufgelistet und in einer Ubersichts-
karte dargestellt. Da viele der Massnahmen zur Umsetzung der Meilensteine beitragen oder

von diesen abhangig sind, wurden die relevanten Massnahmen den Meilensteinen zugeordnet.
Die Einzelmassnahmen sind separat aufgelistet.

Meilensteine

Den finf Meilensteinen wurden folgende Einzel- sowie allgemein giiltige Massnahmen zuge-
ordnet:

1| Masterplan Bahnhof

13| Neugestaltung Lindenstrasse

2 | Betriebs- und Gestaltungskonzept Breiti-/Dietlikerstrasse

K| Veloparkierungskonzept

10| Verkehrskonzept Zentrum

H | Verkehrslenkung

5 | Neugestaltung Bahnhofstrasse

11| Linksabbiegeverbot Gerbegasse/Dorferstrasse

12 | Betriebliche Neuorganisation Dorfstrasse

| | Parkierungskonzept
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A | Tempo-30-Zonen/Verkehrsberuhigung in den Wohnquartieren

8 | Reduktion Schleichverkehr Lagern-/Widenstrasse/H6henweg

23| Querung Zipfel-/Weinberg-/ Alte Landstrasse

29 | Sanierung Thalwiesenstrasse

18| Optimierung Sichtweiten Thalstrasse/Sportweg

34 | Verkehrsberuhigung Schluefweg und Schwimmbadstrasse

41 | Betriebs- und Gestaltungskonzept Obstgartenstrasse

7 | Fuss- und Veloverbindung Flughafen-Zentrum/Glattalbahn Plus

38| Fuss- und Veloverbindung Rank-/Bachstrasse

C | Optimierung OV-Angebot

15| Verkehrskonzept Gerlisberg

16 | Verkehrskonzept Gerlisbergstrasse

20 | Betriebs- und Gestaltungskonzept Rankstrasse

Einzelmassnahmen

Folgende Einzelmassnahmen wurden definiert:

Einzelmassnahmen

3 | Querung Werft-/Neubrunnenstrasse / Hinterwidenweg

4 | Betriebskonzept Schaffhauserstrasse

6 | Fuss- und Velounterfiihrung Autobahn

9 | Fuss- und Veloverbindung Hinterwidenweg

14 | Zugang Bushaltestelle Obstgartenstrasse
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Einzelmassnahmen

17 | Betriebs- und Gestaltungskonzept Schaffhauserstrasse

19 | Querung Lufingerstrasse

21 | Parkierungsverbot Egetswilerstrasse

22 | Langs- und Querverbindungen Lufinger-/ Alte Landstrasse

24 | Veloverbindung Ruebisbach-Flughafen

25 | Querung Schaffhauser-/ Lindengartenweg / Flughafen

26 | Einbahn Alte Egetswilerstrasse

27 | Querung Egetswiler / Lufingerstrasse

28 | Neue Fuss- und Veloverbindung Trottackerweg

30 | Velofuihrung Lufinger-/Buhalmstrasse

31 | Velofuhrung Wallisellerstrasse

32 | Bushaltestellen Schulstrasse und Wallisellerstrasse
33 | Verkehrskonzept Schluefweg/Buchhalden
35 | Fussweg Bramenring / Schluefweg

36 | Sperrung Rebweg

37 | Sperrung Lindengartenstrasse

39 | Kindergarten Geissherg

40 | Veloparkierung Flughafen

42 | Veloverbindung Kreisel Werft

Allgemein giiltige Massnahmen

Folgende Massnahmen gelten auf dem gesamten Stadtgebiet und sind keinem Meilenstein
zugeordnet:

Allgemeine Massnahmen

B | Optimierung Bushaltestellen

Beleuchtungskonzept

Fussgangerstreifen

Signalisation Wegnetz

Strassenraumgestaltung

Abklarungen mit Grundeigentiimern

rie«|®@|m|m|CO

Behindertengerechte Wegketten
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Abbildung 51: Massnahmenubersicht
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6.2 Massnahmenpriorisierung

Fur die Priorisierung in die drei Prioritaten 1, 2 und 3 wurden Kosten und Problemdruck gegen-
Uber gestellt. Die Abschatzung des Problemdrucks erfolgte zusammen mit der Begleitgruppe
und anhand der Bedirfnisse der Bevdlkerung aus den Quartierworkshops. Die Kosten wurden
grob geschéatzt. Die Genauigkeit entspricht der Flughdhe eines Gesamtverkehrskonzeptes und
soll vorrangig der Priorisierung dienen. Fir die detaillierte Budgetierung ist i.d.R. eine weitere
Ausarbeitung auf Stufe Vorprojekt zwingend. Teilweise kdnnen die Massnahmen sofort umge-
setzt oder im Zuge von anstehenden Unterhaltsarbeiten erledigt werden. Auch dort wurde die
Priorisierung der Massnahmen durchgefiihrt.

Nachfolgend ist die Priorisierung aller Massnahmen dargestellt.

Abbildung 52: Massnahmenpriorisierung.

Aus der Priorisierung lassen sich keine genauen Zeithorizonte fur die Umsetzung ableiten. Zu-
sammen mit der Begleitgruppe wurden die Zeithorizonte als Anhaltspunkt grob wie folgt defi-
niert:

= Prioritat 1: Realisierung, Projekt lancieren innert 2 bis 5 Jahre
= Prioritat 2: Realisierung, Projekt lancieren innert 5 bis 8 Jahre
= Prioritat 3: Realisierung, Projekt lancieren friihestens ab 8 Jahren

Gesamthaft sind 54 Massnahmen vorgesehen. Das Volumen des gesamten Budgets ist nicht
konkret abschatzbar und wurde lediglich grob eingeordnet. Die Anteile von Kanton und Stadt
sind fiir die einzelnen Massnahmen im Rahmen der Konkretisierung noch zu klaren.

Seite 72 KRS / L:\VP\28 Stadt Kloten\14_28_2_001 GVK Kloten\08_Berichte\2013_08_GVK_KlotenBericht.docx



Stadt Kloten / Gesamtverkehrskonzept Kloten / Bericht

6.3 Umsetzungsprogramm

Das Umsetzungsprogramm (vgl. Anhang G) orientiert sich an der Priorisierung der Massnah-
men und soll als Leitfaden dienen. Das Umsetzungsprogramm stellt keine verbindliche Vorlage
fur den Stadtrat dar und bietet lediglich einen zeitlichen Rahmen resp. einer Reihenfolge fir die
Umsetzung der Massnahmen.
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Anhang A

IST-Situation

IST-Situation

- Fuss— und Wanderwegenetz Kloten, IST-Situation

Velowegnetz Kloten, IST-Situation

Netzplan OV, IST-Situation

Strassenhierarchie, IST-Situation
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Anhang B

Leistungsfahigkeitsabschatzung Knoten
Wilden Mann
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Anhang C

Weitere Planungen
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Regionale Verkehrssteuerung (RVS) [9]
Bestandteil des Integrierten Verkehrsmanagements

Die Regionale Verkehrssteuerung ist Bestandteil des Integrierten Verkehrsmanagements des
Kantons Zirich. Ziel des Integrierten Verkehrsmanagements ist die gebietsorientierte Steige-
rung der intermodalen Gesamtleistung im Verkehr. Die Gewahrleistung des Verkehrsflusses auf
dem (bergeordneten Hochleistungsstrassennetz (HLS) wird mittels Anschlussbewirtschaftung
und entsprechender Gestaltung des HLS-Fahrbahnraumes angestrebt. Um Uberlastungen auf
dem Hauptstrassennetz (HVS) vorzubeugen, setzt gleichzeitig mit der Anschlussbewirtschaf-
tung die Beeinflussung auf dem HVS-Netz im Rahmen der Regionalen Verkehrsteuerung (RVS)
ein.

Mit der RVS soll die Funktionsfahigkeit des Hauptverkehrsstrassennetzes erhalten und verbes-
sert, die Erreichbarkeit des Siedlungsgebietes sichergestellt und ein Beitrag zur Erhéhung der
Verkehrssicherheit geleistet werden. Zur Gewahrleistung der Anschliisse zwischen Bus und
S-Bahn ist die Minimierung der Verlustzeiten fiir den OV erforderlich.

Problembereiche Kloten

Die Verkehrsprobleme im Bereich von Kloten gehen zu einem grossen Teil vom zentralen Kno-
ten Wilden Mann aus. Die Rickstaus und Verlustzeiten fuhren dazu, dass der Knoten Wilden
Mann wenn moglich umfahren wird.

Eine bislang akzeptierte Verbindung ist die Verkehrsbeziehung via Linden-/Industriestrasse
von/nach Bassersdorf. Die hohen Verkehrsbelastungen fuhren zu Behinderungen im Bereich
des Bahnhofs. Der OV staut sich auf den Zufahrten Schaffhauser-/Lufingerstrasse und
Dorfstrasse zum Wilden Mann. Ziel-/Quellverkehr nérdlich der Dorfstrasse beniitzt denn auch
die Querspangen durch das Zentrumsgebiet.

Weitere Behinderungen treten auf dem Streckenabschnitt Schaffhauserstrasse beim Bramen
auf (leistungsbestimmende ist die LSA Schaffhauser-/Neubrunnenstrasse) (vgl. Abb. S. 47).

Bestrebungen und Vorhaben der Stadt Kloten

Die Stadt Kloten plant die Aufwertung des Zentrums im Abschnitt Schaffhauserstrasse Einmiin-
dung Lindenstrasse bis zum Wilden Mann. Dieser Abschnitt soll gestalterisch aufgewertet wer-
den. Die Schleichwegbeziehung von Verkehr von/nach Bassersdorf via Linden-/Industriestrasse
wird akzeptiert, obwohl dies zu Behinderungen im Bereich des Bahnhofs fihren kann. Schleich-
verkehr auf den Querspangen Kirch- und Petergasse soll dagegen unterbunden werden.

Die tibergeordneten Uberlegungen zum Verkehr sehen einen starkeren Einbezug der Autobahn
als ,Umfahrung“ von Kloten vor. Verkehr vom nordlichen Teil von Kloten (Kaserne/Freienberg)
sowie von Lufingen, Embrach etc. soll iber den Anschluss Kloten Nord abgewickelt werden.
Dabei soll auch Verkehr von der Schaffhauserstrasse von Opfikon/Glattbrugg in diese Ver-
kehrsrichtung vermehrt auf die Autobahn geleitet werden. Ahnliche Uberlegungen sehen den
Einbezug der Kantonsstrasse uber den Flughafen anstelle der Schaffhauserstrasse vor.
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Umsetzung RVS Konzept

Das RVS-Konzept beriicksichtigt die Bestrebungen der Stadt Kloten. Der Einbezug der Kan-
tonsstrassen im Flughafengebiet wird jedoch abgelehnt. Folgende Massnahmen sollen im Zuge
des RVS-Konzeptes umgesetzt werden:

= Stauraum auf der Schaffhauserstrasse bis Abschnitt Bramen (Umfahrung durch OV
vorgesehen) — ausstehend

= Verkehr in Richtung Norden soll iber den Anschluss Opfikon-Glattbrugg umgeleitet
werden. Ausfahrt erfolgt dann Gber den Anschluss Flughafen Ost — ausstehend

= Um fur den Knoten Wilden Mann einen Uberlastschutz zu bieten, muss der Gemischt-
fahrstreifen Geradeaus-Rechts auf der Bllacherstrasse auf zwei Fahrstreifen ausge-
baut werden. Durch konsequenten Stauaufbau auf dem Rechtsabbiegestreifen und mit
Hilfe des Stauraums vor dem Knoten Wilden Mann kann der Verkehr dosiert werden —
bereits realisiert

= Neue LSA Flughafenstrasse/Autobahn FZH. Dadurch soll ein Uberlastungsschutz fiir
den Knoten Wilden Mann erreicht werden. Gleichzeitig dient die LSA der OV-
Priorisierung und als Zuflussoptimierung fur die Autobahn — bereits realisiert

= Die LSA-Steuerung am Knoten Wilden Mann soll fir die Geradeausbeziehung in Rich-
tung Dorfstrasse/Bassersdorf eine entsprechende Prioritét enthalten. Aus Richtung
Lufingen soll mit Hilfe einer Busspur der OV vor dem Knoten Wilden Mann priorisiert
werden — bereits realisiert

= Die Verkehrsbeziehungen Opfikon/Bassersdorf erfolgt weiterhin Gber die Linden-/ In-
dustriestrasse (Umbau Knoten Dorf-/Industriestrasse in einen Kreisel denkbar ) — be-
reits realisiert

= Verlagerung des Rickstaus von der Dorfstrasse beim Wilden Mann an den Siedlungs-
rand. Der OV enthalt entweder eine OV-Spange iiber die Grindelstrasse (Sperrung
MIV) oder eine separate Busspur —

= Es sind flankierende Massnahmen in den angrenzenden Quartieren umzusetzen, die
den Schleichverkehr reduzieren (z.B. verkehrsberuhigende Massnahmen im Strassen-
raum, Tempo-30-Zonen etc.) — ausstehend

Siedlungs- und Verkehrsentwicklung — Regionales Raumordnungskonzept (ROK)

Als Motoren der raumlichen Entwicklung im Grossraum Zirich kdnnen die vier Stadtlandschaf-
ten Zirich, Limmattal, Glattal und Winterthur angesehen werden. Sie zeichnen sich durch eine
Uberdurchschnittliche Nutzungsdichte und eine hohe Entwicklungsdynamik aus und werden
durch die nationalen Ost-West-Achsen des Schienen- und Strassenverkehrs sowie durch die
Verkehrsknoten Flughafen Zirich und Hauptbahnhof Zirich gepragt. In den Stadtlandschaften
befinden sich bedeutende Arbeitsplatzschwerpunkte, die das Ziel grossraumiger Pendlerstrome
sind und damit zu einer positiven Pendlerbilanz fihren. Zentral6rtliche Versorgungs-, Bildungs-
und Kultureinrichtungen sowie Einkaufsschwerpunkte tragen zur grenzuberschreitenden Aus-
strahlung bei. Als Folge des Trends «zurtick zur Stadt» haben Teile der Stadtlandschaften seit
den 1990er-Jahren auch eine spurbare Bevdlkerungszunahme verzeichnet. Fir die Zukunft
bestehen weitere betrachtliche Potenziale fur urbane Wohnformen an hervorragend erschlos-
senen Lagen. Allerdings werden diese Mdglichkeiten vielerorts durch unerwiinschte Einwirkun-
gen der Verkehrsinfrastrukturen beeintrachtigt. Der Umgang mit dem Larm des Strassenver-
kehrs ist insbesondere flr altere, urspriinglich attraktive Wohngebiete eine grosse Herausforde-
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rung. Zum Teil bestehen auch Defizite beziiglich der Durchgriinung der Siedlungsgebiete und
der Vernetzung mit Naherholungsgebieten. Fir die Stadtlandschaften ergibt sich damit insbe-
sondere folgender Handlungsbedarf:

= Potenziale in Umstrukturierungsgebieten sowie im Umfeld der Bahnhofe aktivieren

= Entwicklungsgebiete durch massgeschneiderte stadtische Transportsysteme (u.a.
Stadtbahnen) strukturieren

= Stadtebauliche Qualitat und ausreichende Durchgriinung bei der Erneuerung und Ver-
dichtung von Wohn-und Mischquartieren sowie bei der Erstellung grossmassstablicher
Bauten sicherstellen

= Attraktive Freiraum- und Erholungsstrukturen, beispielsweise entlang von Gewassern,
schaffen, sowie Gebiete fur Freizeitaktivitaten bezeichnen

= Leistungsfahigkeit des 6ffentlichen Verkehrssystems zur Bewaltigung des Verkehrsauf-
kommens steigern

= Zentral6rtliche und publikumsintensive Einrichtungen an durch den 6ffentlichen Verkehr
und den Langsamverkehr sehr gut erschlossenen Lagen in die Siedlungsstruktur integ-
rieren

= Unerwiinschte Einwirkungen der Verkehrsinfrastrukturen auf die Wohngebiete begren-
zen und vermindern

Abbildung 53: Ausschnitt ROK

Glattalbahn plus

Die Volkswirtschaftsdirektion des Kantons Zirich sowie die Stadte Dibendorf und Kloten und
die Gemeinden Bassersdorf, Dietlikon und Wangen-Briittisellen haben zwischen 2007 bis 2010
eine Vertiefungsstudie zur Ringbahn Hardwald erarbeitet mit dem Ziel, die Trasseefiihrung und
das Nachfragepotenzial zu konkretisieren, so dass die regionalen und kommunalen Planungs-
instrumente (regionaler Richtplan, kommunale Verkehrsplane und Zonenpléane) angepasst und
das Trassee planerisch verbindlich gesichert werden kann.

Die Trasseefuihrung in Kloten wurde wéhrend der Planungsphase vertiefter untersucht. Der

Linienfihrung auf der Dorfstrasse stand die Variante Altbach gegentuber. Aufgrund verschiede-
ner Bedenken beziglich der Trasseefuhrung auf der Dorfstrasse (Engpass Knoten Wilden
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Mann) und dem geringeren Fahrgastpotenzial als bei der Variante Altbach stimmte die Arbeits-
gruppe zur Ringbahn der Gesamtabwéagung zu und empfiehlt die Variante Altbach — Steina-
ckerstrasse. Ausschlaggebend gegentber der Variante Dorfstrasse sind vor allem die bessere
Erschliessungswirkung und die gesamtverkehrliche Sicht Uber die ganze Strecke. Zudem kon-
nen im Zuge der Neugestaltung des gesamten Altbaches Massnahmen fir den Langsamver-
kehr getroffen und eine Aufwertung des o6ffentlichen Raumes erreicht werden.

Abbildung 54: Schemaquerschnitt Ringbahn Trassee Altbach

Nordumfahrung Kloten

Abbildung 55: Ausschnitt aus dem Kantonalen Richtplan
Verkehr (dunkelrot: HVS geplant)

Die Nordumfahrung K10 ist im Kantonalen
Richtplan Verkehr als Umfahrungsstrasse ein-
getragen.

Gleichzeitig durchschneidet die Strasse eine
wichtige Erholungszone der Stadt Kloten. Die
Larmemissionen durch die neue Nordumfah-
rung hatten zudem negative Auswirkungen auf
das angrenzende Quartier. Neben der Ver-
lagerung des Verkehrs wirden erheblich mehr
Personen vom Larm beeintrachtigt.

Zuerst werden deshalb die Massnahmen der
RVS umgesetzt. Die Nordumfahrung soll erst
mittel- bis langfristige als Option herangezogen
werden, falls der Durchgangsverkehr nicht mit
anderen Mitteln reduziert werden kann.
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Agglomerationsprogramm Zirich-Glattal

Das Agglomerationsprogramm Stadt Zirich — Glattal 2. Generation ist von verkehrlicher Seite
auf der Basis der regionalen Gesamtverkehrskonzepte Flughafenregion sowie Stadt Zirich
erarbeitet worden.

Von grosser strategischer Bedeutung fir die Entwicklung im Glattal ist das Regionale Raum-
ordnungskonzept (RegioROK), welches am 26. Oktober 2011 von der Delegiertenversammlung
der ZPG genehmigt wurde. Das Zukunftsbild der Region beziglich Verkehr, Siedlung und
Landschaft ist abgestimmt mit dem Entwurf des kantonalen Richtplanes sowie des Agglomera-
tionsprogrammes.

Die Stadt Kloten ist aufgrund ihrer Lage und Funktion als Flughafengemeinde in verschiedener
Hinsicht von Projekten betroffen. Die Zeithorizonte fur die Realisierung der Massnahmen han-
gen insbesondere vom Reifegrad der Planungen ab:

=  A-Massnahme: 2015 bis 2018
= B-Massnahme: 2019 bis 2022
= C-Massnahme: nach 2022

Folgende Projekte sind im Agglomerationsprogramm auf dem Stadtgebiet von Kloten enthalten:

= Verlangerung Stadtbahn Flughafen — Kloten (Industrie) als B-Massnahme und Weiter-
fuhrung nach Bassersdorf als C-Massnahme

= Busbahnhof als C-Massnahme

= Optimierung Anschluss und Zubringer Kloten/Sid-Fracht als B-Massnahme
= Verkehrsregime Butzenbielring als B-Massnahme

= Zubringer Anschluss Kloten-Nord als B-Massnahme

Im Massnahmenpaket ,Aufwertungen Ortsdurchfahrten Prioritat A“ ist die Ortsdurchfahrt Kloten
(Schaffhauserstrasse und Dorfstrasse) nicht enthalten. Ein Betriebs- und Gestaltungskonzept
(Vorprojekt) wurde aber bereits in Zusammenarbeit mit dem Kanton Zirich, AfV, erarbeitet. Es
sieht flankierende Massnahmen im Sinnen einer siedlungsorientierten Aufwertung im Zusam-
menhang mit dem Zusammenschluss der Autobahnen (A51 und Nordumfahrung) vor.

Glattalautobahn [6]

Das Bundesamt fiir Strassen (ASTRA) fuhrt zurzeit eine Zweckméssigkeitsbeurteilung (ZMB)
Uber verschiedene Varianten der Engpassbeseitigung zwischen dem Al-Anschluss in Seebach
und dem Raum Winterthur durch. Die Glattalautobahn, wie sie im Zircher Richtplan vorgese-
hen ist, ist eine der untersuchten Varianten.

Ziele ASTRA

= Wiederherstellung der Leistungsféahigkeit des Nordrings durch die Entlastung der Autobahn
Al / Beseitigung des Engpasses Glattal.

= Zweck der Autobahnen generell: An- und Verbindung der Zentren und Anlagen von nationa-
ler Bedeutung (z.B. Flughafen).
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Resultate und Erkenntnisse aus der Zweckmassigkeitsbeurteilung

Im Rahmen der Zweckmassigkeitsbeurteilung Glattal/Winterthur wurden sechs Varianten einer
Vertiefung und Bewertung unterzogen. Die Bewertung hat ergeben, dass die beiden Varianten
,G1b“ und ,G3 tief* aus Gesamtsicht die zielfiihrendsten Loésungen darstellen.

= Variante G1b (blau): Direkte unterirdische Verbindung zwischen Baltenswil/Briitiseller-
Kreuz und dem Nordring tber die Verzweigung Zirich Nord

= Variante G3 tief (orange): Teils ober- und unterirdische Verbindung Baltenswil — See-
bach mit neuem Anschluss Industriegebiet Steinacker/Grindel. Vor Baltenswil und beim
neuen Anschluss oberirdische Verkehrsfihrung. Zusatzliche Verpflichtung auch
Nordumfahrung Kloten zu realisieren (oberirdisch gemass kantonalem Richtplan).

Abbildung 56: Situationsplan (Quelle: Zurcher Unterlander)

Die Zweckmassigkeitsbeurteilung kommt zum Ergebnis, dass die Variante G1b einen hdheren
Nutzen generiert und zu weniger unerwinschten Wirkungen fiihrt als die Variante G3 tief. Aus
technischer Sicht wird sie deshalb als Bestvariante vorgeschlagen. Die Variante G3 tief stellt
ebenfalls eine zielfuhrende L6sung dar und ist dann als Bestvariante festzulegen, wenn die
positive Wirkung eines neuen Anschlusses im Bereich Kloten/Bassersdorf als ausschlaggebend
bewertet wird.

Stellungnahme der Stadt Kloten
Grundsatzlich ist die Glattalautobahn aus Sicht der Stadt Kloten zu prifen, stellt sie doch die
Lésung zur Behebung der Netzprobleme im Glattal dar (Entlastung Kloten und Bassersdorf vom

Ausweichverkehr).

Die Variante G3 tief untergrabt das Ziel im Industriegebiet kunftig wertschopfungsstarke Dienst-
leistungsunternehmen anzusiedeln. Zahlt der Kanton Zurich die Autobahnanbindung und
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Nordumfahrung sinkt, der Nutzen der Glattalbahn-Verlangerung, womit deren Ko-Finanzierung
durch den Bund (Agglomerationsprogramm) in Frage gestellt wird. Damit werden die bisherigen
Strategien fur die Zentrumsaufwertungen geschwacht.

Der aus Ubergeordneter funktionaler Sicht unnétige Anschluss Kloten/Bassersdorf generiert
rund 400 Mio. CHF Mehrkosten. Zudem fallen weitere Kosten von ca. 50 — 100 Mio. CHF auf-
grund der Nordumfahrung und flankierender Massnahmen an. Diese wird das ASTRA im Rah-
men der Perimetergesprache auf den Kanton Zurich und die Gemeinden Giberwalzen wollen.

Die Studie zeigt, dass das wirksamste Mittel gegen den Durchgangsverkehr in Kloten die
Nordumfahrung ist, nicht die Autobahn. Die Trasseesicherung ist deshalb richtig. Ob die Entlas-
tung der Dorfstrasse so gross sein wird, dass sie grundlegend umgestaltet werden kann und ob
die Nachteile der oberirdischen Ortsumfahrung nicht ein Bumerang ist, musste jedoch genauer
erdrtert werden (Minderung Standortqualitdten im Graswinkelquartier und angrenzenden Erho-
lungsraum). Zudem sollte gepriift werden, ob die Sogwirkung einer ,leeren“ Strassenverbindung
nicht neuen Mehrverkehr (z.B. aus Nurensdorf) geniert und damit Bassersdorf starker belasten
konnte.

Die Variante G1lb entlastet mit der Leistungssteigerung die beiden Gemeinden etwas vom
grossraumigen Ausweichverkehr, verandert ansonsten nichts an der MIV-Erschliessung flr
Kloten und Bassersdorf. Dafiir werden beide Gemeinden auch nicht die zuséatzlichen Luft- und
Larmimmissionen der neuen Autobahn tragen missen. Die Variante G1b wirkt sich zudem im
Anschlussbereich an die Al vertraglicher auf den Weiler Baltenswil aus.

Die Stadt Kloten spricht sich fiir die Variante G1b aus.
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Anhang D
Vernehmlassungsberichte Workshops

Workshop 1 —30.5.2012 (11. Oktober 2012)
Workshop 2 — 31.5.2012 (11. Oktober 2012)
Workshop 3 — 06.06.2012 (11. Oktober 2012)

Workshop 4 — 07.06.2012 (11. Oktober 2012)
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Stadtisches Gesamtverkehrskonzept Stadt Kloten

Quartierworkshop | - Stadtzentrum, Obstgarten, Holberg
Stellungnahme zu Quartieranliegen

krs/hug 11. Oktober 2012

Einleitung

Die Abteilung Lebensraum und Sicherheit lasst im Auftrag des Stadtrats Kloten ein stadtisches Gesamtverkehrskonzept erarbeiten. Die Bevolkerung wurde
eingeladen aktiv am Prozess teilzunehmen. Im Mai und Juni 2012 fand die erste Workshoprunde statt. An diesen Workshops hatte die Bevolkerung die
Mdoglichkeit, die Probleme resp. Schwachstellen im Quartier zu definieren. An der zweiten Workshoprunde im September und Oktober erhielt die
Bevoélkerung eine Riickmeldung zu allen Inputs aus der ersten Workshoprunde. Des Weiteren wurde der Bevdlkerung aufgezeigt, wieso auf welche Inputs wie
reagiert wurde und wieso einige Inputs keine Massnahmen nach sich ziehen. Die Bevdélkerung konnte Hinweise und kritische Stellungnahmen zu den
einzelnen Massnahmen abgeben. Die nachfolgende Zusammenstellung dokumentiert die Schwachstellenanalyse aus den zwei Workshops und zeigt auf, ob
wie und wann Massnahmen umgesetzt werden sollen. Die Ergebnisse sind in einem Ubersichtsplan dargestellt.

Ubersicht Teilnehmende
Am Workshop | vom 30. Mai 2012 fiir das Quartier nahmen ca. 30 Personen teil.
Am Workshop Il vom 25. September 2012 fiir das Quartier nahmen ca. 30 Personen teil.

Legende
|:| Schwachstelle soll behoben werden, Massnahme in Kompetenz Stadt
|:| Schwachstelle soll behoben werden, Massnahme ist in grosser Abhéngigkeit Dritter (Kanton, VBG, SBB, Private und anliegende Gemeinden)
- Schwachstelle wird erfasst, jedoch sind keine Massnahmen vorgesehen
Allgemeine Schwachstelle im Quartier (flaichendeckend, nicht verortet)

Konkrete Schwachstelle (spezifisch, verortet)



Allgemeine Schwachstelle (flachendeckend, nicht verortet)

Hinweise aus QW 1
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Beeintrachtigung der Verkehrssicherheft durch iberhohte Geschwindigkeiten im Verkehrsberuhigende Massnahmen zur Geschwindigkeitsreduktion, flaichendeckend
A |Quartier (Holberg-, Obstgarten-, Widenstrasse), Gefahrliche Situationen / Ja Tgmp9-3q in den Quartlleren wird angestrgbt, Pedibus erd. gepruft, BeIeL.lchtung, .18 12 | 30 X A
ungeniigende Schulweasicherheit. Missachtuna des Zubringerdienst Signalisation, verkehrssichere Gestaltung insbesondere mit Strassensanierungen in
gentig 9 ’ 9 9 die Wege geleitet (Schulwegsicherheit)
Fe“hlende und ungenugende Bel_euchtung auf dem ganzen %tadtgemet Beleuchtungskonzept erarbeiten, Massnahmen Hinterwidenweg wird durch Abteilung
B  |(Lagernstrasse, Radweg Kloten-Flughafen, Autobahnunterfiihrung, Fussweg Ja Tiefbau und Unterhalt genrift 41416 14 X D
Bahndamm und Hinterwidenweg, Holberg) geprutt.
Ungenagender Zugang zu den Haltestellen, ungiinstige Lage/Anordnung der Ausstattungskonzept Bushaltestellen zusammen mit ZVV erarbeiten (Beleuchtung,
’ N ) ) Behindertengerechtigkeit, Billetautomat etc.) und Prioritétenliste erstellen. Bei der
C |Haltestelle/Wetterschutz, mangelhafte Haltestellenausriistung (Kein Wetterschutz Ja k . S L 8 8 X B
besonders beim Bahnhof Richtung Flughafen) Bushaltestelle Bahnhof Kloten ein Witterungsschutz als Provisorium erstellen fur die
g g Fahrtrichtung Flughafen.
Obtimierung OV-Angebot Die 4. Teilerganzung sieht leider keinen 15'-Takt fur Bahnhof Kloten vor, weil der
(Tr;ktver dic?wtun angtreben Erschliessung Holberastrasse optimieren Fahrplan auf den Bahnhof Zirich Flughahfen ausgerichtet ist. Die Quartierstrassen
D : ung - 9 9 P L ) (Holbergstrasse / Widenstrasse / Erlenweg) kénnen aufgrund der geringen 18 18 -
Umsteigebeziehung Breitistrasse/Bahnhof Kloten verbessern, Schiilerkurs ca. 2min . . . - . -
spater ab Flughafen erméglichen, S7 im 15'-Takt verdichten) Querschnitte nicht mit dem Normalbus befahren werden. Die Stadt setzt sich beim
P 9 9 ! ZVV weiterhin aktiv fur eine Verbesserung ein.
Konkrete Schwachstelle (spezifisch, verortet)
Gesamtsituation Bahnhof: Konfliktbereich zwischen allen Verkehrsteilnehmenden in
1 den Spitzenzeiten Ja Wird im Zusammenhang mit dem Masterplan Bahnhof (insbesondere Busbahnhof) 7 26| 12 | 25 < 1
(Hohes Verkehrsaufkommen, Riickstau MIV, Durchgangsverkehr, gepruft und optimiert.
Verkehrsbehinderung, Konfliktpotenzial Fussgéangerstreifen, Situation Busbahnhof)
Ki P Bach : Konfliki ich zwisch Il T - . .
Vzro;::rsteetieler:S:rsns:n/dS:erenstrasse/ achstrasse: Konfliktbereich zwischen allen Knotensituation hinsichtlich Verkehrssicherheit Giberprufen und kurzfristige
(Uberhhte Geschwindigkeit GV und MIV, unibersichtiche Radwegquerun Optimierung erarbeiten - im Projekt Glattalbahn Plus beriicksichtigen. Bei einer OV-
2 eingeschrankte Sichtwe?ten fehlende Koéxistenz Erzwingen der 9 9 Ja |Linienfihrung Uber die Lindenstrasse konnte die Haltestelle 10| 1 ]112| 6 |29 x
Vortrittsverhéltnisse, verstérkter Durchgangsverkehr, unerwiinschter Schwerverkehr Dlorfstlrassg/Lmd.ens.trasse .mCht m.ehr ang?fahren werden. Entlang der Veloroute
und Busverkehr auf der Geerenstrasse) wird eine Signalisation (Kein Vortritt) geprift.
Knoten Werft-/Neubrunnenstrasse / Hinterwidenweg: Konfliktbereich zwischen allen
E/Lfr:l[(]zzrrssziIr:rtlli:ir;]i]c?tzrr:situation iiberhdhte Geschwindiakeiten. fehlende Knotensituation hinsichtlich Verkehrssicherheit tiberpriifen und Massnahmen zur
. . L o ) . 9 : Optimierung erarbeiten. Eine Verschiebung der Bushaltestelle ist detailliert zu
3 |Verkehrsfiihrung, eingeschrénkte Sichtweiten bei der Bushaltestelle, Ja riifen, da die Haltestellenabstande (Hal Bramen) eingehalten und das 7 711024 X 3
Uberholmanéver, problematische Querung fiir den Fussverkehr, Fussgéangerstreifen P ! . . s g .
liegt nicht in der Ideallinie fir den Fussverkehr aus dem Hinterwidenweg Fahrgastpotential optimal erschlossen werden muss. Lastwagen Fahrverbot priifen.
Schwerverkehr wendet in der Neubrunnenstrasse)
Knoten Schaffhauser-/ Breitistrasse bis Kreisel Schaffhauser-/Lindenstrasse: Knotensituation und Strecke auf Velomassnahme prilfen (Velosack markieren)
4 |Fehlende Aufstellflachen fiir den Radverkehr bei der LSA, fehlende Ja p ’ 12 4 |16 X X 4

Radverkehrsfiihrung zwischen den Knoten, Verkehrschaos bei Unfall oder Sperrung

Notfallkonzept MIV erarbeiten.




g)
5 3 5
] T olc T
—~ | =
5 . slels|2l£|5(E|8]efE] =
N Schwachstelle 5 2 Mégliche Massnahmen Tlels(a|s o SRS 2= S
" ](...) Konkrete Beschreibung der Schwachstellen o S |(...) Input aus der Bevolkerung ; ; ; >| 3| e § § S & &
IS~ L|lx|O|sS|o|2 212 = £
£ 3 1Pz Elsle ] =
c 9 = = = % [} c
ae BlefElale] 2
s 2 5|3 |5 |all s
Mit der Einbahnfiihrung und Markierung eines Radstreifen wurden
Sofortmassnahmen ergriffen. Fir den Veloverkehr ist die Verkehrssicherheit
5 Unsichere / unkomfortable Radwegverkehrsfiihrung im Einbahnverkehr auf der Ja verbessert. Als zusétzliche Optimierung kann noch ein Richtungspfeil markiert 6 2| s < 5
Bahnhofstrasse (Gefahrenpotenzial durch Senkrechtparkierung entlang der Einbahn) werden. Weitere Verbesserungen werden im Zusammenhang mit der Planung
"Gestaltung offentlicher Raum" Gberpriift, evtl. Langsparkierung prifen (allerdings
Verlust an Parkplatzen).
Knotensituation Schaffhauser-/ Breitistrasse / Schluefweg: Verkehrsbehinderung fur DerKnoten wurdg R ULy Zelt"sanl.ert..Dabgl WAirden adch die Urr]stand(?) der
. . ) ) u . Schluefweg-/Kolpin-Arena-Events beriicksichtigt. Eine bessere Verkehrslésung ist
6 den MIV bei Event in der Kolpingarena, (eingeschrankter Zugang fiir Anwohner, . L . . - . 8|8 -
- . . aufgrund der jeweiligen Massierung an Verkehr und Betrieb bei Events vermutlich
Rickstaugefahr bei Sperrungen/Unfall auf der Briicke der Schaffhauserstrasse) . e
nicht mdglich.
Querung Bahnhofsstrasse / Lindenstrasse / Breitistrasse: ungentigender Komfort fiir Wird im Zusammenhang mit dem Masterplan Bahnhof optimiert. Sofortmassnahmen
7 ) . : Ja . 6 6 X 1
den Veloverkehr, keine ungehinderte Durchfahrt (absteigen) werden gepriift.
Geféhrliche und untbersichtliche Rad- / Gehwegfiihrung bei der Unterfiihrung Knotensituation wurde auf Verkehrssicherheit tberprift und als Massnahme wurde
8 . Ja s s ) 6 6 | x 6
Autobahn Richtung Flughafen neu "kein Vortritt" markiert.
9 Fehlende Direktverbindung zwischen Wiesenweg (Autobahnunterfiihrung) und e T s e G e 2 s e 5 5 x 7
Flughafen
Knotensituation auf Verkehrsfiihrung priifen, evtl. bauliche Anpassungen, um
Situation klarer zu kennzeichnen. Weitere Mdglichkeiten bieten das Markieren von
blauen Parkfeldern und/oder das Anbringen von "Achtung Schulweg". Eine versetzte
10 Fahrverbot (Zubringerdienst gestattet) entlang der Lagernstr./Widenstr./Hohenweg Ja Anordnung der Parkfelder stellt eine kostengunstige Alternative zu baulichen 515 N 8
wird nicht beachtet. Massnahmen dar. Zudem sollte die Signalisation Fahrverbot markanter ersichtlich
sein.
Fur die konsequente Durchsetzung des Fahrverbots wére eine Sperrung
zweckmassig, aber eine bauliche Sperrung gilt fur alle (auch fur Anwohner).
. . . . . _— Die Breite des Weges betragt 2,5 m. Dies ist fur einen kombinierten Fuss-/Radweg
Fehl Vi f R kehr entl Hint lisat ) . ) .
11 € endg erbindung fur den Radverkehr entlang dem Hinterwidenweg (Signalisation Ja |an der unteren Grenze. Eine entsprechende Markierung wird aber mit der KAPO 4 4 X 9
und baulich) - ' )
gepruft. Zudem muss die Treppe durch eine Rampe ersetzt werden.
Flachendeckend Tempo-30 in den Quartieren und Begegnungszone im Zentrum
Unerwiinschter Durchgangsverkehr (Schleichverkehr) im Zentrum durch fehlende priifen, Durchfahrtswiderstand wird dadurch erhéht. Die Linksabbiegebeziehung am
12 |Linksabbiegebeziehung am Knoten Wilden Mann. Die fehlende Ja [Wilden Mann wurde aus Verkehrssicherheitsgrinden aufgehoben (links abbiegen 414 X 10+A
Linksabbiegebeziehung flihrt zu U-Turns im Bereich der BP-Tankstelle. vs. geradeaus fahren aus Richtung Flughafen). Da der Knoten kapazitatsmaéssig
vollstandig ausgelastet ist, dirfte die Einflihrung dieser Beziehung schwierig sein.
13 Bestehende Fussgéangerverbindungen mussen mit dem Bau des "Circles" bestehen Info Keine Massnahme nétig, die Rad- und Fusswege werden erhalten bzw. teilweise 3 3| )

bleiben

sogar aufgewertet.
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Die Unterfuhrung wurde vor kurzem saniert. Auch die Hauptverkehrsstrasse wurde
Ungeniigende / fehlende oberirdische Querung fir den Fuss- und Radverkehr vor ca. sechs Jahren ohne begleitende Massnahmen saniert. Auf die zusétzliche
14 entlang der Dorfstrasse (Unterfiihrungen Schulhaus-Kirche werde nicht benitzt) Ja [Massnahmen hat der Stadtrat aufgrund des grossen Budgetdefizites verzichtet. 1|2 3 12
9 9 Oberiridische Fussgéngerstreifen oder Fussgéangerfurten mit Schutzinsel werden in
Absprache mit dem Kanton gepriift.
Knoten Marktgasse / Bahnhofstrasse: Konfliktbereich zwischen Fussverkehr und MIV W|rd"|m Zusamm t_enhang m'F (_Jem_Wettbewerb ~Gestaltung offentlicher Raum
15 (Fehlender Fussgangerstreifen, unklare Vortritisverhalinisse) Ja [geprift und optimiert. Zurzeit ist eine Begegnungszone angedacht. Als 2 2 X 10
gang ! Sofortmassnahme ist eine Markierung Rechtsvortritt prifenswert.
’ . ' . ) Knotensituation auf Verkehrssicherheit tiberprifen in Abhangigkeit mit Kapo und
\523::2r:teeti(le;gz:een/d::c(';inns—t/riiﬁé K:Iggl:i(;iiflcfriljrz‘éjwesnd;/ﬁr\}?JI:?(T v VBG, Anderungen Verkehrsregime / Signalisation priifen auch im Zusammenhang
16 - - ) u 9 . 9 ) ' Ja |mit dem Masterplan Bahnhof. Als Sofortmassnahme ist zu priifen ob der 1 1|2 13+1
Vortrittsverhaltnisse beim Fussgéngerstreifen an der Lindenstrasse werden x . . . I
missachtet) Fussgéngerstreifen der Lindenstrasse aufgehoben wird und/oder in Richtung
Industriestrasse angeordnet wird.
Ausweichmanover auf das Trottoir der Geerenstrasse durch den MIV wird durch 2- S GV g e L R (S TRl
17 spurige anstatt 1-spuriger Fahrweise verursacht (Konfliktpotenzial) steht mit der Glattalbahn Plus entlang dem Altbach Veranderungen an. Als 212 |x -
purg purg P Sofortmassnahme ist eine Markierung Rechtsvortritt prifenswert.
18 |Parkfelder entlang der Schaffhauserstrasse wertvoll / wichtig fur das Gewerbe Wird im Zusammenhang mit Betriebs- und Gestaltungskonzept Schaffhauserstrasse 212 |x -
erhalten (Umsetzung ca. 2015/2016).
Es werden regelméssig Geschwindigkeitsmessungen durch die Kapo durchgefihrt.
19 |Uberhéhte Geschwindigkeiten an der Dorf- und Schaffhauserstrasse Fur die Schaffhauserstrasse wurde ein Betriebs- und Gestaltungskonzept erarbeitet, 212 -
welches gezielt mit tieferen Geschwindigkeiten (30-40km/h) projektiert wurde.
Im Rahmen des Baubewilligungsverfahrens werden Bauinstallations- und
Zufahrtsplane verlangt. Allerdings ist darauf hinzuweisen, dass wahrend der
20 Bauverkehr an der Sonnenhalden wird zu unerwiinschten Verkehrsbelastungen im Bauphase mit Mehrverkehr und -larm gerechnet werden muss. Ist leider nicht zu 2] 2|« )
Quartier fihren. vermeiden. Schul- und Fusswegbeziehungen sind aber prioritér zu behandeln und
werden bei der Erstellung des Baustellenverkehrskonzeptes eine wichtige Rolle
. ) ; ) Di Fussgé if im Z B i h die Ki
Fehlender Fussgangerstreifen Holbergstrasse / Kreisel Stadtzentrum, tber die a;)eZTéhnliszgagigeerreséﬁllisl?evr:u\;?)?alllr};selgjndegn f?ul:?irigel:/tlzrk?;:lcn d;ienezpo
21 |Obstgartenstrasse besteht ein Durchgangsverkehr (Schleichverkehr), welcher den g o . ) 9 : 9 1 1 -
Riickstau am Wilden Mann umfahrt. Massnahmen priifen Fussgéngerstreifens nicht gegeben waren (zu geringe Fussverkehr-Frequenz). Der
’ P ’ Verkehr in und aus der Holbergstrasse ist auch sehr gering.
Eine solche Verbindung tber topographisch anspruchvolles Gebiet ist nur mit sehr
22 |Fehlende Fuss- und Radwegverbindung Kloten-Holberg-Butzenbiiel-Flughafen viel Aufwand zu erstellen. Auch ist der Nutzen fraglich, weil eine Route entlang dem |8 1 -
Altbach Uber flaches Gelénde besteht.
Information an Winterdienst. Der Winterdienst erfolgt nach einem klaren
23 Ungeniigender/fehlender Unterhalt Bahndammweg und Hinterwidenweg Ia Prioritatenplan. Dabei werden zuerst die stark begangenen Wege und Strassen 1 1 N - mind
(Winterdienst) geraumt, insbesondere die OV-Achsen. Der Bahndamm- und Hinterwidenweg lich

gehort klar nicht zur 1. Prioritat bei der RaGumung.
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Das Problem diirfte in der zu geringen Frequenz des Verkehrs liegen. Dies wird mit
. . . der Kapo aber abgeklart. Kinder sollten die Unterfiihrung bentitzen. . Wird im
24  |Fehlender Fussgangerstreifen Hamelirainstrasse / Querung an Bahnhof AT [ 5 T S T S (e e [ e e s 1 1
und optimiert.
25 Querung Schaffhauserstrasse / Wiesenweg: fehlende Verkehrstrennung (Fuss- und Info Wird im Zusammenhang mit dem Betriebs- und Gestaltungskonzept 1 1| x )
Radverkehr, MIV) Schaffhauserstrasse und der Glattalbahn Plus optimiert.
Fehlende Verbind fur den F kehr ab der Schiit: ttsti di . ) . "
26 ehiende Verbindung Tr den FUSSverkenr ab der schitzenmatistrasse an die Ja [Prifen und Gesprach mit Grundeigenttimer fiihren. 1 1 X 14
Bushaltestelle Obstgartenstrasse (Busch/Zaun)
Aufgrund der Kernzone sind andere Anlieferméglichkeiten schwierig zu organisieren.
. . Linksabbiegeverbot fur die Gerbegasse bei der Einmundung Dorfstrasse mit der
27 |Gerb d durch Anlief Sch keh Tt ; . - - ) ) 111 10+11
erbegasse wird durch Anlieferung (Schwerverkehr) versper Ja Kapo prufen. Dies wiirde die Riickstausituation erheblich verbessern. Die X
Signalisation wird mit der Kapo Uberpruft.
28 Hotel Welcome Inn: Aussteigen der Hotelgaste aus Reisecar fihrt zu Konflikten mit Ja |sensibilisierung Hotel Welcome Inn. 111 N - mund
dem MIV auf der Holbergstrasse lich
Bau eines Trottoirs wird abgelehnt, mit Tempo-30-Zone und geeigneten
29 |An der Sonnhaldenstrasse fehit ein beidseitiges Trottoir (Gefahrliche Situation). Massnahmen kann die Verkehrssicherheit erhdht werden. Das einseitige Trottoir ist |l 0 -
ausreichend.
30 D.Ie Anord[lung der. Bush:?lltestelle Kirchgasse gn der Dorfstrasse fuhrt zu Eine Besichtigung hat ergeben, dass die Sichtweiten kein Problem darstellen. 0 0 -
eingeschrankten Sichtweiten (Gefahrenpotenzial)
a1 Ruickstau in die Neubrunnenstrasse ab Knoten Bramen fuhrt zu Gefahrdung des Die LSA-Steuerung wurde mit der Kapo Uberprift. Die LSA Steuerung kann nicht olo )

Fussverkehrs

optimiert werden.




Workshop 2
Graswinkel, Hardlen, Gerlisberg, Eigental
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Allgemeine Schwachstellen
(flachendeckend, nicht verortet)

Uberhohte Geschwindigkeiten
Gefahrliche Situationen / Schulwegsicherheit

Mangelhafte Ausstattung/Komfort

an den Bushaltestellen
Legende

Ungenugendes OV-Angebot (S-Bahn und Bus) o )
erledigt / in Berarbeitung

Fehlende Langzeitparkierung Sofort H
ofortmassnahmen

Larmimmissionen von der Autobahn

B B E

Unterhaltsarbeiten

Konkrete Schwachstellen

(spezifisch, verortet) Projekt lancieren

Keine Massnahme vorgesehen
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@-@ Reihenfolge nach Pkt. Total aus Workshop

. Inputs / Schwachstellen aus dem Workshop f i
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Stadtisches Gesamtverkehrskonzept Stadt Kloten

Quartierworkshop Il - Graswinkel, Hardlen, Gerlisberg, Eigental
Stellungnhahme zu Quartieranliegen
krs/hug 11. Oktober 2012

Einleitung

Die Abteilung Lebensraum und Sicherheit lasst im Auftrag des Stadtrats Kloten ein stadtisches Gesamtverkehrskonzept erarbeiten. Die Bevolkerung wurde
eingeladen aktiv am Prozess teilzunehmen. Im Mai und Juni 2012 fand die erste Workshoprunde statt. An diesen Workshops hatte die Bevolkerung die
Mdglichkeit, die Probleme resp. Schwachstellen im Quartier zu definieren. An der zweiten Workshoprunde im September und Oktober erhielt die Bevolkerung
eine Rickmeldung zu allen Inputs aus der ersten Workshoprunde. Des Weiteren wurde der Bevélkerung aufgezeigt, wieso auf welche Inputs wie reagiert
wurde und wieso einige Inputs keine Massnahmen nach sich ziehen. Die Bevolkerung konnte Hinweise und kritische Stellungnahmen zu den einzelnen
Massnahmen abgeben. Die nachfolgende Zusammenstellung dokumentiert die Schwachstellenanalyse aus den zwei Workshops und zeigt auf, ob wie und
wann Massnahmen umgesetzt werden sollen. Die Ergebnisse sind in einem Ubersichtsplan dargestellt.

Ubersicht Teilnehmende

Am Workshop | vom 31. Mai 2012 fur das Quartier nahmen ca. 40 Personen teil.
Am Workshop Il vom 26. September 2012 fur das Quartier nahmen ca. 30 Personen teil.

Legende
I:I Schwachstelle soll behoben werden, Massnahme in Kompetenz Stadt
|:| Schwachstelle soll behoben werden, Massnahme ist in grosser Abhéngigkeit Dritter (Kanton, VBG, SBB, Private und anliegende Gemeinden)
- Schwachstelle wird erfasst, jedoch sind keine Massnahmen vorgesehen
Allgemeine Schwachstelle im Quartier (flachendeckend, nicht verortet)

Konkrete Schwachstelle (spezifisch, verortet)



Allgemeine Schwachstelle (flachendeckend, nicht verortet)

Hinweise aus QW 1
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g(t:)ﬁ;m:tiif:sﬁlvi\gr;(ijr:gI;ilrtjgn/ktSchlemhverkehr / Gefanriiche Situationen / Verkehrsberuhigende Massnahmen zur Geschwindigkeitsreduktion, flaichendeckend
A (Begegn%ngsfall Pw/Bug Engstelle wegen Parkierung, Regionale Verkehrssteuerung Ja |Tempo-30 in den Quartieren, Pedibus, Beleuchtung, Signalisation, verkehrssichere 3 5|8
fhrt 2u Schleichverkehr)' ’ Gestaltung (Schulwegsicherheit)
Ungenigender Zugang zu den Haltestellen, ungiinstige Lage/Anordnung der . .
} Al k Bushal Il ZVW Beleuch ,
B Haltestelle/Wetterschutz, mangelhafte Haltestellenausriistung (Kein Wetterschutz, Ja us_stattungs onzept u_s a_teste en zusammen'ml.t . 'erarbelten( SR 7 7 X B
fehlende Billetautomaten an der Bushaltestelle Bahnhof Kloten) Behindertengerechtigkeit, Billetautomat, etc.). Prioritatenliste aufstellen.
Optimierung OV-Angebot Viertelstundentakt in den Hautpverkehrszeiten kann je nach Frequenz teilweise noch
(Taktverdichtung anstreben, Verbindung nach Bachenbiilach/Bllach unattraktiv, :il:;gﬁit:;l:tn‘:frs:r? fj??jr;islngft:buuiiztgagli);:IEESFSIiri;/le;?gjsungrie:h?;cii;tmlam
C |Anschlusssicherheit am Bahnhof Kloten verbessern, Ticketpreise sollen auf Franken Ja Ticketoreise sgiln d ’Sache des ZVV. Anbindung der Sg7 an den Fgernverkehr ﬁber den 7 7 X C
gerundet sein, an der Geissbhergstrasse besteht ein attraktives Angebot, bessere P ¥ e 9 u " _— 5
Anbindung mit der S7 an den Fernverkehr ab ZH-HB winschenswert) Flughafen. Ein Ausbau der S7 ist leider in den nachsten Jahren nicht realistisch. Die
9 Stadt setzt sich beim ZVV weiterhin aktiv fiir eine Verbesserung ein.
D |Fehlende Parkfelder fur Langzeitparkierung Fir die Langzeitparkierung bietet die Stadt Tageskarten an. 3183 -
E |[Stérende Larmsituation der Autobahn Zustandigkeit Bund / Kanton (L&rmsanierungen). 2] 2 -
Konkrete Schwachstelle (spezifisch, verortet)
Rankstrasse: separates gekiestes Trottoir vor Wohnheim stellt ein ungenugendes
Angebot dar (Winterdienst, Behindertengerechtigkeit, Querungsmdglichkeit), .
Knoten Geissberg-/Rankstrasse, Knoten Ewiges Wégli/Rankstrasse und Knoten Schvyza_ghstellenanalyse und Massr?ahmenkonzept ergrbel_te_n, Anwo_hner
Graswinkel-/Rankstrasse sind iiberdimensioniert und unibersichtlich sensibilisieren zum Hecken schneiden, Fahrverbot signalisieren, mit Tempo-30-
1 Gefahrenpotenzial Fussgéngerstreifen, Parkierung behindert den Radverkehr und Ja Zon(_e und gquneten ME.l'SS-r‘Iah-mel.‘l kann die Verkehrssmh.erhelt allg. erhoht werden 18 (13 (10| 20| 61 X 20
die Sichtweiten (zudem Hecken + Bepflanzung), tiberh6hte Geschwindigkeiten > keine Markierungen moglich in einer Tempo-30-Zone. Die Doppelbedienung der
MIV/OV, Missachtung Rechtsvortritt, fehlende Schulwegsicherheit, Schleichverkehr :zlt:if”e Btignietin (5 e e el s Sl e [ [es? et e 3
durch die Rankstrasse Richtung Gerlisberg, ungentigende Signalisation/Markierung, gicn.
Bedienung der Haltestelle "Wohnheim" stellt ein Doppelangebot dar.
Gerlisberg: Fehlende und schmale Trottoirabschnitte, keine Radstreifen, hohes Grossraumiges Gesamtverkehrskonzept Gerlisbergstrasse erarbeiten, welches die
2 |Verkehrsaufkommen flr Weiler, Durchgangsverkehr (Schleichverkehr), Sperrung Ja unterschiedlgiJchen e annimmt 9 ’ 18| 9 27 | 54 X 15
Eigentalstrasse fiihrt zu Mehrverkehr in Banikon, Mangelhafte Signalisation Radweg 9 '
Gerlisbergstrasse zwischen Sportweg und Dorfstrasse: ungeniigende —— ) . .
Verkehrsgicherheit unubersicﬁtlich chkstau Knoten Dorgl Ge?lisbergstrasse Grossraumiges Gesamtverkehrskonzept Gerlisbergstrasse erarbeiten, welches die
L . ' N . ' unterschiedlichen Problemstellungen aufnimmt.
3 Gefahrenpotenzial in den Spitzenstunden, fehlende Fussgangerstreifen, Ja |Die Linenfiihrung des 735 ist nach Einschatzung der Fachleute optimal. Eine andere | 14 | 15 | 10 39 X X 16

mangelhafte Querungsmaglichkeit an den Sportweg, unverhéltnismassiges
Verkehrsaufkommen fiir Quartiersituation, problematische Linienfiihrung OV
(Gerlisberg- / Hardlenstrasse)

Linienfihrung ist aus betrieblichen Griinden praktisch nicht moglich.
Sofortmassnahmen prifen.
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Gerlisherg, Banikon, Eigental, Obholz: fehlendes OV-Angebot, grésserer Schulbus, el B VB.G Ul Il Rufl:?us Ll Anruf.-SammeI.-TaX| gepruft. Ein .
4 - ) " . Ja |Ortsbusangebot mit Taktfahrplan ist aufgrund der viel zu geringen Frequenzen nicht 24 241 x C
Ruftaxi in Stosszeiten, fehlendes Parkplatzangebot fur Park&Ride
umsetzbar.
Dorfstrasse: unattraktiv fur den Fuss- und Radverkehr, tiberhéhte Oberiridische Fussgangerstreifen oder Fussgangerfurten mit Schutzinsel zusammen
Geschwindigkeiten, ungentigende Verkehrssicherheit, oberirdische mit dem Kanton priifen. Die Hauptverkehrsstrasse wurde vor ca. sechs Jahren ohne
5 Fussverkehrsquerung bei den heutigen Unterfuhrungen gefordert, gefahrliche Ja [gestalterischen Massnahmen saniert. Auf die gestalterischen Massnahmen hat der 417 (5] 0]16 X 12
Querung der Dorfstrasse, Verbesserung der Linksabbiegespur fur den motorisierten Stadtrat aufgrund grosses Budgetdefizit verzichtet. Zu beachten ist, dass der
Verkehr in die Gerlisbergstrasse offizielle Radweg am Altbach entlang fiihrt.
Knoten Augwiler-/Gerlisbergstrasse: gefahrliche und untbersichtliche Querung fir - Die signalisierte HOChSIQeSChWIOdlgke“..GO .km/h wurdt? vonder Kapo bevyllllgt
6 Nein (Umsetzung Herbst 2012). Auf eine zusétzliche Fussgangerschutzinsel wird deshalb K] 14 -
den Fuss- und Radverkehr. )
verzichtet.
7 |Gerlisbergstrasse: tiberhohte Geschwindigkeit Infolda Die signalisierte Hochstgeschwindigkeit wurde auf 60 km/h beantragt (Umsetzung sl sl x )
Herbst 2012).
Ackerstrasse: mangelhafter Trottoirbelag, Fag's weichen auf Quartierstrasse aus, Belag wird im Rahmen des Strassenunterhaltskonzeptes saniert werden. Das
8 . - o Info/Ja . . - 114 27 X -
unibersichtliche Situation Ackerweg / Flurstrasse Konzept ist zurzeit in Erarbeitung.
mit Tempo-30-Zone und geeigneten Massnahmen kann die Verkehrssicherheit allg.
9 Flurstrasse: uniibersichtliche Situation, tberhdhte Geschwindigkeiten Radverkehr Ja |erhoht werden 7 7 X A
> keine Markierungen méglich in einer Tempo-30-Zone
10 Im Gassli: Fehlende Verbindung fiir den MIV/OV zwischen Dorfstrasse und Ja Grossraumiges Gesamtverkehrskonzept Gerlisbergstrasse erarbeiten, welches die 71 7 X 16
Réatschengassli unterschiedlichen Problemstellungen aufnimmt.
11 Graswinkel: mangelhafter Kehrplatz, problematischer Begegnungsfall Pw/Bus, Massnahmen priifen, evtl. Bordstein anpassen, Vortritt klar regeln. Signalisation 6 6 3
unkomfortable Situation (Bus muss uber den Randstein fahren) verbessern. Rucksprache mit VBG erforderlich.
12 |Knoten Thalstrasse/Sportweg: eingeschrénkte Sichtweiten, uniibersichtliche Querung Die Thalstrasse wird im 2014 saniert. In diesem Zusammenhang knnen 2|2 4 X 18
Verbesserungen angegangen werden.
13 |Fehlende Schulwegsicherheit im Obholz Nein Es wurde e_ln Schqlbqs emgefuhrt, deshalb kénnen zusatzliche Massnahmen fir die 3 3 .
Schulwegsicherheit nicht finanziert werden.
14 |Auenstrasse / Hardlenstrasse: iiberhdhte Geschwindigkeiten, Luftbelastung (Staub Mit Tempo-30-Zone und geeigneten Massnahmen kann die Verkehrssicherheit allg. 3|3 » A
von Kies) erhéht werden
Seitens der Stadt Kloten wird schon seit Jahren versucht, einen Radweg durch das
Eigental durchzusetzen. Leider wird diese Absicht durch den Naturschutz zur Zeit
15 |Eigentalstrasse: Fehlendes Radverkehrsangebot Nein verhindert indem kein Land fiir einen Fuss-/Radweg abgegeben wird. Die Strasse 2 2 -
kann auch nicht verschmaélert werden, weil sie sonst nicht nutzbar ist. Ein
Lastwagenfahrverbot wurde vom Verwaltungsgericht vor einigen Jahren abgelehnt.
16 |Haltestelle Lindenstrasse: storender Abfalleimer im Bushauschen Nein Eine Versetzung ist wegen der bestehenden Situation schwierig (Elektrokasten). 2 2 -
Sportweg: Schleichverkehr, unerlaubtes befahren durch den MIV, Konflikt mit Fuss- Grossraumiges Gesamtverkehrskonzept Gerlisbergstrasse erarbeiten, welches die
17 Ja I K . 111 X X 18+16
und Radverkehr unterschiedlichen Problemstellungen aufnimmt. Sofortmassnahmen priifen
18 |Hardlenstrasse Uber ,Feld“ zur Geissbergstrasse: fehlende Fusswegverbindung Nein Es besteht eine Verbindung fiir den Fussverkehr. 0 0 -
19 |Biggelstrasse: Fehlendes Trottoir Nein Kein offizieller Wanderweg, fiir den Fussverkehr gibt es komfortablere Routen, 0 0 )

Trottoir ist nicht verhdltnisméassig
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Mit Tempo-30-Zone und geeigneten Massnahmen kann die Verkehrssicherheit allg.
20 [Santisstrasse: Kein durchgehendes Trottoir, fehlende Fortflihrung erhéht werden, Mischprinzip aufgrund der Verkehrsmengen gerechtfertigt. Die 0 0
Strasse wurde 2006 saniert.
21 |Thal-/ Lufingerstrasse: Gefahrliche Uberdimensionierte Knotensituation Ja e Bl o SR mlt. Ktclnton. Knoten_SItuatlon CORG IS RGN 0 0| x -
und Massnahmen zur Optimierung erarbeiten
Knoten Lindengartenstrasse / Stighagweg: uniibersichtliche Ein-/ Abbiegebeziehung,
22 |verbotener Schleichverkehr auf der Lindengartenstrasse, fehlende Signalisation bei Ja |Es besteht ein Fahrverbot. Eine Sperrung ist denkbar. 0 0 X 37
der Tankstelle
23 |Gerlisberg: mangelhafter Ubergang Radweg/Mischprinzip ossraumige samtverkehrskonzept Gerlisbergstrasse erarbeiten, welches die 0 0 )

unterschiedlichen Problemstellungen aufnimmt.




Workshop 3

Hohrainli, Chanzler, Weinbergstr., Egetswil

Legende

O erledigt / in Berarbeitung
O Sofortmassnahmen

O Unterhaltsarbeiten

. Projekt lancieren @

32{ Keine Massnahme vorgesehen
(/

Allgemeine Schwachstellen
(flachendeckend, nicht verortet) /

. Mangelhafte Ausstattung/Komfort
an den Bushaltestellen

]ﬂ Ungeniigendes OV-Angebot S-Bahn und Bus /

. Uberhohte Geschwindigkeiten / Schleichverkehr
Gefahrliche Situationen / Schulwegsicherheit

Konkrete Schwachstellen
(spezifisch, verortet)

Reihenfolge nach Pkt. Total aus Workshop

@—@ Inputs / Schwachstellen aus dem Workshop
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Stadtisches Gesamtverkehrskonzept Stadt Kloten

Quartierworkshop lll - Hohrainli, Chanzler, Weinberstr., Egetswil
Stellungnahme zu Quartieranliegen
krs/hug 11. Oktober 2012

Einleitung

Die Abteilung Lebensraum und Sicherheit lasst im Auftrag des Stadtrats Kloten ein stadtisches Gesamtverkehrskonzept erarbeiten. Die Bevolkerung wurde
eingeladen aktiv am Prozess teilzunehmen. Im Mai und Juni 2012 fand die erste Workshoprunde statt. An diesen Workshops hatte die Bevolkerung die
Mdoglichkeit, die Probleme resp. Schwachstellen im Quartier zu definieren. An der zweiten Workshoprunde im September und Oktober erhielt die
Bevoélkerung eine Riickmeldung zu allen Inputs aus der ersten Workshoprunde. Des Weiteren wurde der Bevdlkerung aufgezeigt, wieso auf welche Inputs wie
reagiert wurde und wieso einige Inputs keine Massnahmen nach sich ziehen. Die Bevdlkerung konnte Hinweise und kritische Stellungnahmen zu den
einzelnen Massnahmen abgeben. Die nachfolgende Zusammenstellung dokumentiert die Schwachstellenanalyse aus den zwei Workshops und zeigt auf, ob
wie und wann Massnahmen umgesetzt werden sollen. Die Ergebnisse sind in einem Ubersichtsplan dargestellt.

Ubersicht Teilnehmende

Am Workshop | vom 6. Juni 2012 fiir das Quartier nahmen ca. 15 Personen teil.
Am Workshop Il vom 3. Oktober 2012 fiir das Quartier nahmen ca. 15 Personen teil.

Legende
I:I Schwachstelle soll behoben werden, Massnahme in Kompetenz Stadt
|:| Schwachstelle soll behoben werden, Massnahme ist in grosser Abhéngigkeit Dritter (Kanton, VBG, SBB, Private und anliegende Gemeinden)
- Schwachstelle wird erfasst, jedoch sind keine Massnahmen vorgesehen
Allgemeine Schwachstelle im Quartier (flaichendeckend, nicht verortet)

Konkrete Schwachstelle (spezifisch, verortet)



Allgemeine Schwachstelle (flachendeckend, nicht verortet)

Hinweise aus QW 1
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Mangelhafte Ausstattung/Komfort an den Bushaltestellen
A (an allen Haltestellen werden Digitalanzeigen gewtinscht, gedeckte Haltestellen Ja Ausstattungskonzept Bushaltestellen erarbeiten (Beleuchtung, 17 17 x B
fehlen (Haltestellen Chanzler / Weinbergstrasse), Sauberkeit nicht gewéahrleistet Behindertengerechtigkeit, Billetautomat, etc.). Prioritatenliste aufstellen.
(Hal lle Freienberg))
. " Die OV-Beniitzer schétzen die jetzige Linienfilhrung. Thema ist eher der "Buslarm".
Optimierung OV-Angebot : e : . . :
; . . . Ein Rundkurs ware nicht sinnvoll, da die Fahrzeit vom Wilden Mann zur
(Egetswiler Rundkurs ist gewiinscht (Querverbindungen fehlen), Taktfahrplan kann - . . . . . :
) . ) a ) A Weinbergstrasse von heute 3 auf 8 bis 10 Minuten verléangert wiirde. Eine Umleitung
B |nicht eingehalten werden (bei Abfahrt stehen Fahrgéste noch im Bus -> Unfélle in " ) 0 : . . o 16 16 -
R X - der Linien 732/734 zur Ruebisbachhalle Gber eine Quartierstrasse ist betrieblich und
Bus), Ruebisbachhaltestelle soll mit Buslinien 732 / 734 erschlossen werden, . . - . . . . . . e
. ) o L wirtschaftlich nicht sinnvoll. Die Stadt setzt sich beim ZVV weiterhin aktiv fur eine
separate Busspur beim Wilden Mann wird nicht von allen Buslinien benutzt) :
Verbesserung ein.
Uberhohte Geschwindigkeiten / Schleichverkehr / Geféhrliche Situationen /
Schulwegsicherheit Verkehrsberuhigende Massnahmen zur Geschwindigkeitsreduktion, flachendeckend
c (Busfahrer fahren zu schnell (Egetswilerstrasse, Weinbergstrasse), tiberh6hte Ja Tempo-30 in den Quartieren. Fir die Gbergeordneten Sammelstrassen (Egetswiler- 3 1013 x A
Geschwindigkeiten (Egetswiler- / Rutnerstrasse), allgemeiner Schleichverkehr in den und Weinbergstrasse) werden als Alternative zu Tempo 30, punktuelle
Quartieren fuhrt zu hohen Geschwindigkeiten duch die Quartierstrassen, Quartier verkehrsberuhigende Massnahmen gepruft.
Hohrainli attraktiver und sicherer gestalten (fir den LV))
Konkrete Schwachstelle (spezifisch, verortet)
Knoten Lufinger-/ Talacherstrasse / Chasernweg: Unibersichtliche Situation,
fehlende Rad- und Fussverkehrsfiihrung, eingeschrankte Sichtweiten, schnelle . . T o ! ) .
1 Abbiegebeziehungen MIV in Chasernweg, Konflikibereich kombinierter Fuss-/ und Ja |Verkehrsregime priifen, Knotensituation prufen, Verkehrssicherheit erhdhen. 11|14 10| 35 X | 19
Radweg, Umweg durch Einbahn
2 Talacherstrasse / Ruebisbachstrasse: iberhthte Geschwindigkeiten, Ja Einfihrung Tempo 30 priifen. Durchfahrtswiderstand erhéhen. Die Signalisation 9 17| 26 x A
Schleichverkehr, viele Lastwagen (Talacherstrasse) Lastwagenverbot ist auf der Birken- und Ruebisbachstasse mit der Kapo zu priifen.
Blaue Zone an Egetswilerstrasse ist zu kurz, Fremdparkierungen, parkierte
3 Fahrzeuge ausserhalb Markierung verhindern Sichtweiten fiur Bus-, Velo-, Ja |Zonenerweiterung bis Knoten Lufingerstrasse zusammen mit dem Kanton priifen. 315 7115 X X 21
Fussverkehr
Lufingerstrasse: zu schmale Rad- und Fussverkehrsfiihrung (Rangeleien, -> Konflikt
4 mit LKWs), unattraktive Fusswegunterfiihrung (Schuler queren Strasse ungeschiitzt Ja Langsamverkehrsfiihrungen uberpriifen, Markierungen fiir eine ordentliche 9|3 12 < | 22
oberirdisch), Fussgangerstreifen bei Haltestelle Freienberg wird nicht benutzt, Verkehrsabwicklung auf dem Fuss-/Radweg priifen.
gefahrliches Kreuzen zum Veloweg (Freienberg)
Mit einer Zusammenlegung wiirde sich der Weg zur Haltestelle fiir viele
5 |Bushaltestellen Kaserne und Hohrainli liegen an falscher Stelle regelmassige Busbentitzer erheblich verlangern. Deshalb werden die Haltestellen 9 9 -
nicht verlegt.
6 Knoten Thalstrasse / Luflnggrstrasse: ungbersmhtllch, Konflikt zwischen Fussverkehr Ja |Wird bereits von Stadt mit Kanton gemeinsam erarbeitet. 3ls s | x :
und MIV (MIV muss auf zu viele Querbeziehungen achten)
Querung Zipfelstrasse / Alte Landstrasse / Weinbergstrasse: fir Schulkinder . " L . .
7 gefahrlich wegen zu schneller Fahrweise und fehlendem Trottoir ab Haltestelle Ja VELCIEIE IS (i, Eidliih) IR £, VEL SR ST 7 7 X 23

Chanzler

Knotensituation prifen, Verkehrssicherheit erhohen
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Es existiert eine Verbindung Uber den kombinierten Rad-/Fussweg entlang der
8 Ein attraktiver Veloweg von Ruebisbach zum Flughafen fehlt Ja |Lufinger-/Bllachstrasse. Eine Vebesserung der Verbindung tber den Kreisel an die 6 6 24
Panzerpiste Richtung Flughafen wird tberpriift.
9 Knoten Lindengartenstrasse / Lufingerstrasse unklare Velowegfiihrung Ja n Zusammer\arbelt m.lt dem Kantqn werdc.an das"\/erkehrsreglme, die 5 5 X 25
Knotensituation und die Verkehrssicherheit geprift.
Heikle Querung bei Sporthalle Ruebisbach fiir den Fussverkehr wegen hohen Der Kreisel wird voraussichtlich 2013/2014 saniert. Zur Zeit finden Abklarungen
10 A - Ja 3|2 5| x 24
Geschwindigkeiten auf Bilacherstrasse durch den Kanton statt.
Knoten Stighagweg / Thalstrasse: untibersichtlich, viele Verkehrsbeziehungen, Die Thalstrasse wird im 2014 saniert. In diesem Zusammenhang kénnen
11 - Ja 112 3 X 18
gefahrliche Verflechtung aller Verkehrsarten Verbesserungen angegangen werden.
12 |Das Kreuzen an der ,Alten* Egetswilerstrasse fihrt zu Konflikten Ja |Einbahnverkehr prifen. 3|3 X 26
13 |Ausfahrt Rageth auf die Alte Landstrasse ist sehr uniibersichtlich \I?::bzlsc:et\:\t/elten UG el S eGSRl Gl 313 x -
Knoten Weierstrasse / Hohriitistrasse: unibersichtlich, iberhéhte
14 |Geschwindigkeiten, kein Trottoir -> Schulweg gefahrlich, starke Neigung der Strasse [ Ja [Mit der Sanierung der Hohrditistrasse wird gesamthaft Tempo-30-Zone eingefuihrt. 1 112 X A
-> untbersichtlich an Kuppe
Egetswﬂerstrg;se ! Lufmgeﬁrstrasse: geff'ihrhche Fussgange_r—Furt, fenlende Die Radwegverlangerung ist durch den Kanton vorgesehen. Umsetzungszeitpunkt
15 |Veloverkehrsfuhrung (Verlangerung Lufingerstrasse und Richtung Chloos) -> Ja . -1 2 2 X 27
: s aber noch nicht klar.
Umwegfahrten, schlechte Veloweg Signalisationen
16 |Bushaltestelle Egetswiler-Dorf ist Uberflissig -> Umwegvekehr nach Egetswil Haltes'tlelle_ Egetswil Qorf Kann nicht a_ufgehoben werden. Die Erschliessungsgite ist 2 2 -
auch fur die Egentswiler Bewohner sicherzustellen.
17 D|_r ekte Verblnqung Hohram_s trasse zum Trottackerweg fehit Ja |Nicht prioritar und schwer umzusetzen, da private Grundstiicke betroffen sind. 1 1 X 28
(nicht Umweg uber Altersheim)
18 ;rci?ﬁelweg: fehlende Beleuchtung, Schulkinder missen im Winter im Dunkeln in die Ja |Beleuchtungskonzept mit Riicksprache Naturschutz erarbeiten. 1 1 x D
Veloverkehr missachtet das allgemeine Fahrverbot an der Alten Landstrasse -> . Nicht umsetzbar, weil nur mit hohem Aufwand kontrollierbar. Mit baulichen
19 « ) Nein . . e . . 1 1 -
Gefahr talwarts / sehr steil Massnahmen kann sind nicht zweckmassig, weil Anwohner durchfahren mussen.
20 Welnbe‘l:gstrasse: Fahrbahnmarkierungen werden positiv beurteilt (z.B. Markierung Info | Wird zur Kenntnis genommen ) 0 )
,Schule®)
. - L . Die Strasse muss gequert werden, weil sich auf dieser Seite keine Zugange
21 |Weinbergstrasse: abruptes Ende des Trott Kurve -> sch N : S . 0 -
einbergstrasse: abruptes Ende des Trottoirs in Kurve -> schwierige Querung i befinden. Finanzieller Aufwand fur eine Trottoirverlangerung ist unverhaltnismassig.
22 Kmderganer? Ho.hramll: lf.ehler?de Querung vor Kindergarten, parkierte Autos Thalwiesenstrasse wird 2013 saniert. Situation wird verbessert. - 0 X 29
verdecken die Sicht, uniibersichtlich
23 |Rutnerstrasse: fehlendes Trottoir von Polenweg in den Kern Egetswil Nein D.'e SECHIEE s eln_ Sopnta_gsfah_rverpot I I?le e S G - 0 -
sich dagegen aus. Die Situation wird nicht neu beurteilt.
’ Anderungen auf der Lufingerstrasse bediirfen der Zustimmung des Kantons.
24 |Konflikt Vel d Waldst Chl o . . " - 0 30
onflikt Veloweg und Waldstrasse (Chloos) Ja Verbesserung evtl. mit Riickschnitt des Waldrandes mit Forst und Kanton priifen. X
25 Knoten Trottackerweg / Stighagweg / Rebweg: Radweg auf der linken Seite erfordert Info [Bauliche Massnahmen gepriift (evtl. Kiesweg ein Stiick weit asphaltieren). - 0 X -

Richtungswechsel wegen Kiesstrasse
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Stadtisches Gesamtverkehrskonzept Stadt Kloten

Quartierworkshop IV - Balsberg, Schluefweg, Buchhalden
Stellungnahme zu Quartieranliegen
krs/hug 11. Oktober 2012

Einleitung

Die Abteilung Lebensraum und Sicherheit lasst im Auftrag des Stadtrats Kloten ein stadtisches Gesamtverkehrskonzept erarbeiten. Die Bevolkerung wurde
eingeladen aktiv am Prozess teilzunehmen. Im Mai und Juni 2012 fand die erste Workshoprunde statt. An diesen Workshops hatte die Bevolkerung die
Mdglichkeit, die Probleme resp. Schwachstellen im Quartier zu definieren. An der zweiten Workshoprunde im September und Oktober erhielt die
Bevolkerung eine Riickmeldung zu allen Inputs aus der ersten Workshoprunde. Des Weiteren wurde der Bevdélkerung aufgezeigt, wieso auf welche Inputs wie
reagiert wurde und wieso einige Inputs keine Massnahmen nach sich ziehen. Die Bevdélkerung konnte Hinweise und kritische Stellungnahmen zu den
einzelnen Massnahmen abgeben. Die nachfolgende Zusammenstellung dokumentiert die Schwachstellenanalyse aus den zwei Workshops und zeigt auf, ob
wie und wann Massnahmen umgesetzt werden sollen. Die Ergebnisse sind in einem Ubersichtsplan dargestellt.

Ubersicht Teilnehmende

Am Workshop | vom 7. Juni 2012 fiir das Quartier nahmen ca. 7 Personen teil.
Am Workshop Il vom 4. Oktober 2012 fir das Quartier nahmen ca. 10 Personen teil.

Legende
|:| Schwachstelle soll behoben werden, Massnahme in Kompetenz Stadt
|:| Schwachstelle soll behoben werden, Massnahme ist in grosser Abhéngigkeit Dritter (Kanton, VBG, SBB, Private und anliegende Gemeinden)
- Schwachstelle wird erfasst, jedoch sind keine Massnahmen vorgesehen
Allgemeine Schwachstelle im Quartier (flaichendeckend, nicht verortet)

Konkrete Schwachstelle (spezifisch, verortet)



Allgemeine Schwachstelle (flachendeckend, nicht verortet)

Hinweise aus QW 1
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Al - 15'-Takt ist eine Budgetfrage. Die Stadt setzt sich jedoch beim ZVV weiterhin
- = aktiv flr eine Verbeeserung ein.
Opti OV-Angebot . o - . e
p |m|en.m.g nge. N . A2 - Nein, das Fahrgastpotential ist dafiir zu knapp. Ein Rundkurs ist fur die
Al - Buslinie 731 soll im Viertelstundentakt verkehren, : ) . :

A X ) K . - Bewohner Wallisellenstrasse / Schulstrasse nicht attraktiv, da der Rundkurs sehr viel 14 14 -

A2 - Rundkurs im Buchhaldenquartier fehlt (Ringkurs bis Bahnhof) mit méglichen " . . . .
e mehr Zeit in Anspruch nehmen wiirde. Die verkehrsberuhigten Strassenabschnitte
Haltestellen am Reutlenplatz und an der Hamelirainstrasse) . . . e
mussten angepasst (Schwellen aufheben, Radien aufweiten) werden. Zusatzlicher
Buslarm fir alle Anwohner.
Uberhghte Geschwindigkeiten / Gefahrliche Situationen / Schulwegsicherheit Verkehrsberuhigende Massnahmen zur Geschwindigkeitsreduktion, flichendeckend

B L . Ja . . 2|2 X A

(allgemein in den Quartieren) Tempo-30 in den Quartieren.
Konkrete Schwachstelle (spezifisch, verortet)
) s . ) Ein Fahrverbot fiir den Veloverkehr kann nicht signalisiert werden, aber die
Wallisellerstrasse: Kein Veloverkehr gewuinscht, da regionale Veloroute auf . - - .

1 L Ja |bestehende Signalisation auf der Dietliker- und Wallisellerstrasse kann besser 20 20 X 31

Dietlikerstrasse besteht ) .
signalisiert werden.
Bushaltestellen Schulstrasse / Wallisellerstrasse: geféhrliche Situation mit Bus / Fahrbahnhaltestelle optimieren (z.B Mittelinselverlangern), Ausstattungskonzept

2 Fussganger / MIV, fehlender Fussgéangerschutz, Autos uberholen stehenden Bus Ja Bushaltestelle mit ZVV erarbeiten. Busbuchten sind in der Regel nicht 3 65|11 x 22
(trotz Mittelinsel), Konflikt zwischen FV und MIV, Gegenverkehr MIV -> Sichtweiten verkehrssicherer, da der Bus tberholt werden kann und mit den Fussgéangern in
schwierig Konflikt geraten.

3 Hamelirainquartier ist nur tber die Breitistrasse erschlossen und braucht eine Ja Zufahrt Uber Pfadiheim, Zufahrt iber Schluefweg / Cholgruebenweg, Notfallkonzept 9o < 23
,Notfallstrasse" mit Feuerwehr erarbeiten.

Bereich Bahnhof: Verkehrschaos und gefahrliche Situation, Verlangerung
Fussgangerunterfihrung unter Lindenstrasse (Situation entschérfen), Fussverkehr
in Konflikt mit MIV, einer der beiden Fussgéngerstreifen musste entfernt werden,

4 |ungenugende Beleuchtung der Fussgangerstreifen, Veloverbindung unter Bahnhof Ja |Wird im Zusammenhang mit dem Masterplan Bahnhof geprift und optimiert. 9| - - 19 | X 1
fehlt
Bahnhofstrasse / Lindenstrasse - oberirdische Fusswegquerung fehlt (aus
Sicherheitsgriinden: Dunkel, Beleuchtung, etc.)

Hamelirainstrasse: sehr schmal (Lastwagen kommen nicht durch und 'verfangen'

5 sich in Kurve, Hindernisse (Schikanen vom Bhf bis Hamelirainstrasse Nr. 44) fihren Ja Lastwagenfahrverbot beim Hotel Allegra prifen. Dieses wurde seitens Kapo s|s " - mind
nicht zu geringerer Geschwindigkeit sondern zum Schneiden der Kurve (Kinder allerdings schon einmal abgelehnt. Es wird ein neuer Versuch gestartet. lich
wurden schon angefahren und Katzen tiberfahren)

Spar: geféhrliche Situation, stark frequentiertes Trottoir, Fussgangerstreifen am

6 [falschen Ort (untbersichtlich), Konflikt mit MIV (Abbiegen der Fahrzeuge tber Ja |In Zusammenarbeit mit Grundeigentiimer Parkierungskonzept erarbeiten 6 218 X X 2

Trottoir)
] . . ] Verkehrsberuhigende Massnahmen zur Geschwindigkeitsreduktion, flaichendeckend
7 Buchhaldenstrasse und Buchwiesenweg: fehlende Trottoirs, Blaue Zone zwingt Ja |Tempo 30 in den Quartieren und dadurch Erhéhung der Verkehrssicherheit 5 5 X A

Kinder auf Strassenmitte (keine Ausweichmdglichkeiten)

allgemein
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Schluefweg / Wald: starke Uberschreitung der Geschwindigkeit, Schulkinder Situation priifen und Massnahmen erarbeiten (z.B. Trottoirnase, Schutzinsel etc.)
s kommen zwischen parkierten Fahrzeugen hervor (gefahrlich), fehlender Ja Verkehrsberuhigende Massnahmen zur Geschwindigkeitsreduktion, flachendeckend 1 1|2 x 34
Fussgéngerschutz beim Armbrustschiitzenhaus, Sichtweiten sind eingeschréankt, Tempo-30 in den Quartieren und dadurch Erhéhung der Verkehrssicherheit
Fussgéangerstreifen bei Eichhornliweg ist gefahrlich allgemein
Schwimmbadstrasse / Hasenbuhlweg: fehlender Fussgéangerschutz (kein
9 Fussgéngerstreifen -> Schulkinder vom Bramen-Quartier queren ungeschiitzt die Ja |Tempo-30 flachendeckend einfiihren. 2 2 X 34
Strasse)
Mit einer Sperrung wiirde der einzige zusatzliche Zugang zum Quartier geschlossen
10 |Wallisellerstrasse sperren fir den motorisierten Verkehr Evtl. |und das Quartier ware noch weniger zugénglich. Zudem héatte die Sperrung auch - 10 X 33
regionale Auswirkungen (insbesondere auf Wallisellen und Bassersdorf).
Eltern sensibilisieren, langsam und vorausschauend zu fahren > Kinder sollten selbst
11 |Schulstrasse: gefahrlicher Ubergang fur Schulkinder zum Primarschulhaus Ja [in die Schule laufen (Reduktion Fahrzeugverkehr). Die Kinder kénnen aber nicht vor - |10 X A
den eigenen Eltern geschiitzt werden mit Verkehrsmassnahmen.
12 Eiiﬁ:iss_r I'_:S; ?::Itr gilsevz;’irtEilin’bﬂzﬂrgr[]bueﬁd d:irtlarl]tés:;?rsizz;:sgszr?ugend Ja |Erschliessungsvarianten fir die Erschliessung des Quartiers prifen. Hinweis aus QW 2 X 33
13 Die heutige Fusswegverbindung zwischen Bramenring und Schluefweg ist Ja Hinweis aus QW 2 x 35

ungeniigend. Die verlegten Holzschnitzel sind nicht zufriedenstellend.
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Anhang E

Zielbilder

Zielbild Fussverkehr
Zielbild Veloverkehr
Zielbild Offentlicher Verkehr

Zielbild Motorisierter Verkehr
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Wichtige Achsen
Anbindung Flughafen
Potenzial kurze Distanzen
Minderung Trennwirkung

Punktuell erhéhter Komfort- und Sicherheitsanspruch
Stadtgrenze

Schulen/KiTa
Alters- und Behinderteneinrichtung




Wy eWp

Ingenieure | Planer | Geometer

Zielbild Veloverkehr

Gestalterisch hochwertiges Zentrum mit
attraktiven Abstellplatzen/-anlagen

Wichtige Achsen
Punktuell erhéhter Komfort- und Sicherheitsanspruch
Neue Veloverbindung

Optimierungen Veloabstellanlage
Stadtgrenze
Schulen/KiTa

Sportanlagen
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Zielbild offentlicher Verkehr
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uber-/ untergeordnete attraktive Transportkette

OV-Priorisierung
Glatttalbahn
Glatttalbahn Plus

Behindertengerechte Haltestellen / einheitliche Ausgestaltung
und Komfort / Optimale Erschliessungsgtite
punktuelle Optimierungen

15-min-Takt
Buslinien
Stadtgrenze

Schulen/KiTa
Alters- und Behinderteneinrichtung

Sportanlagen
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Zielbild motorisierter Individualverkehr

Hochleistungsstrasse HLS (Verkehrsfluss gewahrleisten)
Hauptverbindungsstrassen HVS (RVS umsetzen)
Regionale Verbindungsstrassen VS

Anschlusspunkte Quartiere

Strassenraum aufwerten / Trennwirkung reduzieren
Durchgangsverkehr (Schleichverkehr) vermeiden
Niedriggeschwindigkeitsansatz

Verkehrsberuhigung

Stadtgrenze

Park+Fly / Park+Ride / Parkierungsanlage
(Parkraumbewirtschaftungskonzept)

Dosierungsanlage (RVS)
einzige Erschliessungsmadglichkeit Kloten Sud entschéarfen
Schulen/KiTa

Alters- und Behinderteneinrichtung

Sportanlagen
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Anhang F

Massnahmen
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Massnahmenubersicht

Hohrainli, Chanzler, Weinbergstr.,
Egetswil

Graswinkel, Hardlen, Gerlisberg,
Eigental
Konkrete Massnahmen

@— aus Quartierworkshops und Schwachstellenanalyse

Allgemeine Massnahmen

[>]

Tempo-30-Zonen/Verkehrsberuhigung in den
Wohnquartieren

Optimierung Bushaltestellen
Optimierung OV-Angebot

Beleuchtungskonzept

Stadtzentrum, Obstgarten,

Holberg Fussgangerstreifen

Signalisation Wegnetz

Strassenraumgestaltung

Balsberg, Schluefweg

% Verkehrslenkung
........... Buchalden

Parkierungskonzept
Abklarungen mit Grundeigentimern
Veloparkierungskonzept

Behindertengerechte Wegketten

Massnahmenperimeter
ewp / 08.07.2013 / krs, hug
Projekt-Nr. 14.28.2.001
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Priorisierung der Massnahmen GVK Kloten
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Stadt Kloten / Gesamtverkehrskonzept / Massnahmen

Tempo-30-Zonen/Verkehrsberuhigung in den Wohnquartieren Massnahmen-Nr. A

Schwachstelle Die Einfuhrung von Tempo 30 in den Wohnquartieren wurde wéhrend aller Quartierworkshops
thematisiert. Vor allem wurden die erhhten Geschwindigkeiten, die Luft- und LA&rmimmissio-
nen, die geféahrlichen Situationen zwischen LV und MIV, aber vor alle die ungeniigende Schul-

wegsicherheit beméangelt.

Massnahme Mit Tempo 30 in den Wohnquartieren lasst sich mit tieferen Geschwindigkeiten die Verkehrs-
und Schulwegsicherheit, sowie die Wohn- und Aufenthaltsqualitét generell verbessern. Mit
Tempo 30 erfolgt eine klare Abgrenzung zwischen den Quartierstrassen mit Tempo 30km/h und
den Hauptstrassen mit Tempo 50 km/h. Im nachfolgenden Konzeptplan ist eine potenzielle

Zoneneinteilung fiir das Siedlungsgebiet von Kloten dargestellt.

Konzeptplan

Fur folgende Strassenabschnitte wurde an den Quartierworkshops eine vertiefte Bearbeitungs-
stufe bezlglich Durchgangsverkehr (Schleichverkehr), Schulwegsicherheit, Sichtweiten und
Gefahrenpotenziale gefordert:

Quartier 1 Quartier 11 Quartier 1l Quartier IV
Lagernstrasse Rankstrasse Talacherstrasse Buchhaldenstrasse
Widenstrasse Flurstrasse Ruebisbachstrasse Buchwiesenweg
Hohenweg Gerlisbergstrasse Birkenstrasse Schluefweg

Auenstrasse

Hardlenstrasse

Chasernweg
Thalwiesenstrasse

Weierstrasse

Schwimmbadstrasse

Schulstrasse

Hohrltistrasse
Massnahmentyp [ sofort erstellen [] Unterhaltsarbeiten X Projekt lancieren ] Anfrage Dritter
Problemdruck X stark 1 mittel [ gering
Kosten [ bis 0.3 Mio Xl bis 1.0 Mio [ bis 5.0 Mio [] uber 5.0 Mio

Verantwortlichkeit Stadt Kloten

Weitere Beteiligte Kapo, Stadtpolizei, VBG

Nutzen / Ziele e Aufwertung der Wohn- und Aufenthaltsqualitit in den Quartieren
e Verbesserung der Verkehrssicherheit
e  Erh6hung der Schulwegsicherheit

e Verminderung der Unfallschwere

Koordination Unterhaltsarbeiten allgemein

Prioritat

X Erste [0 zweite ] Dritte




Stadt Kloten / Gesamtverkehrskonzept / Massnahmen

Optimierung Bushaltestellen/Haltestellenkonzept Massnahmen-Nr. B

Schwachstelle Viele Bushaltestellen in der Stadt Kloten sind nicht behindertengerecht ausgestaltet. Der Zu-
gang zur Haltestelle, die Lage der Haltestelle oder das niveaufreie Ein- und Aussteigen ist
oftmals nicht sichergestellt. Auf Basis des Behindertengleichstellungsgesetzes sind bis Bushal-
testellen in den néchsten Jahren entsprechend anzupassen.

Massnahme Die Haltestellen sind auf ihre Defizite hin zu Gberprifen. Dabei ist der generelle Bedarf fur zu-
satzliche Ausriistung wie Witterungsschutz, Sitzgelegenheit, Papierkorb, Beleuchtung und
elektronische Einrichtung mit dem Busbetreiber abzuklaren. Ein Bedarf an Zusatzausrustung
besteht an Haltestellen mit einem hohen Fahrgastumschlag wie beispielweise Zum Wilden
Mann, Stadthaus, Bahnhof. Es wird empfohlen eine Prioritatenliste zu erstellen.

Anforderung an die Haltestelleninfrastruktur geméss VBG

Massnahmentyp [1 sofort erstellen  [X] Unterhaltsarbeiten [] Projekt lancieren X] Anfrage Dritter
Problemdruck [ stark X mittel [ gering
Kosten [ bis 0.3 Mio [ bis 1.0 Mio Xl bis 5.0 Mio [] uber 5.0 Mio

Verantwortlichkeit Stadt Kloten, VBG, Postauto AG

Weitere Beteiligte

Nutzen / Ziele e  Erflillung Behindertengleichstellungsgesetz
¢ Komfortable Bushaltestellen
e  Attraktives OV-Angebot

e  Gestaltung o6ffentlicher Raum

Koordination Diverse, im Rahmen von Sanierungen umgestalten

Prioritat [ Erste X zZweite ] Dritte




Stadt Kloten / Gesamtverkehrskonzept / Massnahmen

Optimierung OV-Angebot Massnahmen-Nr. C

Schwachstelle

An allen Quartierworkshop kam der Wunsch auf, das bestehende OV-Angebot attraktiver zu
gestalten. Grundsatzlich wird gewtinscht sowohl den 15'-Takt flir die Bahnlinie S7 sowie den
15'-Takt auf allen stadtischen Buslinien einzufuhren.

Massnahme Die 4. Teilerganzung sieht keinen 15'-Takt fiir den Bahnhof Kloten vor, weil der Fahrplan auf
den Bahnhof Zirich Flughafen ausgerichtet ist. Fir einen Ausbau zu einem 15'-Takt auf den
stadtischen Buslinien sind zuséatzliche Fahrzeuge erforderlich. Die Stadt Kloten setzt sich beim
ZVV weiterhin aktiv fur eine Verbesserung ein.

Fir das Gebiet Gerlisberg wird ein Sammel-Ruf-Taxidienst lanciert.
Punktuell wurden bereits Taktverdichtungen umgesetzt (Linie Nr. 733).

Massnahmentyp [ sofort erstellen [] Unterhaltsarbeiten [] Projekt lancieren X] Anfrage Dritter

Problemdruck [ stark 1 mittel X gering

Kosten [ bis 0.3 Mio [ bis 1.0 Mio [ bis 5.0 Mio X1 tber 5.0 Mio

Verantwortlichkeit

Weitere Beteiligte

Stadt Kloten, ZVV

VBG, Postauto AG

Nutzen / Ziele

Koordination

Prioritat

e Attraktive OV-Angebot
e Verlagerungseffekt

e  Stadtisches Busnetz

Diverse

] Erste ] zweite X Dritte




Stadt Kloten / Gesamtverkehrskonzept / Massnahmen

Beleuchtungskonzept

Massnahmen-Nr. D

Schwachstelle

Massnahme

Fir folgende Strassenabschnitte wurde wéahrend den Quartierworkshops die heutige Beleuch-
tung als ungeniigend/mangelhaft beurteilt:

e Hinterwidenweg

e Bahndamm

e Lagernstrasse

e Radweg Kloten Zentrum bis Flughafen

e  Autobahnunterfiihrungen

e Prigelweg

Im ersten Schritt sollte eine gesamtstadtische Analyse der Beleuchtungssituation durchgefiihrt
werden. Im Sinne eines fiir alle nutzbaren Stadtraumes sollte im zweiten Schritt und auf Basis
der Ergebnisse der Analyse die Ausarbeitung eines Beleuchtungskonzeptes in Betracht gezo-
gen werden. Mdglicher Inhalt sind Leitlinien fir die Beleuchtungsart und/oder Beleuchtungstyp.
Raumliche Betrachtung der Beleuchtung etc:

Massnahmentyp
Problemdruck
Kosten
Verantwortlichkeit

Weitere Beteiligte

[ sofort erstellen
[ stark
] bis 0.3 Mio

Stadt Kloten

X Unterhaltsarbeiten X Projekt lancieren

] mittel X gering

[ bis 1.0 Mio Xl bis 5.0 Mio

[] Anfrage Dritter

[] uber 5.0 Mio

Nutzen / Ziele

Koordination

Prioritat

e  Optimierung der sozialen Sicherheit

e Verbesserung der Verkehrssicherheit

e Aufwertung des Stadtraums mit gestalterische Inszenierung

e  Gestaltung offentlicher Raum

Unterhaltsarbeiten allgemein

] Erste

] zweite X Dritte




Stadt Kloten / Gesamtverkehrskonzept / Massnahmen

Fussgéangerstreifen

Massnahmen-Nr. E

Ausgangslage

Schwachstelle

Besonders im Stadtzentrum, im Bereich des Bahnhofs Kloten sowie Umfeld der Schul- und
Sportanlagen ist dem Fussverkehr hohe Aufmerksamkeit zu schenken. Die Sicherheit fur die
schwachen Verkehrsteilnehmer steht im Vordergrund.

Wahrend der Analyse der stadtischen Situation konnten Méangel an den Querungsstellen/
Fussgangerstreifen von Hauptverkehrsstrassen (Dorf-, Schaffhauser-, Lufingerstrasse) oder
von Sammelstrassen (Breiti- und Dietlikerstrasse, Werft- und Neubrunnenstrasse, Linden- und
Industriestrasse) festgestellt werden. Teilweise konnten folgende Probleme definiert werden:

e Zweckmassigkeit / Bedarf fir einen Fussgéngerstreifen

e Lage/Anordnung in der Ideallinie (Umweg fur den Fussverkehr)
o fehlende Sichtweiten

e nicht ausreichende Beleuchtung

e keine einheitliche Ausgestaltung der Fussgangerstreifen entlang einem Strassenab-
schnitt

o fehlende Behindertengerechtigkeit.

Massnahme Es wird empfohlen eine Schwachstellenanalyse Uber alle Fussgangerstreifen durchzufihren
und die Querungsstellen/Fussgangerstreifen nach Prioritat und Dringlichkeit zu sanieren.
Massnahmentyp [ sofort erstellen [] Unterhaltsarbeiten X Projekt lancieren X Anfrage Dritter

Problemdruck
Kosten
Verantwortlichkeit

Weitere Beteiligte

1 stark X mittel ] gering

[ bis 0.3 Mio [ bis 1.0 Mio Xl bis 5.0 Mio [ Gber 5.0 Mio

Stadt Kloten

Kapo, Stadtpolizei

Nutzen / Ziele

Koordination

Prioritat

e Verbesserung der Verkehrssicherheit fir den Fussverkehr

e Reduktion der Unfallschwere sowie Unfallhaufigkeit bei Fussgéngerstreifen

Tempo-30 in den Wohnquartieren, Beleuchtungskonzept

] Erste X zZweite ] Dritte




Stadt Kloten / Gesamtverkehrskonzept / Massnahmen

Signalisation Wegnetz Massnahmen-Nr. F

Ausgangslage Bzgl. Fuss- und Veloverkehr fehlt auf dem heutigen Stadtgebiet eine durchgehende und ein-
heitliche Signalisation der wichtigen Zielpunkte wie Stadtzentrum, Flughafen, Stadthaus, Zent-
rum Schluefweg, Sportanlage Stighag, Dreifachturnhalle Ruebisbach etc. oder der Naherho-
lungsgebiete wie Stadpark, Butxenbiel, Holberg etc.

Massnahme Mit einer einheitlichen Signalethik kénnen die wichtigen Zielpunkte fiir die Offentlichkeit signali-
siert werden. Eine weitere Mdglichkeit zur Attraktivitatssteigerung des Fuss- und Veloverkehrs
ware die Erstellung eine Freizeitkarte, welche verschiedenen Routen enthélt wie beispielweise
einen Stadtrundgang mit Sehenswirdigkeiten/historischen Gebauden, einen Rundgang Flugha-
fen mit beispielweise Informationen zur Flughafenentwicklung oder eine Lauf- und Sportroute.
Fir Besucherlnnen der Stadt oder fir Neuzuziehende kann die einheitliche Signalisation die
Orientierung im Ort erheblich erleichtern
Massnahmen zur Umsetzung sind:

e Signalisation der wichtigen Zielpunkte
e Etablierung eines stéadtischen Signalethik-Standards
e Darstellung des Fuss- und Radwegnetzes im Stadtplan und/oder an Infotafeln
e Signalisation kommunaler Fuss- und Velorouten
Beispielhafte Signalisation in Bassersdorf

Massnahmentyp [ sofort erstellen [] Unterhaltsarbeiten X Projekt lancieren ] Anfrage Dritter

Problemdruck [ stark 1 mittel X gering

Kosten [ bis 0.3 Mio Xl bis 1.0 Mio [ bis 5.0 Mio [] uber 5.0 Mio

Verantwortlichkeit Stadt Kloten

Weitere Beteiligte

Nutzen / Ziele e Signalisation der wichtigen Zielpunkte
e  Stadtmarketing/Signalethik

Hinweis:

Die Stadt mochte ein stadteigenes Fuss- und Radwegnetz aufbauen. Aufgrund von laufen-
den Planungen wird die Massnahme trotz der Kosteneinschéatzung in die dritte Prioritat
eingeordnet.

Koordination Stadtmarketing

Prioritat [ Erste [0 zweite X Dritte




Stadt Kloten / Gesamtverkehrskonzept / Massnahmen

Strassenraumgestaltung Massnahmen-Nr. G

Schwachstelle

Massnahme

Das Strassennetz reprasentiert den 6ffentlichen Raum jeder Stadt/Gemeinde. Heute bestehen
entlang dem Strassennetz von Kloten unterschiedliche Querschnittsdimensionierungen. Es
fehlen ein Wiedererkennungseffekt und eine einheitliche Gestaltung der o6ffentlichen Strassen-
raume.

Ein Stassennetz muss unterschiedlichen Nutzungsinteressen gerecht werden. Die Strassen der
Stadt Kloten lassen sich in funf Nutzungstypen einteilen:

1. Hauptverkehrsstrassen

2. Zentrumstrassen

3. Hauptverbindungen fir den Fuss- und Veloverkehr

4. Quartierstrassen (Alle Quartierstrassen mit oder ohne Tempo-30-Zone)
5. Industriestrassen

Typ 1: Hauptverkehrsstrasse wie (Schaffhauserstrasse, Dorfstrasse oder Lindenstrasse)
Ziel: Reprasentative Strassenraumgestaltung
Umsetzung: Betriebs- und Gestaltungskonzepte

Typ 2: Zentrumstrassen
Ziel: Reprasentative Strassenraumgestaltung mit erhdhten Anforderungen fir den Fussverkehr
Umsetzung: Wettbewerb 6ffentlicher Raum Stadt Kloten

Typ 3: Hauptverbindungen fiir den Fuss- und Veloverkehr
Ziel: Reprasentative Fuss- und Veloverkehrsachsen (Altbach, Stighagweg)
Umsetzung: Einheitliche Beleuchtung, Signalisation und Markierung

Typ 4: Quartierstrassen (Alle Quartierstrassen mit oder chne Tempo-30-Zone)

Ziel: Einheitliche Strassenraumgestaltung, gezielte Verkehrsberuhigung

Umsetzung: Standards fur Querschnittanforderung, Trottoiriiberfahrt, Horizontal- und Vertikal-
versatz, Baumelement, Beleuchtung, farbliche Gestaltung der Strassenoberflache etc.

Typ 5: Industriestrassen
Ziel: Funktionaler Strassenquerschnitt (Oberfeldstrasse)
Umsetzung: Vorstudie Industrie Kloten-Bassersdorf, evtl. Standards fiir Industriestrassen

Fir die unterschiedlichen Strassentypen sollten verschiedene Standards definiert werden.
Diese dienen als Instrument, auf Basis dessen sich mittelfristig ein einheitliches Erscheinungs-
bild der Strassen wahrend der Planung und Realisierung umsetzen lasst und die Ablesbarkeit
der Strassenhierarchien vereinfacht wird.

Massnahmentyp
Problemdruck
Kosten
Verantwortlichkeit

Weitere Beteiligte

[ sofort erstellen [] Unterhaltsarbeiten X Projekt lancieren [] Anfrage Dritter
1 stark ] mittel X gering
[ bis 0.3 Mio [ bis 1.0 Mio [ bis 5.0 Mio Xl uber 5.0 Mio

Stadt Kloten

Nutzen / Ziele

Koordination

Prioritat

e Reprasentative Strassenraumgestaltung
e Verdeutlichung der Netzhierarchie

o  Wiedererkennungseffekt

Diverse, Gestaltung 6ffentlicher Raum

] Erste ] zweite X Dritte




Stadt Kloten / Gesamtverkehrskonzept / Massnahmen

Verkehrslenkung

Massnahmen-Nr. H

Schwachstelle

Massnahme

Die heutige Signalisation entspricht keiner einheitlichen Strategie fir eine gezielte Verkehrslen-
kung des motorisierten Verkehrs auf das tbergeordnete Strassennetz (A51).

Um die Verkehrsleistung auf dem stadtischen Strassennetz zu reduzieren und die Leistungsfa-
higkeit allgemein zu erhdhen, bendtigt der abfliessende Gbergeordnete Verkehr eine direkte
Lenkung an den nachsten Autobahnanschluss.

Es ist zu priifen, ob die Einzugsgebiete Nord, Zentrum und Sud an jeweils einem Autobahnan-
schluss zugeordnet werden kdnnen. Es ist allerdings zu beachten, dass der Anschluss Zentrum
lediglich eine Halbanschluss ist. Die genaue Signalisation ist im Zuge eines Projektes genauer
zu untersuchen und mit dem Kanton Zirich abzustimmen.

Einzugsgebiet Nord

Einzugsgebiet Zentrum

Einzugsgebiet Std

Massnahmentyp
Problemdruck
Kosten
Verantwortlichkeit

Weitere Beteiligte

[ sofort erstellen [] Unterhaltsarbeiten [] Projekt lancieren X Anfrage Dritter
1 stark ] mittel X gering

[ bis 0.3 Mio Xl bis 1.0 Mio [ bis 5.0 Mio [ Gber 5.0 Mio
Stadt Kloten

Astra, AfV

Nutzen / Ziele

Koordination

Prioritat

e Klare Strategie fir eine gezielte Verkehrslenkung
e Verbesserung der Leistungsfahigkeit des Verkehrsnetzes in Kloten allgemein

e Verlagerung der Verkehrsleistung von dem stadtischen Strassennetz auf die A51

Diverse

] Erste X zZweite ] Dritte




Stadt Kloten / Gesamtverkehrskonzept / Massnahmen

Parkierungskonzept

Massnahmen-Nr. |

Schwachstelle

Heute sind in der Stadt Kloten verschiedene Tarifsysteme fiir die 6ffentlichen Parkfelder vor-
handen.

Massnahme Es wird empfohlen, ein flachendeckendes Parkierungskonzept zu erarbeiten. Das Parkierungs-
konzept soll das heutige Angebot optimieren und die Nachfrage besser steuern. Die Ziele des
Parkierungskonzept sind:
= Eine einheitliche Bewirtschaftung der ¢ffentlichen Parkpléatze im Zentrum, am Bahnhof
und am Schluefweg
= Eine Erhdhung der Parkplatzfrequenz
= Direkte Fuhrung des Parksuchverkehrs zu freien Parkfeldern
Geeignete Massnahmen sind:
= Einheitliche Tarifstruktur (progressiver Ansatz)
= Beschrankung der Parkdauer
= Parkplatze fir Lastfahrzeuge
= Parkinformationssystem (evtl. Parkleitsystem)
Massnahmentyp [ sofort erstellen [] Unterhaltsarbeiten X Projekt lancieren ] Anfrage Dritter
Problemdruck [ stark X mittel [ gering
Kosten [ bis 0.3 Mio [ bis 1.0 Mio Xl bis 5.0 Mio [] uber 5.0 Mio

Verantwortlichkeit

Weitere Beteiligte

Stadt Kloten

Private

Nutzen / Ziele

Koordination

Prioritat

e Vermeidung von Parksuchverkehr
e Reduktion des Verkehrsaufkommens

e Einheitliche Tarifstruktur

Diverse

] Erste X zZweite ] Dritte




Stadt Kloten / Gesamtverkehrskonzept / Massnahmen

Abklarungen mit Grundeigentimern

Massnahmen-Nr. J

Massnahme

Fir nachfolgende Anliegen sind Gespréche, Verhandlungen und Abklarungen mit Grundeigen-

tumer erforderlich:
Hotel Welcome-In:

Parkplatz Spar:

Swiss:

Allegra:

Car-Parkplatz

Fir das Hotel besteht derzeit keine Vorfahrts- und Anhalteméglichkeit. Die
Cars halten auf der Holberg-/Obstgartenstrasse und lassen die Hotelgaste
ein- und aussteigen. Es entstehen Verkehrsbehinderungen mit Auswi-
kungen auf den Kreisel. Es ist gemeinsam mit den Hotelbetreibern eine
L&sung zu erarbeiten.

Verkehrskonzept Parkierung

Die Fahrbeziehungen lber das Trottoir zu den Parkpléatzen des Spars
fuhrt zu Beeintrachtigung der Verkehrssicherheit insbesondere fur den
Fuss- und Veloverkehr. Es ist mit dem Detaillist ein neues Parkierungs-
konzept zu erarbeiten.

Obstgartenstrasse

Der Zugang zur Haltestelle Swiss ist fir den Fussverkehr aus der
Ostgartenstrasse nur tiber Umwege zu erreichen. Ein Durchgang tber
das Swissgelande wiirde die Situation fiir den Fussverkehr verbessern.
Eine komfortable Losung ist mit dem Grundeigentiimer zu finden (evtl.
Offnung Zaun, Durchgang schaffen).

Die neuen Car PP sind im Projekt des Hotels Allegra beriicksichtigt.

Massnahmentyp
Problemdruck
Kosten
Verantwortlichkeit

Weitere Beteiligte

[] sofort erstellen
[] stark

X bis 0.3 Mio
Stadt Kloten

Private

[] Unterhaltsarbeiten [] Projekt lancieren X Anfrage Dritter

X mittel ] gering

[] bis 1.0 Mio [] bis 5.0 Mio [] uber 5.0 Mio

Nutzen / Ziele

Koordination

Prioritat

e Vertretung von unterschiedlichen Nutzungsinteressen

e Erh6hung der Verkehrssicherheit

e Schaffung komfortabler Verbindungen fur den Fussverkehr

X Erste

] zweite ] Dritte




Stadt Kloten / Gesamtverkehrskonzept / Massnahmen

Veloparkierungskonzept Massnahmen-Nr. K

Ausgangslage

Situation
(1km Radius)

Massnahme

Die Stadt Kloten besitzt grosses Potenzial den Anteil Veloverkehr am Gesamtverkehr zu erhé-
hen. Die Stadt hat ein dichtes Velowegnetz. Die wichtigen Zielpunkte fir den Veloverkehr wie
das Zentrum, der Flughafen, der Bahnhof Kloten, der Bahnhof Balsberg oder die Bushaltestelle
Wilden Mann liegen fir einen Grossteil der Wohngebiete in weniger als 1 km Luftlinie. Das
entspricht einer Fahrzeit von ungeféhr 3 Minuten. Auch die Topografie bietet mit Ausnahme von
Egetswil oder Gerlisberg ausgezeichnete Voraussetzungen.

Um das Umsteigen auf das Velo zu férdern, sind neben sicheren, direkten und attraktiven Velo-
verbindungen auch ausreichende und komfortable Veloparkierungsanlagen von grosser Bedeu-
tung.

Mit einem kommunalen Veloparkierungskonzept kann neben dem Angebot und der Nachfrage
auch der sukzessive Ausbau mit anderen Infrastrukturausbauten koordiniert werden. Wichtige
Inhalte des Konzeptes sind die Standorte fiir die Veloparkierung mit entsprechenden Anlagety-
pen (gedeckt, ungedeckt, Anlehnbiigel, abschliessbar etc.), sowie weitere Innovative Ansatze,
wie bspw. Veloverleihsysteme mit beispielweise drei Stationen Flughafen, Bahnhof Kloten und
Zentrum. Zudem kdnnen Uberwachte Velostationen am Bahnhof Kloten und Flughafen die
Attraktivitat des Veloverkehrs steigern.

Die Forderung des Veloverkehrs kdnnte den Modal-Split positiv beeinflussen.

Massnahmentyp
Problemdruck
Kosten
Verantwortlichkeit

Weitere Beteiligte

[ sofort erstellen [] Unterhaltsarbeiten X Projekt lancieren [] Anfrage Dritter
1 stark X mittel ] gering

[ bis 0.3 Mio [ bis 1.0 Mio Xl bis 5.0 Mio [ Gber 5.0 Mio
Stadt Kloten

Diverse

Nutzen / Ziele

Koordination

Prioritat

e Anderung des Modal-Split
e  Forderung der 6kologischen Fortbewegungsmittel

e Alternative zum motorisierten Verkehr

] Erste X zZweite ] Dritte




Stadt Kloten / Gesamtverkehrskonzept / Massnahmen

Behindertengerechte Wegketten Massnahmen-Nr. L

Ausgangslage

Auch die Stadt Kloten ist nach der eidgendssischen sowie der kantonalen Gesetzgebung ver-
pflichtet den 6ffentlichen Strassenraum behindertengerecht zu erstellen. Der Strassenraum der
Stadt Kloten ist bereits grosstenteils behindertengerecht ausgebaut. In Bezug auf die Wegket-
ten sind jedoch bei den Verknipfungspunkte oder Querungs stellen Mangel ersichtlich. Des
Weiteren fehlt im Zentrum eine flachendeckende Behindertengerechtigkeit.

Das Wegnetz insbhesondere die Wegketten sind bei Sanierungsbedarf auf die behinderten Ge-

Massnahme rechtigkeit zu priifen und anzupassen. Das Ziel ist behindertengerechte Wegketten zwischen
dem Zentrum und dem Flughafen sowie ab dem Zentrum in die Quartiere anzubieten. Erhéhte
Komfortanspriiche werden dabei an das Stadtzentrum, an den Bahnhof Kloten und an die
Wegverbindung an den Flughafen gestellt.
Zu den wichtigsten Strassenelementen welche anzupassen sind zahlen Verkehrsflachen fir
den Fuss- und Veloverkehr, die Bushaltestellen, die Fahrbahnquerungen sowie Unter-/ Uber-
fuhrungen und Parkfelder.

Massnahmentyp [ sofort erstellen [X] Unterhaltsarbeiten [] Projekt lancieren X Anfrage Dritter

Problemdruck [ stark 1 mittel X gering

Kosten [ bis 0.3 Mio [ bis 1.0 Mio [ bis 5.0 Mio X1 tber 5.0 Mio

Verantwortlichkeit

Weitere Beteiligte

Stadt Kloten

Behindertenkonferenz Kanton Zirich

Nutzen / Ziele

Koordination

Prioritat

e Erfullung Behindertengleichstellungsgesetz

e  Attraktive Wegketten zwischen Zentrum und Flughafen, sowie ab Zentrum in die Quar-
tiere

Diverse, fortlaufend bei Sanierungsbedarf

] Erste ] zweite X Dritte




Stadt Kloten / Gesamtverkehrskonzept / Massnahmen

Masterplan Bahnhof Kloten Massnahmen-Nr. 1

Massnahme Der Bahnhof Kloten ist neben dem Bahnhof Zirich Flughafen der zweitwichtigste OV-
Verknlpfungspunkt in der Stadt Kloten. Gleichzeitig ist er Ziel- und Verteilpunkt der Wegebe-
ziehungen zwischen verschiedenen Quartieren und in das Zentrum. Aufgrund des hohen Ver-
kehrsaufkommens der verschiedenen Verkehrsteilnehmenden und deren unterschiedlichen
Nutzungsanspriiche kdnnen nachfolgende Schwachstellen/Konflikte zusammengefasst werden:

e dichte Fussverkehrsstrome (OV-Passagiere) vor allem wéahrend der Morgen- und
Abendspitzen

e zunehmender Durchgangsverkehr auf der Linden- und der Industriestrasse und
dadurch

¢ Konfliktpotenzial mit dem Fussverkehr (besonders bei Fussgéangerstreifen Bahnhof)

e ungentigende und fehlende Abstellanlagen fiir den Radverkehr

e unattraktive Wegebeziehungen fur den Langsamverkehr

e mangelhafte Organisation Haltestellen fiir den Busverkehr

e unterschiedliche Nutzungsinteressen

Die Gesamtsituation rund um den Bahnhof Kloten ist zu optimieren. Dazu gehort neben der
optimalen betrieblichen Abwicklung des Gesamtverkehrs auch die reprasentative Gestaltung
des Ankunftsorts.

Konzeptplan

Massnahmentyp [ sofort erstellen [] Unterhaltsarbeiten X Projekt lancieren X] Anfrage Dritter
Problemdruck X stark 1 mittel [ gering
Kosten [] bis 0.3 Mio ] bis 1.0 Mio [ bis 5.0 Mio X tber 5.0 Mio

Verantwortlichkeit Stadt Kloten

Weitere Beteiligte SBB, Kapo, Stadtpolizei, ZVV, VBG, Gewerbe Bahnhofstrasse

Nutzen / Ziele e Erhohung der Verkehrssicherheit, des Komforts und der Organisation zwischen den
verschiedenen Verkehrsteilnehmenden

e  Erstellung von direkten, komfortablen und sicheren Fuss- und Radverkehrsverbindun-
gen zwischen Bahnhof, Zentrum und den Quartieren

e Gestaltung des o6ffentlichen Raums

e Erstellung von Veloabstellanlagen, sowie Neuorganisation der Abstellplatze fiir B+R,
P+R, K+R und Taxi
Hinweis:
Die Massnahmen wird aufgrund der Problemeinschéatzung in die erste Prioritét einge-
teilt.

Koordination Bushahnhof Kloten Agglomerationsprogramm Zirich 2. Generation, flichendeckend Tempo 30
in den Wohnquartieren, Unterhaltsarbeiten Lindenstrasse

Prioritat X Erste [0 zweite [ Dritte




Stadt Kloten / Gesamtverkehrskonzept / Massnahmen

Betriebs- und Gestaltungskonzept Breiti-/Dietlikerstrasse Massnahmen-Nr. 2

Schwachstelle Auf der Breiti-/Dietlikerstrasse im Bereich des Bahnhofs verhindert die langgezogene und be-
grunte Trenninsel die direkte Querungsmaglichkeit fir den Langsamverkehr zwischen Bahnhof
Kloten und dem angrenzenden Quartier. Generell entspricht die Sammelstrasse durch den
Linksabbiegestreifen, die markierte Mittellinie, den beidseitigen Radstreifen sowie die tiberdi-
mensionierten Einmiindungen nicht einer siedlungsorientierten Strasse, was sich negativ auf
die Geschwindigkeiten und das Verkehrsverhalten auswirkt. Dies hat eine Beeintrachtigung der
Sicherheit im Strassenverkehr zur Folge.

Massnahme Mit den anstehenden Entwicklungen rund um den Bahnhof sowie der Einfihrung von Tempo 30
sind verkehrsberuhigende und gestalterische Massnahmen im Zuge eines Betriebs- und Ge-
staltungskonzeptes oder Tempo-30-Konzeptes zu priifen.

Betriebs- und Ge-
staltungskonzept/
Tempo-30-Konzept

links: Neugestal-
tung mit Rechtsvor-
tritt

oder

rechts: Neugestal-
tung als Platzsitua-

tion

Massnahmentyp [ sofort erstellen [] Unterhaltsarbeiten X Projekt lancieren ] Anfrage Dritter
Problemdruck [ stark X mittel [ gering

Kosten [ bis 0.3 Mio [ bis 1.0 Mio Xl bis 5.0 Mio [] uber 5.0 Mio

Verantwortlichkeit Stadt Kloten

Weitere Beteiligte Stadtpolizei, Kapo, VBG

Nutzen / Ziele e Verbesserung der Verkehrssicherheit

e Neugestaltung in Abstimmung mit der Bahnhofsentwicklung

Koordination Tempo 30 in den Wohnquartieren, Masterplan Bahnhof

Prioritat [ Erste X zZweite ] Dritte




Stadt Kloten / Gesamtverkehrskonzept / Massnahmen

Querung Werft-/Neubrunnenstrasse / Hinterwidenweg

Massnahmen-Nr. 3

Massnahme

Ansatz 1

Ansatz 2

Die heutige Situation ist fir den Fuss- und Veloverkehr nicht zufriedenstellend. Im Knotenbe-
reich sind die Sichtweiten durch die Topografie nicht gewahrleistet (Einschrankung der Ver-
kehrssicherheit). Mit der Realisierung der Glattalbahn wuchs in den letzten Jahren die Bedeu-
tung des Hinterwidenwegs als wichtige Verbindung zur Haltestelle Balsberg. Der Fussganger-
streifen liegt nicht in der Verlangerung des Hinterwidenwegs (Umweg fiir den Fussverkehr). An
den Quartierworkshops wurden zudem die mangelhafte Schulwegsicherheit, die kritischen
Uberholmanéver des MIV beim Bedienen der Bushaltestelle und die Wendemanéver durch
Schwerverkehr in der Neubrunnenstrasse beméngelt.

Der Knoten bendtigt eine detaillierte Schwachstellenanalyse. Im Zuge der anschliessenden
Optimierung des Knotenbereiches kdnnen auch Anderungen bei der Signalisation vorgesehen
werden. Mégliche Ansétze sind:

1. Einengungen mit einer Bushaltestelle in beide Fahrtrichtungen
2.  Mehrzweckstreifen zwischen den zwei Bushaltestellen

3. Evil. Einfuhrung von Tempo-30 im angrenzenden Quartier Holberg

Massnahmentyp
Problemdruck
Kosten
Verantwortlichkeit

Weitere Beteiligte

[ sofort erstellen [X] Unterhaltsarbeiten X Projekt lancieren [] Anfrage Dritter

X stark ] mittel ] gering

[ bis 0.3 Mio Xl bis 1.0 Mio [ bis 5.0 Mio [ Gber 5.0 Mio

Stadt Kloten

Stadtpolizei, VBG

Nutzen / Ziele

Koordination

Prioritat

e Minderung des Konfliktpotenzials im Knotenbereich
e Verbesserung der Querung fiir den Fuss- und Radverkehr

e Reduktion der Geschwindigkeiten

Tempo 30 in den Wohnquartieren, Unterhaltsarbeiten Hinterwidenweg, Sanierungsplan 2014
(Briicke bereits Bestandteil des Sanierungsplanes), Fuss- und Veloweg Hinterwidenweg

X Erste ] zweite ] Dritte




Stadt Kloten / Gesamtverkehrskonzept / Massnahmen

Betriebskonzept Schaffhauserstrasse Massnahmen-Nr. 4

Schwachstelle

Massnahmenplan

Massnahmen

Die Schaffhauserstrasse ist fir den Veloverkehr eine direkte Verbindung nach Glattbrugg /
Oerlikon / Zurich. Der bereits bestehende Radstreifen ist nicht immer durchgehend markiert, die
gewiinschte Minimalbreite von 1.25m wird teilweise unterschritten. Velobevorzugungsmass-
nahmen an den Lichtsignalanlagen sind nicht vorhanden. Ziel ist die Verbindung fur den Velo-
verkehr geméss der aktuellen Radwegrichtlinie zu optimieren.

An den Quartierworkshops wurde zudem die Riickstausituation der Buslinie 735 und 732 kriti-
siert. Unklar ist, ab wann die regionale Verkehrssteuerung umgesetzt wird.

Knoten Balsberg

Knoten Bramen
Claudia Kreuzung
Kreisel Lindenstrasse

Ab der Claudia Kreuzung bis an den Knoten Balsberg betragt die Fahrbahnbreite 9.00m. Es
wird empfohlen je 1.50m breite Radstreifen zu markieren. Folgende Querschnittaufteilung ist
vorzusehen (1.50m — 3.00m — 3.00m — 1.50m).

Abschnitt Kreisel Lindenstrasse bis Claudia Kreuzung betragt die Fahrbahnbreite 9.50m. Auf-
grund der engen Platzverhéltnisse durch den langgezogenen Linksabbiegestreifens wird emp-
fohlen mindestens ein 1.25m breiter Radstreifen hangaufwarts anzubieten. Folgende Quer-
schnittaufteilung ist vorzusehen (2.75m — 2.75m — 2.75m — 1.25m).

An den Knotenpunkten ist eine generelle Uberpriifung vorzusehen. Es fehlen entsprechende
Aufstellflachen wie separate Abbiegestreifen oder Veloséacke sowie Absenkungen bei Ubergan-
gen von Radweg zu Radstreifen.

Claudia Kreuzung - Vorgezogene Aufstellflachen (Velosécke) markieren. ,Vorgrin®“ fur Velo
anbieten.

Knoten Bramen - Vorgezogene Aufstellflachen (Velosacke) markieren. ,Vorgrin® fur Velos
anbieten. Dabei Aufhebung Linksabbiegeverbot prufen (fiihrt zu Schleichverkehr auf dem Bals-
bergweg). Zudem Schragparkierung bei Fussgangerstreifen nach Mdglichkeit neu organisieren
(Konflikte zw. Fussverkehr/MIV).

Knoten Balsberg - Vorgezogene Aufstellflachen (Velosacke) markieren. ,Vorgriin® fur Velos
anbieten. Sichere und komfortable Ubergdnge vom Radweg zum Radstreifen erstellen.

RVS-Massnahme — Im Zuge der aufgefiihrten Anpassungen sollte der Abgleich mit der regiona-
len Verkehrssteuerung erfolgen. Eine Verbesserung der aktuellen Situation fir den 6ffentlichen
Verkehr mittels Priorisierung wird empfohlen.

Massnahmentyp
Problemdruck
Kosten
Verantwortlichkeit

Weitere Beteiligte

[ sofort erstellen [] Unterhaltsarbeiten X Projekt lancieren X Anfrage Dritter
1 stark X mittel ] gering

[ bis 0.3 Mio Xl bis 1.0 Mio [ bis 5.0 Mio [ Gber 5.0 Mio
Stadt Kloten, AfV

Stadtpolizei, Kapo, Pro Velo

Nutzen / Ziele

Koordination

Prioritat

e Verbesserung der Verkehrssicherheit fiir den Radverkehr
e Einheitliches, attraktives und komfortables Angebot fir den Radverkehr

e Anschlusssicherheit fur die Buslinie 732 und 735 am Bahnhof Kloten und Flughafen

] Erste X zZweite ] Dritte




Stadt Kloten / Gesamtverkehrskonzept / Massnahmen

Neugestaltung Bahnhofstrasse

Massnahmen-Nr. 5

Schwachstelle

Massnahme

Mégliche Neuorga-
nisation der Bahn-
hofstrasse

Die Bahnhofstrasse ist fur den MIV im Einbahnverkehr in Fahrtrichtung Zentrumskreisel signali-
siert. Der Veloverkehr ist im Gegenverkehr mit Unterstiitzung eines Velostreifens gestattet.
Durch die senkrecht markierten Parkfelder entlang den privaten Liegenschaften besteht ein
erhohtes Konfliktpotenzial zwischen Veloverkehr und den motorisierten Verkehr bei Riickwarts-
fahr- resp. bei Parkiermandvern.

Mit dem Masterplan Bahnhof und dem Bau des neuen Stadtplatzes wird langfristig eine
generelle Neuorganisation angestrebt.

In Abklarung mit den privaten Eigentimer kann zumindest kurz- bis mittelfristig die betriebliche
Organisation der Parkfelder optimiert werden (einheitliche Parkfeldmarkierung und einheitliche
Parkierdauer).

Im Zude der Gestaltung des 6ffentlichen Raumes wurde nachfolgender Optimierungsansatz
angedacht:

© raderschallpartner ag, Studienauftrag Gestaltung 6ffentlicher Raum Kloten

Problemdruck
Kosten
Verantwortlichkeit

Weitere Beteiligte

[ sofort erstellen [] Unterhaltsarbeiten X Projekt lancieren X Anfrage Dritter

1 stark ] mittel X gering

X bis 0.3 Mio [ bis 1.0 Mio [ bis 5.0 Mio [ Gber 5.0 Mio

Stadt Kloten

Gewerbe Bahnhofstrasse, Stadtpolizei, Pro Velo

Nutzen / Ziele

Koordination

Prioritat

e Verbesserung der Verkehrssicherheit

e  Optimierung der betrieblichen Organisation und Komfort fur die verschiedenen Ver-
kehrsteilnehmenden

e Erstellung von direkten, komfortablen und sicheren Fuss- und Radverkehrsverbindun-
gen zwischen Bahnhof und Zentrum

e Berlcksichtigung der privaten und kommerziellen Interessen

Masterplanung Bahnhof und Gestaltung 6ffentlicher Raum, Neubau COOP

] Erste X zZweite ] Dritte




Stadt Kloten / Gesamtverkehrskonzept / Massnahmen

Fuss- und Velounterfilhrung Autobahn Massnahmen-Nr. 6

Schwachstelle

Massnahme

Verbesserte Situati-
on

Der signalisierte ,Kein Vortritt“ in der Unterfihrung wird oft missachtet, was durch die einge-
schrankten Sichtweiten und der Kurvensituation zu einem erhéhten Konfliktpotenzial fihrt.

Nach den Quartierworkshops wurde direkt die Rodung einzelner Hecken und Stréucher durch-
gefihrt. Dies hat bereits zu Optimierungen bei der Sichtweite und somit zur Erhéhung der Si-
cherheit gefihrt.

Mit der Verlagerung der Markierung fiir den Fussverkehr auf die gegeniiberliegende Wegseite
koénnte die Verbindung zwischen Werft und Flughafen noch sicherer gestaltet werden.

Massnahmentyp
Problemdruck
Kosten
Verantwortlichkeit

Weitere Beteiligte

X sofort erstellen [] Unterhaltsarbeiten [] Projekt lancieren [] Anfrage Dritter
1 stark ] mittel X gering

X bis 0.3 Mio [ bis 1.0 Mio [ bis 5.0 Mio [ Gber 5.0 Mio
AfV

Stadtpolizei, Kapo, Stadt Kloten

Nutzen / Ziele

Koordination

Prioritat

e Minderung des Konfliktpotenzials zwischen Fuss- und Veloverkehr
e Klare Ablesbarkeit der Vortrittsregelung

e Erh6hung der Verkehrssicherheit

] Erste ] zweite X Dritte




Stadt Kloten / Gesamtverkehrskonzept / Massnahmen

Fuss- und Veloverbindung Flughafen-Zentrum Massnahmen-Nr. 7

Schwachstelle Wahrend der Quartierworkshops wurde darauf hingewiesen, dass eine direkte Langsamver-
kehrsverbindung tiber die Autobahn in Verlangerung zum heutigen Fuss- und Veloweg entlang
des Altbachs wiinschenswert ist.

Massnahme Zusammen mit der Umsetzung der Glattalbahn-Plus besteht die Moglichkeit eine direkte Fuss-
und Velowegverbindung zwischen dem Flughafen und dem Stadtzentrum zu realisieren. In der
weiteren Projektierung ist eine direkte Linienfliihrung entlang dem Bahn-Trasse weiterzuverfol-
gen. Dabei ist die komfortable und sichere Verkniipfung mit der nationalen Veloroute sicherzu-

stellen.
Neue Fuss-und
Radverkehrsverbin-
dung zwischen
Flughafen und Zent-
rum
Massnahmentyp [ sofort erstellen [] Unterhaltsarbeiten X Projekt lancieren X] Anfrage Dritter
Problemdruck [ stark 1 mittel X gering
Kosten [] bis 0.3 Mio [] bis 1.0 Mio [] bis 5.0 Mio X tber 5.0 Mio

Verantwortlichkeit Stadt Kloten, VBG

Weitere Beteiligte Diverse

Nutzen / Ziele e Direkte, sichere und attraktive Fuss- und Veloverbindung zwischen dem Flughafen
und dem Zentrum

Koordination Projekt Glattalbahn-Plus, Gestaltungsplan Briil

Prioritat [ Erste ] zweite X Dritte




Stadt Kloten / Gesamtverkehrskonzept / Massnahmen

Reduktion Schleichverkehr Lagernstr./Widenstr./Hohenweg

Massnahmen-Nr. 8

Schwachstelle

Massnahme

vorgesehene Mass-
nahmen

Sperrung Strasse

Wahrend den Quartierworkshops wurde der Durchgangsverkehr (Schleichverkehr) durch das
Wohnquartier beanstandet. Die Verbindung Lagernstr.-/Widenstr./Hohenweg wird als Abkur-
zung zur Hauptstrasse genutzt. Der quartierfremde Verkehr verursacht Larmemissionen und
fuhrt zur Einschrankung der Verkehrssicherheit entlang der Strassen. Besonders die Sicherheit
fur den Schulwegverkehr an das Schulhaus Hinterwiden wird als unzureichend taxiert.

Die Sicherheit kann durch verschiedene verkehrsberuhigende Massnahmen erhéht werden,
z.B. mit der Signalisation eines Fahrverbots, der Markierung von zusétzlichen blauen Parkfel-
dern, dem Anbringen von seitlichen Einengungen, der Signalisation von ,Achtung Schule®, der
Umsetzung von Tempo 30 oder der Sperrung der Durchfahrt fiir den motorisierten Verkehr.

Letztlich ermdglicht nur eine Sperrung eine konsequente Vermeidung von quartierfremden
Verkehr. Die Sperrung gilt auch fur Quartierbevélkerung.

Im genannten Perimeter stehen Werkleitungssanierungsarbeiten an. Der Knoten Lagern-/ Wi-
denstrasse wird umgebaut. Zudem soll auf der nérdlichen Seite der Widenstrasse ein Trottoir
erstellt werden.

Neben den geplanten Massnahmen ist auch die die Einfuhrung von Tempo-30 im gesamten
Quartier durch ein Gutachten zu klaren (Modull) sowie die Sperrung der Strasse im Knotenbe-
reich zu prifen (Modul 2).

Massnahmentyp
Problemdruck
Kosten
Verantwortlichkeit

Weitere Beteiligte

[1 sofort erstellen  [X] Unterhaltsarbeiten [] Projekt lancieren [] Anfrage Dritter

X stark ] mittel ] gering

X bis 0.3 Mio [ bis 1.0 Mio [ bis 5.0 Mio [ Gber 5.0 Mio

Stadt Kloten

Kapo, Stadtpolizei

Nutzen / Ziele

Koordination

Prioritat

e  Erhohung der Schulwegsicherheit
e Vermeidung von quartierfremden Verkehr

e  Betrifft auch die Quartierbevélkerung

Tempo 30 in den Wohnquartieren, Unterhaltsarbeiten Widenstrasse

X Erste ] zweite ] Dritte




Stadt Kloten / Gesamtverkehrskonzept / Massnahmen

Fuss- und Veloverbindung Hinterwidenweg Massnahmen-Nr. 9

Schwachstelle

Massnahme

Situationsplan

Mit der Realisierung der Glattalbahn hat der Bahnhof Balsberg als Umsteigepunkt zwischen
Tram, Bus und Bahn an Bedeutung gewonnen. Fir den Veloverkehr aus dem Quartier Holberg
fehlt heute allerdings eine direkte Linienfilhrung an den Bahnhof Balsberg. Der Hinterwidenweg
wird vermehrt als direkte Wegeverbindung vom Veloverkehr genutzt, obwohl er lediglich als
Fussweg signalisiert ist. Durch seinen eher schmalen Ausbaustandard (Breite = max. 2.50m)
fuhrt dies zu Konflikten zwischen dem Fuss- und Veloverkehr.

Ein Ausbau des Fussweges auf 3.5m ist zu priufen. Die Signalisation ist zu Gunsten des Velo-
verkehrs anzupassen (Anderung in Fuss-/Radweg im Gegenverkehr). Bestehende Treppenan-
lagen im Wegverlauf sind durch Rampen zu ersetzen.

Des Weiteren ist die Zufahrt entlang dem Bahnperron mit der SBB abzuklaren und der Bedarf
fiir nahe Veloabstellmdglichkeit zwischen Bahnhof und Tramhaltestelle zu prifen.

Massnahmentyp
Problemdruck
Kosten
Verantwortlichkeit

Weitere Beteiligte

[ sofort erstellen [X] Unterhaltsarbeiten X Projekt lancieren [] Anfrage Dritter
1 stark X mittel ] gering
[ bis 0.3 Mio [ bis 1.0 Mio Xl bis 5.0 Mio [ Gber 5.0 Mio

Stadt Kloten

Kapo, Stadtpolizei, SBB

Nutzen / Ziele

Koordination

Prioritat

e Direkte (Fuss-/)Velowegverbindung an den Bahnhof Balsberg
e Verbesserung des Velonetzes

Hinweis:

Von der Begleitgruppe wurde das Bediirfnis zwar erkannt, allerdings kann davon ausge-
gangen werden, dass erheblicher Landerwerb erforderlich ist und sich somit der Prozess
schwierig gestalten wird. Die Massnahme wird trotz der Kosten- und Problemeinschatzung
in die dritte Prioritét eingeordnet.

Querung Werft-/Neubrunnenstrasse/Hinterwidenweg

] Erste ] zweite X Dritte




Stadt Kloten / Gesamtverkehrskonzept / Massnahmen

Verkehrskonzept Zentrum

Massnahmen-Nr. 10

Schwachstelle

Massnahme

Situationsplan

An allen Quartierworkshops wurde die fehlende Linksabbiegebeziehung am Knoten Wilden
Mann in die Schaffhauserstrasse kritisiert. Durch die fehlende Linksabbiegemaoglichkeit entsteht
Durchgangsverkehr (Schleichverkehr) durch das Zentrum. Des Weiteren entstehen U-Turns im
Bereich der BP-Tankstelle oder Flughafen. Es besteht keine einheitliche Signalisation oder
gezielte Verkehrsfiihrungen. An den Quartierworkshops kam der Wunsch auf, ein Verkehrskon-
zept mit einer klaren Verkehrshierarchie fir das Zentrum von Kloten zu prifen.

Ein Verkehrskonzept fiir das Zentrum bietet die Moglichkeit die verschiedenen Schwachstellen
und Anliegen aufzunehmen sowie daraus eine gemeinsame Verkehrsstrategie zu formulieren.
Entsprechende Massnahmen lassen sich mit den aktuellen Planungen wie Masterplan Bahn-
hof, Verkehrsberuhigung Zentrum, Glattalbahn, Stadtplatz, Tempo 30 oder Begegnungszone
koordinieren und es besteht die Moglichkeit den Schleichverkehr zu kanalisieren.

Massnahmentyp
Problemdruck
Kosten
Verantwortlichkeit

Weitere Beteiligte

[ sofort erstellen [] Unterhaltsarbeiten X Projekt lancieren X Anfrage Dritter

X stark ] mittel ] gering

[ bis 0.3 Mio Xl bis 1.0 Mio [ bis 5.0 Mio [ Gber 5.0 Mio

Stadt Kloten

AfV, VBG, Kapo

Nutzen / Ziele

Koordination

Prioritat

e Koordination mit den aktuellen Planungen
e Vermeidung von Durchgangsverkehr durch das Zentrumsgebiet
e Klare Verkehrshierarchie

e Einheitliche Verkehrslenkung, Signalisation und Markierung

Masterplanung Bahnhof, Buskonzept, Glattalbahn, Tempo 30 in den Wohnquartieren

X Erste ] zweite ] Dritte




Stadt Kloten / Gesamtverkehrskonzept / Massnahmen

Linksabbiegeverbot Gerbegasse / Dorfstrasse Zentrum Massnahmen-Nr. 11

Massnahme

Situationsplan

An den Quartierworkshops wurde die Anlieferung durch Schwerverkehr an der Gerbe-Gasse
kritisiert. Bemangelt wurde dabei die Behinderung durch den Warenumschlag und der daraus
entstehenden Riickstausituation in der Gerbe-Gasse sowie die Behinderung der Einfahrt aus
der Dorfstrasse in die Gerbe-Gasse. Aufgrund der Kernzone sind andere Anliefermdglichkeiten
schwierig zu organisieren. An der Kalchen-Gasse besteht ein Linksabbiegeverbot fiir schwere
Motorfahrzeuge. Diese Signalisation ist fur die Gerbe-Gasse ebenfalls prufenswert.

Massnahmentyp
Problemdruck
Kosten
Verantwortlichkeit

Weitere Beteiligte

X sofort erstellen [] Unterhaltsarbeiten [] Projekt lancieren X Anfrage Dritter
1 stark X mittel ] gering
X bis 0.3 Mio [ bis 1.0 Mio [ bis 5.0 Mio [ Gber 5.0 Mio

Stadt Kloten, Kapo

Stadt Polizei, Kapo

Nutzen / Ziele

Koordination

Prioritat

o Verbesserung der Riickstausituation in der Gerbe-Gasse

Hinweis:
Die Signalisation wurde bereits von der KAPO verfligt und wird 2013 aufgestellt.

Verkehrskonzept Zentrum

X Erste ] zweite ] Dritte




Stadt Kloten / Gesamtverkehrskonzept / Massnahmen

Betriebliche Neuroganisation Dorfstrasse

Massnahmen-Nr. 12

Schwachstelle

Mégliche Mass-
nahme

Mehrzweckstreifen

Fahrbahnhaltestel-
len

Fir den Fuss- und Radverkehr fehlen direkte Querungsmaglichkeiten in und aus dem Zentrum
Uiber die Dorfstrasse. Die bestehende Unterfiihrung bei der Kirche wird vom Fussverkehr un-
gern genutzt. Oft wird die Strasse oberirdisch gequert, was zu kritischen Situationen zwischen
dem Fussverkehr und dem Fahrzeugverkehr fuhrt. Die Dorfstrasse (Kantonsstrasse) wurde
2006 saniert. Eine Optimierung ist daher vor allem innerhalb des bestehenden Strassenraumes
zu prifen.

Die Anschliisse des OV (Bus) an den Bahnhof Kloten, Flughafen und Bahnhof Bassersdorf
kénnen besonders wahrend der Spitzenzeiten aufgrund der Riickstausituation am Knoten Wil-
den Mann nicht sichergestellt werden. Die Haltestelle Wilden Mann, Kirchgasse, Lindenstrasse
und Rankstrasse wurden als Busbuchten erstellt. Die Busbucht hat in stadtischen Verhéaltnissen
wesentliche Nachteile, wie beispielweise das Aus- und Einfadeln in den Verkehrsfluss und das
Uberholen des motorisierten Individualverkehrs beim Bedienen der Haltestelle. Dadurch ent-
steht ein zusatzlicher Riickstau an den Knoten Wilden Mann oder Kreisel Swiss.

Die Optimierung der Situation fiir den Fussverkehr ist im Zuge eines Betriebs- und Gestal-
tungskonzeptes gemeinsam mit dem Kanton anzugehen.

Die Verbesserung der Querungssituation kann

mit der Erstellung eines Mehrzweckstreifens

zwischen der Einmiindung Gerlisbergstrasse

bis zur Einmiindung Kalchen-Gasse erreicht

werden. Mit dem Mehrzweckstreifen lassen

sich die Ein- und Abbiegemdglichkeit fur den

motorisierten Verkehr verbessern, die Quer-

barkeit fur den Radverkehr optimieren und mit

einem oberirdischen Fussgangerstreifen (evtl. lediglich Fussgéangerfurt) eine direkte Que-
rungsmaglichkeit flir den Fussverkehr realisieren. Eine kostengiinstige Umsetzung lasst sich
z.B. mit temporaren Kunststoffelementen fiir die Fahrbahnabtrennung und einer hellgrauen
farblichen Gestaltung des Mehrzweckstreifens erreichen.

Die Signalisation ,Unterfiihrung” fir den Fussverkehr ist zu entfernen.
LSA Wilden Mann

Im Sinne eines leIStungSfahlgen OV-Bus- Fahrgastumschlag mit Wartezeit kombinieren

Netzes sind die Verlustzeiten fur den stad-

tischen Busbetrieb zu minimieren. In Fahrt- ©

richtung Flughafen sind fur die Haltestellen w
Kirchgasse und Lindenstrasse (sowie in

Fahrtrichtung Bassersdorf die Haltestellen

Lindenstrasse und Rankstrasse) ein Um-

bau in Fahrbahnhaltestellen prifenswert. &
Zudem sollte untersucht werden, ob der Fahrbahnhaltestelle Miihle
Fahrgastumschlag am Knoten Wilden Mann

mit der Wartezeit bei der LSA kombiniert werden kann.

Fahrtrichtung Knoten Wilden Mann
Fahrbahnhaltestelle Kirchgasse

Massnahmentyp
Problemdruck
Kosten
Verantwortlichkeit

Weitere Beteiligte

[ sofort erstellen [] Unterhaltsarbeiten  [X] Projekt lancieren Xl Anfrage Dritter

X stark ] mittel ] gering

[ bis 0.3 Mio Xl bis 1.0 Mio [ bis 5.0 Mio [ Gber 5.0 Mio

Stadt Kloten, AfV

Stadtpolizei, VBG, Kapo

Nutzen / Ziele

Koordination

Prioritat

e Verbesserung der Querung fiir den Fuss- und Radverkehr

e  Optimierung der Abbiegebeziehungen fur den MIV

e Verbesserung der Anschlusssicherheit an die S-Bahn

e  Attraktiver Busbetrieb (Unterstitzung des Verlagerungseffekts)
e Verkehrskonzept Zentrum

e Vorleistung fur RVS und Glatttalbahn

Hinweis:

Die Stadt hat sich bereits fiir eine betriebliche Neuorganisation der Dorfstrasse eingesetzt. Das
AfV stellt sich i.d.R. gegen die Erstellung von Fahrbahnhaltestellen. Die Dorfstrasse wurde
zudem erst vor kirzerer Zeit saniert.

X Erste 1 zweite 1 Dritte




Stadt Kloten / Gesamtverkehrskonzept / Massnahmen

Neugestaltung Lindenstrasse

Massnahmen-Nr. 13

Schwachstelle

Massnahmen

Petergasse/ Lin-
denstrasse

Variante 1

Aufhebung des Fuss-
gangerstreifens

Variante 2

Aufwertung mit einer
Mittelinsel

Die Lindenstrasse ist die Hauptverbindung zwischen Bassersdorf und Glattbrugg. Der Durch-
gangsverkehr hat einen Anteil von 40% am Gesamtverkehr. Besonders am Bahnhofvorplatz
kommt es aufgrund der hohen Verkehrsmengen wahrend der Spitzenzeiten zu Konflikten zwi-
schen dem querenden Langsamverkehr und dem motorisierten Verkehr.

Am Quartierworkshop wurde zudem die Knotensituation Petergasse / Lindenstrasse bemangelt.
Der motorisierte Verkehr missachtet die Vortrittsregelung des Fussgangerstreifens und der
offentliche Verkehr drangt auf eine hindernisfreie Fahrt in die Petergasse.

Die Schwachstellen im Bereich des Bahnhofvorplatzes sowie im weiteren Verlauf der Lin-
denstrasse sind mittels eines Betriebs- und Gestaltungskonzeptes zu definieren und zu optimie-
ren. Zudem ist das Verkehrs- und Geschwindigkeitsregime zu tberprifen.

Langfristig wird mit dem Masterplan Bahnhof eine generelle Uberarbeitung angestrebt. Das
Betriebs- und Gestaltungskonzept soll dann als Bestandteil in den Masterplan integriert werden.

Kurzfristig kénnen am Knoten Petergasse/Lindenstrasse folgende Optimierungen die heutige
Situation verbessern.

Variante 3

Verschiebung des

Fussgangerstreifens
Spatestens fur das Jahr 2015/2016 stehen Sanierungsarbeiten an. Die Massnahmen an der
Lindenstrasse sind mit dem Masterplan Bahnhof abzustimmen.

Massnahmentyp [ sofort erstellen [X] Unterhaltsarbeiten X Projekt lancieren [] Anfrage Dritter

Problemdruck
Kosten
Verantwortlichkeit

Weitere Beteiligte

X stark ] mittel ] gering

[ bis 0.3 Mio [ bis 1.0 Mio Xl bis 5.0 Mio [ Gber 5.0 Mio

Stadt Kloten

Kapo, Stadtpolizei

Nutzen / Ziele

Koordination

Prioritat

e  Erhthung der Verkehrssicherheit

Tempo 30 in den Wohnquartieren, Masterplan Bahnhof

X Erste ] zweite ] Dritte




Stadt Kloten / Gesamtverkehrskonzept / Massnahmen

Zugang Bushaltestelle Obstgartenstrasse Massnahmen-Nr. 14

Schwachstelle

Massnahme

Situationsplan

Von der Schitzenmattstrasse aus fehlt eine direkte Verbindung fir den Fussverkehr an die
Bushaltestelle Obstgartenstrasse.

Zur Verbesserung der Erreichbarkeit sollte der Zaun entfernt und der Busch geschnitten wer-
den. Die Anpassung der Parkfelder (evtl. Breite oder Reduktion eines Parkfeldes) ist vorzuse-
hen, um den Durchgang zur Haltestelle zu gewéhrleisten.

Eine andere Mdglichkeit ist die Verlagerung der Haltestelle auf die Obstgartenstrasse.

Evtl. Verlagerung

Haltestelle
Zugang Obstgartenstrasse
Bushaltestelle 2
Obstgartenstrassef
Massnahmentyp X sofort erstellen [] Unterhaltsarbeiten [] Projekt lancieren ] Anfrage Dritter
Problemdruck X stark 1 mittel [ gering
Kosten X bis 0.3 Mio [ bis 1.0 Mio [ bis 5.0 Mio [] uber 5.0 Mio

Verantwortlichkeit

Weitere Beteiligte

Stadt Kloten, Grundeigentiimer, VBG

Nutzen / Ziele

Koordination

Prioritat

e Verbesserung der Erreichbarkeit der Bushaltestelle Obstgartenstrasse

X Erste ] zweite ] Dritte




Stadt Kloten / Gesamtverkehrskonzept / Massnahmen

Verkehrskonzept Gerlisberg Massnahmen-Nr. 15

Schwachstelle In Gerlisberg besteht fir einen Weiler ein unverhaltnismassig hohes Verkehrsaufkommen.
Aufgrund der taglichen Riickstausituation auf der A1 Gubristtunnel, am Knoten Wilden Mann
und im Zentrum von Bassersdorf kann Durchgangsverkehr (Schleichverkehr) durch Gerlisberg
beobachtet werden. Dieser Schleichverkehr fuhrt zu einer Einschréankung der Verkehrssicher-
heit in Gerlisberg und zur Beeintrachtigung der Wohn- und Lebensaqualitat im Weiler. Ausser-
dem verursacht der zuséatzliche Verkehr ein erhdhtes Konfliktpotenzial und Rickstausituationen
in Gerlisberg selbst, in Kloten (Gerlisbergstrasse), in Birchwil und in Bassersdorf.

Massnahme X Es ist eine Sperrung der Birchwilerstrasse aus Richtung Birchwil kommend (Bereich Knoten
Variante 1 Dorfstrasse) zu prifen. Mit Variante 1 kann zumindest der Schleichverkehr aus Richtung Ni-
rensdorf/Birchwil umgeleitet werden.

Massnahme X Zur wirksamen Vermeidung des Schleichverkehrs wird mit Variante 2 eine Sperrung an der
Variante 2/a Gerlisbergstasse ab Eingang Gerlisberg empfohlen. Der massgeblich stérende Ost-West
Durchgangsverkehr wird dadurch verhindert.

Fir eine konsequente Vermeidung von Schleichverkehr kann eine zweite Sperrung an der
Eigentalstrasse vorgesehen werden. Der Nord-Siid Durchgangsverkehr wird dadurch zusatzlich
unterbrochen. Diese Sperrung schrankt jedoch auch die Erreichbarkeit von Gerlisberg ein.

Massnahme
Variante 2/b

Die Einfiihrung von Tempo-30 in Gerlisberg ist in Betracht zu ziehen. Auch die Reduktion des
Schleichverkehrs durch Banikon mittels geeigneter Massnahme ist im Konzept zu prifen.

Konzeptplan ) /f

A

i M
Liehermaas )
o

I

|

Massnahmentyp [ sofort erstellen [] Unterhaltsarbeiten  [X] Projekt lancieren X Anfrage Dritter
Problemdruck X stark [ mittel [1 gering
Kosten X bis 0.3 Mio [ bis 1.0 Mio [ bis 5.0 Mio [] Uber 5.0 Mio

Verantwortlichkeit Stadt Kloten

Weitere Beteiligte AfV, Kapo

Nutzen / Ziele e Vermeidung von Durchgangsverkehr in Gerlisberg, Kloten, Birchwil und Bassersdorf
e Klare Verkehrshierarchie zwischen Hauptverkehr- und Erschliessungsstrassen
e Erhthung der Verkehrssicherheit in Gerlisberg

e Aufwertung der Wohn- und Lebensqualitat in Gerlisberg

Koordination Planungen zur Sperrung der Eigentalstrasse (Kantonsstrasse), Unterhaltsarbeiten Birchwi-
lerstrasse/Oberer Antschbergweg, grossraumige Betrachtungen hinsichtlich Verkehrsverlage-
rung sowie die Einfiihrung von Tempo-30 sind zu priifen.

Prioritat X Erste [0 zweite ] Dritte




Stadt Kloten / Gesamtverkehrskonzept / Massnahmen

Verkehrskonzept Gerlisbergstrasse Massnahmen-Nr. 16

Schwachstelle

Im Umfeld der Gerlisbergstrasse bestehen vor allem zu Spitzenzeiten verkehrlich schwierige
Situationen. Zwischen Sportweg und Dorfstrasse kdnnen Konflikte zwischen Fahrzeugverkehr
(trotz Fahrverbot) und Langsamverkehr beobachtet werden. Die Querungssituation in Verlange-
rung des Sportweges (ber die Gerlsibergstrasse ist aus Sicht der Bevolkerung nicht ausrei-
chend gesichert und fuhrt ebenfalls zu Konflikten zwischen dem querenden Langsamverkehr
und dem MIV.

Durch den Schleichverkehr tiber Gerlisberg ist am Knoten Dorfstrasse besonders zu Spitzen-
zeiten Rickstau zu beobachten, da die Einfahrt in die Dorfstrasse aufgrund der hohen Ver-
kehrsmengen nur verzdgert abgewickelt werden kann. Der Ruckstau fuhrt zu uniibersichtlichen
Situationen; Kinder queren zwischen den Fahrzeugen und werden vom Gegenverkehr kaum
wahrgenommen. Der Ruckstau fiihrt zudem zu Fahrzeitverlusten beim OV.

Das Verkehrsaufkommen wird von den Anwohnenden als unangenehm und dem Umfeld nicht
angemessen wahrgenommen.

Es ist ein Konzept zur Erhéhung der Sicherheit fiir den folgenden Perimeter zu erarbeiten:

Massnahme

Massnahmentyp [ sofort erstellen [] Unterhaltsarbeiten X Projekt lancieren ] Anfrage Dritter
Problemdruck [ stark X mittel [ gering

Kosten [ bis 0.3 Mio Xl bis 1.0 Mio [ bis 5.0 Mio [] uber 5.0 Mio

Verantwortlichkeit

Weitere Beteiligte

Stadt Kloten

Kapo, Stadtpolizei, VBG

Nutzen / Ziele

Koordination

Prioritat

e Aufwertung der Wohn- und Aufenthaltsqualitéat im Quartier
e Erh6hung der Verkehrssicherheit

e  Erhohung der Schulwegsicherheit

Verkehrskonzept Gerlisberg, Unterhaltsarbeiten Immerweg
Werden die Massnahmen des Massnahmenblatts Nr. 15 umgesetzt, kann auf die Erarbeitung
der Massnahme Nr. 16 vor allem im Bereich der Gerlisbergstrasse verzichtet werden.

] Erste X zZweite ] Dritte




Stadt Kloten / Gesamtverkehrskonzept / Massnahmen

Betriebs- und Gestaltungskonzept Schaffhauserstrasse Massnahmen-Nr. 17

Schwachstelle

Fur die Schaffhauserstrasse wurde bereits in den letzten Jahren in Zusammenarbeit mit dem
Kanton ein Betriebs- und Gestaltungskonzept (BGK) erarbeitet. Das BGK sieht vor, den Ab-
schnitt zwischen Kreisel Lindenstrasse und dem Knoten Wilden Mann aus Sicht Verkehrssi-
cherheit und Aufenthaltsqualitat zu optimieren.

Besonders Massnahmen im Bereich der Querungsstelle tber die Schaffhauserstrasse in Ver-
langerung der Langsamverkehrsachse entlang des Altbachs sowie die Reduktion der Ge-
schwindigkeit entlang des Strassenabschnittes sollen die Sicherheit an der Strasse erhdhen.

Massnahmentyp
Problemdruck
Kosten
Verantwortlichkeit

Weitere Beteiligte

[ sofort erstellen [] Unterhaltsarbeiten [] Projekt lancieren X Anfrage Dritter
X stark ] mittel ] gering
[ bis 0.3 Mio Xl bis 1.0 Mio [ bis 5.0 Mio [ Gber 5.0 Mio

Stadt Kloten

Kapo, Stadtpolizei, VBG

Nutzen / Ziele

Koordination

Prioritat

e Erhohung der Verkehrssicherheit fir den Fuss- und Veloverkehr
e  Erh6hung der Wohn- und Lebensqualitat

e  Attraktivitatssteigerung offentlicher Raum

Verkehrskonzept Zentrum

X Erste ] zweite ] Dritte




Stadt Kloten / Gesamtverkehrskonzept / Massnahmen

Optimierung Sichtweiten Thalstrasse/Sportweg

Massnahmen-Nr. 18

Schwachstelle

Massnahme

Mégliche Mass-
nahmen

Horizontalversétze fur
die Optimierung der
Sichtweiten und Kon-
zentration Zu-/ Weg-
fahrt Sportplatz

Am Knoten Thalstrasse/Sportweg bestehen eingeschrénkte Sichtweiten. Die Querung fur den
Langsamverkehr sowie fuir den MIV gestaltet sich unlibersichtlich. Besonders die Zufahrt zum
Sportplatz und der unerlaubte Schleichweg (MIV) Gber den Sportweg tragen zu erheblichen
Konflikten zwischen den unterschiedlichen Verkehrsteilnehmenden bei.

Im Zuge der Sanierungsarbeiten im Quartier wird auch der Knoten Thalstrasse/Sportweg ange-
passt. Es sind verschiedene Massnahmen zu prifen. Folgende Massnahme kdnnte die Situati-
on entschéarfen:

Massnahmentyp
Problemdruck
Kosten
Verantwortlichkeit

Weitere Beteiligte

[1 sofort erstellen  [X] Unterhaltsarbeiten [] Projekt lancieren [] Anfrage Dritter

1 stark X mittel ] gering

X bis 0.3 Mio [ bis 1.0 Mio [ bis 5.0 Mio [ Gber 5.0 Mio

Stadt Kloten

Kapo, Stadtpolizei

Nutzen / Ziele

Koordination

Prioritat

e Erhohung der Verkehrssicherheit durch Gewahrleistung der Sichtweiten
e  Klérung der Situation

Hinweis:
Kann im Zuge der Sanierung Talstrasse (2014) ausgefiihrt werden, daher erhalt die Mass-
nahme erste Prioritét.

Verkehrskonzept Gerlisbergstrasse

X Erste [0 zweite ] Dritte




Stadt Kloten / Gesamtverkehrskonzept / Massnahmen

Querung Lufingerstrasse Massnahmen-Nr. 19

Schwachstelle Im Bereich Lufinger-/ Talacherstrasse und Chasernweg gestaltet sich die Situation fiir den
Langsamverkehr relativ untibersichtlich. Der kombinierte Fuss-/Radweg endet im Teilabschnitt
zwischen Talacherstrasse und Chasernweg, da der Abschnitt zudem die Funktion fiir die MIV-
Erschliessung tbernimmt. Aufgrund der Hecken und der Gelandemodellierung bestehen einge-
schréankte Sichtweiten. Im Bereich des Chasernweges sind schnelle Abbiegebeziehungen des
MIV zu beobachten.

Massnahmen Maogliche Massnahmen sind:

Massnahmen
1. Schritt

Anpassung der Bo-
schungen und Riick-
schneiden der He-
cken, um die Sicht-
weiten zu optimieren

Hecken schneiden
Bdschung anpassen

A

(Unterhaltsarbeiten)

Einfahrtsgeschwin-
Massnahmen digkeit mit Erhéhung
2. Schritt Vertikalversatz  ver-
ringern

A

Trottoirtiberfahrt V-
reduzierend gestal-
ten. Vortritt Velo- und
Fussverkehr klarer

signalisieren
P Vortritt Velo
Klar signalisieren
Massnahmentyp [ sofort erstellen [] Unterhaltsarbeiten X Projekt lancieren X] Anfrage Dritter
Problemdruck [ stark 1 mittel X gering
Kosten X bis 0.3 Mio [ bis 1.0 Mio [ bis 5.0 Mio [] uber 5.0 Mio

Verantwortlichkeit Stadt Kloten, AfV

Weitere Beteiligte Kapo

Nutzen / Ziele e  Erhohung der Verkehrssicherheit
e  Klérung der Situation

Hinweis:
Von der Begleitgruppe wurde die Situation als Ubersichtlich eingestuft. Die Massnahme
wird trotz der Kosten- und Problemeinschatzung in die dritte Prioritéat eingeordnet.

Koordination Tempo-30 in den Wohnquartieren

Prioritat [ Erste ] zweite X Dritte




Stadt Kloten / Gesamtverkehrskonzept / Massnahmen

Betriebs- und Gestaltungskonzept Rankstrasse

Massnahmen-Nr. 20

Schwachstelle

An den Quartierworkshop wurde die heutige Situation entlang der Rankstrasse als mangelhaft
bezeichnet. Kritisiert wurden die fehlende Schulwegsicherheit und die ungeniigende Behinder-
tengerechtigkeit im Bereich Wohnheim. Konkrete Schwachstellen sind das lliickenhafte Trottoir
entlang der westlichen Strassenseite sowie die Querungsmdglichkeit der Rankstrasse, die
fehlenden Sichtweiten bei den Knoten, bei den privaten Ein- und Ausfahrten sowie bei den
Parkfeldern. Des Weiteren wird quartierfremder Verkehr (Schleichverkehr) Uber Gerlisberg
kritisiert sowie die teilweise unangepassten Geschwindigkeiten durch den motorisierten Ver-
kehr. Bei den Bushaltestellen wurde das missverstandliche Doppelangebot sowie die Bedie-
nung und Zugang an die Bushaltestellen beanstandet.

Mit der Einfihrung von Tempo 30 sind verkehrsberuhigende und gestalterische Massnahmen

Massnahme . . . .
im Zuge eines Betriebs- und Gestaltungskonzeptes oder Tempo-30-Konzeptes zu priifen resp.
geeignete verkehrsberuhigende Massnahmen, die den Busbetrieb nicht einschranken.
Situation
Massnahmentyp [ sofort erstellen [] Unterhaltsarbeiten X Projekt lancieren ] Anfrage Dritter

Problemdruck
Kosten
Verantwortlichkeit

Weitere Beteiligte

1 stark X mittel ] gering

[ bis 0.3 Mio Xl bis 1.0 Mio [ bis 5.0 Mio [ Gber 5.0 Mio

Stadt Kloten

Stadtpolizei, Kapo

Nutzen / Ziele

Koordination

Prioritat

e Verbesserung der Verkehrssicherheit

¢ Neugestaltung

Tempo 30 in den Wohnquartieren, Unterhaltsarbeiten Rankstrasse, Konzept Gerlisberg (Sper-
rung Gerlisberg verringert Anteil Durchgangsverkehr und somit eine Erhdhung der Sicherheit
und Verbesserung der Verkehrssituation im Quartier)

[ Dritte

] Erste X zZweite




Stadt Kloten / Gesamtverkehrskonzept / Massnahmen

Parkierungsverbot Egetswilerstrasse Massnahmen-Nr. 21

Schwachstelle

Zwischen der Ortseingangstafel und der Lufingerstrasse wird auf der Eggetswilerstrasse aus-
serhalb der blauen Zone parkiert. Dies teilweise Uiber einen langeren Zeitraum hinweg (Gaste
des Flughafens Kloten). Dies fuhrt zu unibersichtlichen Situationen zwischen dem Siedlungs-
gebiet Kloten und der Lufingerstrasse fir alle Verkehrsteilnehmenden.

Massnahme In Absprache mit der Kapo sind Parkierverbotstafeln aufzustellen. Weitergreifende bauliche
Variante 1 Massnahmen, wie Poller oder Strassenbreitenreduktionen sind mit der Kapo abzustimmen.
Massnahme Eine weitere Variante wéare das Verschieben der Ortstafel Richtung Lufingerstrasse und die
Variante 2 Einrichtung einer blauen Zone.

Massnahmentyp X sofort erstellen [] Unterhaltsarbeiten [] Projekt lancieren X] Anfrage Dritter
Problemdruck [ stark X mittel [ gering

Kosten X bis 0.3 Mio [ bis 1.0 Mio [ bis 5.0 Mio [] uber 5.0 Mio

Verantwortlichkeit

Weitere Beteiligte

Stadt Kloten

Kapo

Nutzen / Ziele

Koordination

Prioritat

e  Erhohung der Verkehrssicherheit

e  Klérung der Situation

Tempo-30 in den Wohnquartieren

] Erste X zZweite ] Dritte




Stadt Kloten / Gesamtverkehrskonzept / Massnahmen

Langs- und Querverbindung Lufinger-/Alte Landstrasse (LV) Massnahmen-Nr. 22

Schwachstelle

Der Fuss-/Radweg entlang der Lufingerstrasse variiert in seiner Breite. An den schmaleren
Stellen kommt es vor allem bei Velogegenverkehr zu kritischen Situationen.

Nach Schulschluss laufen zudem viele Kinder auf dem Fuss-/Radweg. Bei Rangeleien kénnen
gefahrliche Situationen zwischen dem Fussverkehr und dem MIV beobachtet werden.

Die Fussgangerunterfiihrung unter der Lufingerstrasse wird von der Bevolkerung eher als unat-
traktiv empfunden und teilweise sogar gemieden. Oberirdisches Queren fuhrt zu kritischen
Situationen.

Massnahmen Aus verkehrsplanerischer Sicht ist die Situation im genannten Abschnitt Ubersichtlich und fiir
den Fussverkehr klar dargestellt. Rangeleien zwischen Schulkindern kénnen nur von den Kin-
dern selbst vermieden werden und sind nicht kontrollierbar. Zur Erhéhung der Sicherheit ware
eventuell eine gelbe Randmarkierung auf dem Fuss-/Radweg parallel zur Strasse mdoglich.
Die Beleuchtung des Fuss-/Radweges kdnnte zudem optimiert werden.

Die Nutzung der Unterfuhrung sowie des Fussgéangerstreifens durch den Fussverkehr kann
nicht erzwungen werden. Auch hier kdnnten Sperrelemente das oberirdische Queren verun-
moglichen.

Ist-Situation

Massnahmentyp X sofort erstellen [] Unterhaltsarbeiten [] Projekt lancieren X Anfrage Dritter

Problemdruck X stark 1 mittel [ gering

Kosten X bis 0.3 Mio [ bis 1.0 Mio [ bis 5.0 Mio [] uber 5.0 Mio

Verantwortlichkeit

Weitere Beteiligte

Stadt Kloten, AfV

Kapo

Nutzen / Ziele

Koordination

Prioritat

e  Mit der Markierung soll die Aufmerksamkeit aller Verkehrsteilnehmenden visuell
erhdht werden.

Hinweis:

Am 24. Juni 2013 fand eine Sitzung des Elternrats statt. Die KAPO war ebenfalls bei
der Sitzung vertreten. Mit zusatzlichen Markierungen von Velopiktogrammen auf dem
Trottoir sowie rigorosem Baumschnitt entlang des Fussgangerbereiches konnte die
Lesbarkeit des Strassenraums verbessert sowie die Platzverhaltnisse auf dem Trottoir
optimiert werden. Die Sicherheit entlang des Strassenzuges konnte fiir den Fussver-
kehr somit bereits erhéht werden.

X Erste 1 zweite 1 Dritte




Stadt Kloten / Gesamtverkehrskonzept / Massnahmen

Querung Zipfelstrasse-/ Alte Landstrasse / Weinbergstrasse Massnahmen-Nr. 23

Schwachstelle Die Querung Zipfelstrasse / Alte Landstrasse / Weinbergstrasse ist aus Sicht der Bevélkerung
besonders flir Schulkinder gefahrlich. Schnelle Fahrweisen der talwérts verkehrenden Fahr-
zeuglenker flihren besonders beim Queren zu kritischen Situationen fiir den Fussverkehr. Das
Fehlen des Trottoirs auf Seite der Haltestelle fuhrt dazu, dass der Fussverkehr auf der Strasse
lauft oder riicksichtslos die Strasse quert. Besonders beim Bedienen der Haltestelle Chanzler
kann beobachtet werden, dass die Fahrgéste vor und hinter dem Bus die Strasse queren.

Massnahmen Die Kurvensituation und die topografischen Bedingungen tragen zu hohen Geschwindigkeiten
beim MIV bei. Es sind geeignete Massnahmen zu treffen, um die Situation zu optimieren. Ne-
ben der Uberpriifung der Einfiihrung einer Tempo-30-Zone (geeignete Massnahmen im Zu-
sammenhang mit dem Busbetrieb priifen) sollten unabhéngig vom Geschwindigkeitsregime
verkehrsberuhigende und sicherheitsrelevante Massnahmen umgesetzt werden.

Evtl. kbnnte die Haltestelle als Buskap erstellt werden (vgl. Massnahme Nr. 3 Neubrun-
nenstrasse Variante 1)

[ sofort erstellen [] Unterhaltsarbeiten X Projekt lancieren [] Anfrage Dritter
Problemdruck [ stark 1 mittel X gering
Kosten [ bis 0.3 Mio Xl bis 1.0 Mio [ bis 5.0 Mio [] uber 5.0 Mio

Verantwortlichkeit Stadt Kloten

Weitere Beteiligte Kapo, Stadtpolizei, VBG

Nutzen / Ziele e  Mit verkehrsberuhigenden Massnahmen konnen die Geschwindigkeiten reduziert und
die Verkehrssicherheit fur den Fussverkehr (Schulkinder) erhéht werden

e Die Erstellung eines Haltestellenkaps ermdglicht neben der Funktion als einengendes
Element zudem die Erhéhung der Sicherheit der ein-/aussteigenden Passagiere

Hinweis:
Von der Begleitgruppe wurde die Situation weniger kritisch eingestuft. Die Massnahme
wird trotz anderer Kosten- und Problemeinschéatzung in die dritte Prioritéat eingeordnet.

Koordination Tempo-30 in den Wohnquartieren, evtl. mit Unterhaltsarbeiten Alte Landstrasse

Prioritat [ Erste 1 zweite X1 Dritte




Stadt Kloten / Gesamtverkehrskonzept / Massnahmen

Veloverbindung Ruebisbach-Flughafen Massnahmen-Nr. 24

Schwachstelle

Massnahme

Situationsplan

Aus Sicht der Bevolkerung wurde vor allem die fehlende Sicherheit beim Queren der Bulacher-
Strasse am Kreisel kritisiert. Im weiteren Verlauf, um zur Panzerpiste zu gelangen, ist der
Langsamverkehr gezwungen die Autobahnausfahrt (ohne Schutzvorkehrung) zu queren. Dies
fuhrt zu kritischen Situationen zwischen dem Langsamverkehr und den mit hohen Geschwin-
digkeiten herannahenden und in Richtung Kreisel abbiegenden Fahrzeugen.

Maogliche Massnahmen zur Optimierung der Situation:
e Fussgéngerstreifen am Kreisel und/oder Beleuchtung optimieren

e Schutzinsel im Bereich der Autobahnausfahrt

Beleuchtung optimie-
ren / Fussgangerstrei-
fen markieren

7
Fussgangerfurt inkl.
. Beleuchtung
~
Massnahmentyp [ sofort erstellen [] Unterhaltsarbeiten X Projekt lancieren X] Anfrage Dritter
Problemdruck [ stark 1 mittel X gering
Kosten X bis 0.3 Mio [ bis 1.0 Mio [ bis 5.0 Mio [] uber 5.0 Mio

Verantwortlichkeit

Weitere Beteiligte

Kanton Zurich (Projekt wurde bereits lanciert, verschiedene Massnahmen werden gepruft)

KAPO, AfV, Astra

Nutzen / Ziele

Koordination

Prioritat

e Verbesserung der Langsamverkehrsflihrung aus dem Hohrainliquartier Richtung Pan-
zerpiste

] Erste X zZweite ] Dritte




Stadt Kloten / Gesamtverkehrskonzept / Massnahmen

Querung Schaffhauser-/ Lindengartenweg / Flughafen

Massnahmen-Nr. 25

Schwachstelle

Massnahme

Massnahmenplan

Die drei bestehenden Fussgénger- und Velofurten entlang der Schaffhauserstrasse dienen der
Querung fiir den Fuss- und Veloverkehr zwischen Lindengartenstrasse und Flugha-
fen/Panzerpiste. Die verschiedenen Velobeziehungen fiihren zu unterschiedlichen Querungsi-
tuationen. Diese unklare Velofiihrung kann zu Konflikten zwischen dem Veloverkehr und dem

motorisierten Verkehr flhren.

Das Ziel ist eine sichere Veloquerung anzubieten. Dazu ist die Hauptveloquerung zu verdeutli-
chen. Dazu wird empfohlen entsprechende Richtungspfeile und Velosymbole auf den Trottoirs

und auf der Mittelinsel Querung zu markieren.

Hauptveloquerung

N

Pfeile und Symbol markieren

Vorprojekt Schaffhauserstr.

N

Randstein anpassen und
Radstreifen markieren

Massnahmentyp
Problemdruck
Kosten
Verantwortlichkeit

Weitere Beteiligte

[] sofort erstellen [] Unterhaltsarbeiten
X stark 1 mittel
X bis 0.3 Mio O bis 1.0 Mio
Stadt Kloten

KAPO, AfV

X Projekt lancieren

[] bis 5.0 Mio

X Anfrage Dritter

[] gering

[] uber 5.0 Mio

Nutzen / Ziele

Koordination

Prioritat

e  Erhohung der Verkehrssicherheit

e  Klérung der Situation

Vorprojekt ,Zum Wilden Mann“ Lindegartenstrasse, Radweg, Bushaltestelle, Fahrbahn

X Erste ] zweite

] Dritte




Stadt Kloten / Gesamtverkehrskonzept / Massnahmen

Einbahn Alte Egetswilerstrasse

Massnahmen-Nr. 26

Schwachstelle

Aufgrund des schmalen Querschnitts an der Egestwilerstrasse kommt es teilweise zu heiklen
Fahrmandvern wahrend des Begegnungsfalles PW/PW resp. zu Konflikten zwischen dem
Fussverkehr und dem motorisierten Verkehr. Am Quartierworkshop wurden entsprechende
Massnahmen gefordert.

Massnahme Ein Einbahnsystem ist zu prifen.
Ausgenom-
men Velos
Massnahmentyp [1 sofort erstellen  [X] Unterhaltsarbeiten [] Projekt lancieren ] Anfrage Dritter
Problemdruck [ stark 1 mittel X gering
Kosten X bis 0.3 Mio [ bis 1.0 Mio [ bis 5.0 Mio [] uber 5.0 Mio
Verantwortlichkeit Stadt Kloten
Weitere Beteiligte Kapo
Nutzen / Ziele e  Klarung der Situation
Koordination Tempo-30 in den Wohnquartieren
Prioritat L] Erste L[] Zweite X Dritte




Stadt Kloten / Gesamtverkehrskonzept / Massnahmen

Querung Egetswiler / Lufingerstrasse

Massnahmen-Nr. 27

Schwachstelle

Aus Sicht der Bevdlkerung ist die Furt fir den Fuss- und Veloverkehr als unsicher einzustufen.
Die hohen Geschwindigkeiten der herannahenden Fahrzeuge fliihren zu einem negativen sub-
jektiven Sicherheitsempfinden.

Richtung Chloos fehlt génzlich eine Veloverkehrsfihrung, was zu Umwegfahrten fuhrt. Zudem
ist die Verbindung schlecht signalisiert.

Die Abbiegebeziehungen erfolgen mit hohen Geschwindigkeiten und haben negativen Einfluss
auf die Sicherheit des querenden Langsamverkehrs.

Massnahme Der Kanton hat die Velowegverlangerung bereits vorgesehen. Der Umsetzungszeitpunkt ist
aber noch offen.
Die bestehende Furt fiir den Fuss- und Veloverkehr ist aus Aspekten der Sicherheit (Sichtbe-
ziehungen, Aufstellschutz zum Queren in zwei Etappen etc.) grundsétzlich nicht zu beméangeln.
Evtl. kbnnte die Furt noch zuséatzlich beleuchtet werden. Zudem wére die Herabsetzung der
signalisierten Geschwindigkeit von 80 auf 60km/h priifenswert.
Schliessung Netz-
licke durch Kanton
vorgesehen
Einlenkerradiu A
anpassen /
/
/
/
/
Beleuchtung
S . /
Optimieren/ ergan-
zen - /
7
Massnahmentyp [ sofort erstellen [] Unterhaltsarbeiten X Projekt lancieren X] Anfrage Dritter

Problemdruck
Kosten
Verantwortlichkeit

Weitere Beteiligte

1 stark ] mittel X gering

[ bis 0.3 Mio Xl bis 1.0 Mio [ bis 5.0 Mio [ Gber 5.0 Mio

Stadt Kloten

KAPO, AfV

Nutzen / Ziele

Koordination

Prioritat

e  Optimierung der Sicherheit fir den Langsamverkehr

e Steigerung der Attraktivitat fir den Veloverkehr durch Schliessung der Netzliicke

Unterhaltsarbeiten Egetswilerstrasse

] Erste X zZweite ] Dritte




Stadt Kloten / Gesamtverkehrskonzept / Massnahmen

Neue Fuss- und Veloverbindung Trottackerweg Massnahmen-Nr. 28

Schwachstelle Wahrend der Workshops wurde darauf aufmerksam gemacht, dass eine direkte Verbindung
zwischen der Hohrainstrasse und dem Trottackerweg fiir den Fussverkehr wiinschenswert
ware. Der Umweg Uber das Altersheim ist unattraktiv.

Masshahme Verbindung ist aus Sicht der Stadt Kloten nicht als prioritar einzustufen und zudem schwer
umsetzbar, da private Grundstilicke betroffen sind. Bei Unterhaltsarbeiten oder bei Gesprachen
mit Vertretern des Alterszentrums Anfrage nach Wegerechte starten.

Direkte Verbindung prifen <= = >

Massnahmentyp [ sofort erstellen [] Unterhaltsarbeiten [] Projekt lancieren X] Anfrage Dritter
Problemdruck [ stark 1 mittel X gering
Kosten [ bis 0.3 Mio Xl bis 1.0 Mio [ bis 5.0 Mio [] uber 5.0 Mio

Verantwortlichkeit Stadt Kloten

Weitere Beteiligte Grundeigentimer der Privatgrundstiicke
Nutzen / Ziele e  Steigerung der Attraktivitat fir den Fussverkehr durch die Erstellung einer direkten
Wegeverbindung
Hinweis:

Von der Begleitgruppe wurde das Bediirfnis als untergeordnet eingestuft. Es besteht be-
reits eine Verbindung Giber das Altersheim, die rege genutzt wird. Die Massnahme wird
trotz anderer Kosten- und Problemeinschétzung in die dritte Prioritat eingeordnet

Koordination Unterhaltsarbeiten Trottackerweg

Prioritat [ Erste ] zweite X Dritte




Stadt Kloten / Gesamtverkehrskonzept / Massnahmen

Sanierung Thalwiesenstrasse Massnahmen-Nr. 29

Schwachstelle In der Thalwiesenstrasse auf Hohe des Kindergartens Hohrainli kdnnen oftmals Konflikte zwi-
schen dem motorisierten Verkehr und den die Strasse querenden Kindern beobachtet werden.
Besonders da die parkierenden Fahrzeuge am Fahrbahnrand die Sicht auf die Kinder verde-
cken. Die gesamte Situation prasentiert sich relativ uniibersichtlich und sollte aus Sicht der
Anwohnenden verbessert werden.

Massnahme Die Strassen im Hohrainliquartier werden nach und nach saniert. Auch die Thalwiesenstrasse
wird erneuert. Die Situation soll im Zuge der Sanierung der Strasse genauer untersucht und
optimiert werden. Zudem kénnte mit der Einfihrung von Tempo-30 im Quartier die Geschwin-
digkeiten insgesamt gesenkt und somit die Verkehrssicherheit erhdht werden.

Massnahmentyp [1 sofort erstellen  [X] Unterhaltsarbeiten [] Projekt lancieren ] Anfrage Dritter
Problemdruck [ stark X mittel [ gering
Kosten X bis 0.3 Mio [ bis 1.0 Mio [ bis 5.0 Mio [] uber 5.0 Mio

Verantwortlichkeit Stadt Kloten

Weitere Beteiligte Grundeigentimer der Privatgrundstiicke
Nutzen / Ziele e  Erhohung der Verkehrssicherheit
Hinweis:

Massnahmen an der Thalwiesenstrasse wurden bereits im Zuge der Unterhaltsarbeiten
umgesetzt und werden als erledigt betrachtet.

Koordination Tempo-30 in den Wohnquartieren

Prioritat X Erste ] zweite ] Dritte




Stadt Kloten / Gesamtverkehrskonzept / Massnahmen

Velofuihrung Lufinger-/Buhalmstrasse Massnahmen-Nr. 30

Schwachstelle Beim Abzweig Buhalmstrasse sind aufgrund der uberhéhten Geschwindigkeiten wahrend des
Abbiegevorgangs sowie des Pflanzenwuchses die Sichtweiten auf den Veloweg teilweise nicht
eingehalten.

Massnahme Anderungen auf der Lufingerstrasse bediirfen der Zustimmung des Kantons. Verbesserung

evtl. mit Riickschnitt des Waldrandes mit Forst und Kanton priifen.

Evtl. Hecken
schneiden

Velopfeile
markieren

Massnahmentyp X sofort erstellen [] Unterhaltsarbeiten [] Projekt lancieren X] Anfrage Dritter
Problemdruck [ stark 1 mittel X gering

Kosten X bis 0.3 Mio [ bis 1.0 Mio [ bis 5.0 Mio [] uber 5.0 Mio
Verantwortlichkeit AfV

Weitere Beteiligte Kapo, Stadt Kloten

Nutzen / Ziele e  Optimierung der Sichtweiten
e Erh6hung der Sicherheit fir den Veloverkehr

Hinweis:

Da die Massnahme ohne grossen Kostenaufwand umgesetzt werden kann, ist sofort der
Kontakt mit dem Kanton und dem Forstwirt aufzunehmen. Die Massnahme wird trotz der
Kosten- und Problemeinschatzung in die erste Prioritat eingeordnet.

Koordination Forstwirt

Prioritat X Erste ] zweite ] Dritte




Stadt Kloten / Gesamtverkehrskonzept / Massnahmen

Velofuhrung Wallisellerstrasse Massnahmen-Nr. 31

Schwachstelle

Massnahme

Situationsplan

An den Quartierworkshops wurde die ungeniigende Verkehrssicherheit entlang der Wallisel-
lerstrasse kritisiert. Der Veloverkehr wird durch den schmalen Querschnitt und die vielen Ni-
veauunterschiede vom MIV ungeniigend wahrgenommen. Es entstehen gefahrliche Situatio-
nen. Entlang der Dietlikerstrasse besteht eine kantonale Verbindungsveloroute.

Fur eine bessere Verkehrslenkung des Veloverkehrs sollte die Signalisation und Markierung am
Knoten Walliseller-/Dietlikerstrasse angepasst werden.

Mogliche Massnahmen zur Verbesserung der Lesbarkeit des Velonetzes sind:

o die Signalisation fur den Radweg vor dem Knoten zu montieren

e gelbe Pfeile inkl. Velosymbol auf der Fahrbahnoberflache zu markieren.

A\

Massnahmentyp
Problemdruck
Kosten
Verantwortlichkeit

Weitere Beteiligte

X sofort erstellen [] Unterhaltsarbeiten [] Projekt lancieren [] Anfrage Dritter
1 stark ] mittel X gering
X bis 0.3 Mio [ bis 1.0 Mio [ bis 5.0 Mio [ Gber 5.0 Mio

Stadt Kloten

Stadt Polizei, Kapo

Nutzen / Ziele

Koordination

Prioritat

e Verbesserung der Veloflihrung entlang der Dietlikerstrasse

e  Optimierung Lesbarkeit Velonetz

Unterhaltsarbeiten Wallisellerstrasse

] Erste X zZweite ] Dritte




Stadt Kloten / Gesamtverkehrskonzept / Massnahmen

Bushaltestellen Schulstrasse und Wallisellerstrasse Massnahmen-Nr. 32

Schwachstelle An den Quartierworkshops wurden die Bushaltestellen Schulstrasse und Wallisellerstrasse
bemangelt. Der Bus wird trotz einer Fahrbahnhaltestelle mit Mittelinsel durch den motorisierten
Individualverkehr Giberholt. Dies fuhrt zu Konflikten zwischen aussteigenden Fahrgéasten, wel-
che die Strasse queren oder aber auch mit dem Bus, wenn dieser beim Anfahren vom nachfol-
genden Verkehr tiberholt wird.

Massnahmen Die Fahrbahnhaltestellen kénnen mit einer Verlangerung der Mittelinsel optimiert werden. An-
stelle von umfangreichen baulichen Massnahmen kann mit einer farblichen Gestaltung der
Strassenoberflache (FGSO) die Bevorrechtigung fiir den Bus verdeutlicht werden oder die
Haltestellen werden mit einer Einengung kombiniert.

Haltestelle Wallisel-
lerstrasse

Einengung in Kombi-
nation mit Bushalte-
stelle

Haltstelle Schul-
strasse

FGSO als verlangerte
Mehrzweckstreifen
der Schutzinsel

Massnahmentyp [ sofort erstellen [] Unterhaltsarbeiten X Projekt lancieren ] Anfrage Dritter
Problemdruck X stark 1 mittel [ gering
Kosten [ bis 0.3 Mio Xl bis 1.0 Mio [ bis 5.0 Mio [] uber 5.0 Mio

Verantwortlichkeit Stadt Kloten

Weitere Beteiligte VBG, Kapo

Nutzen / Ziele e Verhinderung von Uberholmanévern an der Bushaltestelle
o Verbesserung der Verkehrssicherheit

e Kostenguinstige Umsetzung mit einem hohen Nutzen

Koordination Tempo 30 in den Wohnquartieren, Unterhaltsarbeiten Wallisellerstrasse

Prioritat X Erste ] zweite ] Dritte




Stadt Kloten / Gesamtverkehrskonzept / Massnahmen

Verkehrskonzept Schluefweg/Buchhalden Massnahmen-Nr. 33

Schwachstelle An den Quartierworkshop wurde einerseits die Erschliessung des Hamelirainquartiers in Not-
fallsituationen als ungeniigend erachtet, andererseits wurde der Durchgangsverkehr (Schleich-
verkehr) auf der Wallisellerstrasse kritisiert. Aus der Diskussion abgeleitet wurden nachfolgen-
de Varianten fur ein kiinftiges Verkehrskonzept Schluefweg / Buchhalden definiert. Grundsatz-
lich bietet die heutige Situation eine gentigende Erschliessung der Wohngebiete. In Ausnahme-
situationen (Unfall, Sperrung) ist die Erschliessung tber die Wallisellerstrasse sichergestellt.

Massnahme Vorteile / Nachteile

Variante 1 + Ausreichende Erschliesssung (2 An-
. . schliisse)

,Ist-Situation”

+ Keine Investitionskosten

- Durchgangsverkehr auf der Wallisel-
lerstrasse

- Einschréankungen in Ausnahmesituationen

Fazit: Kosten / Nutzen = gut

Vorteile / Nachteile
Variante 2 + Sehr gute Erschliessung (3 Anschlisse)

_Ausbau Unterfih- + Keine Einschrankungen in Ausnahmesi-

i tuationen
rung - Hohe Investitionskosten (Ausbau)
- Durchgangsverkehr auf der Walliseller-
und Hamelrainstrasse
Fazit: Kosten / Nutzen = ungeniigend
Variante 3 Vorteile / Nachteile
»Sperrung Wallisel- + Kein Durchgangsverkehr
lerstrasse* o Geringe Investitionskosten
- Einschréankungen in Ausnahmesituationen
Fazit: Kosten / Nutzen = gut
Massnahmentyp [ sofort erstellen [] Unterhaltsarbeiten X Projekt lancieren X] Anfrage Dritter
Problemdruck ] stark X mittel 1 gering
Kosten [1 bis 0.3 Mio [ bis 1.0 Mio [] bis 5.0 Mio X tber 5.0 Mio

Verantwortlichkeit Stadt Kloten

Weitere Beteiligte VBG, Kapo, Stadtpolizei, Gemeinden Wallisellen/Bassersdorf/Dietlikon

Nutzen / Ziele e Vermeidung von Durchgangsverkehr im Quartier
e Verbesserung der Verkehrssicherheit

e  Erschliessung in Ausnahmesituationen

Koordination Tempo 30 in den Quartieren

Prioritat [ Erste 1 zweite X1 Dritte




Stadt Kloten / Gesamtverkehrskonzept / Massnahmen

Verkehrsberuhigung Schluefweg und Schwimmbadstrasse

Massnahmen-Nr. 34

Schwachstelle

Massnahmen

Massnahmenplan

3 xFGSO

2 x Trottoirnase / Kap

2 x Demarkierung
Parkfelder

1 x Demarkierung
Fussgangerstreifen

An den Quartierworkshops wurden entlang dem Schluefweg und Hasenblielweg die Gberhéh-
ten Geschwindigkeiten im Knotenbereich und die uniibersichtliche Situation entlang den seitlich
markierten Parkfeldern kritisiert. Ein erhdhtes Konfliktpotenzial zwischen Fuss- / Radverkehr
und motorisierten Verkehr besteht bei dem Fussgangerstreifen Eichhérnliweg, der Veloabstell-
anlage beim Schwimmbad, sowie den Querungsstellen Kirchholzweg und Hasenbielweg.

Mit einer farblichen Gestaltung der Strassenoberflache (FGSO) an den erwahnten Bereichen,
kann die Aufmerksamkeit verbessert und die Verkehrssicherheit erhéht werden. Die FGSO
bietet als Sofortmassnahme eine kostengunstige Alternative zu umfangreichen baulichen Mas-
snahmen.

Bei den Querungsstellen Kirchholzweg und Eichhodrnliweg wird empfohlen zusatzlich eine Trot-
toirnase oder seitliche Einengung mittels Kap zu erstellen. Fur eine tbersichtliche Situation sind
zwei Parkfelder zu entfernen. Der markierte Fussgangerstreifen ist auf Lage und Anordnung zu
Uberpriifen und nach Méglichkeit zu entfernen.

Massnahmentyp
Problemdruck
Kosten
Verantwortlichkeit

Weitere Beteiligte

X sofort erstellen [] Unterhaltsarbeiten [] Projekt lancieren [] Anfrage Dritter

1 stark X mittel ] gering

X bis 0.3 Mio [ bis 1.0 Mio [ bis 5.0 Mio [ Gber 5.0 Mio

Stadt Kloten

Stadtpolizei

Nutzen / Ziele

Koordination

Prioritat

e Minderung des Konfliktpotenzials
e  Erhthung der Verkehrssicherheit

e Verbesserung der Querungsmdglichkeit fur den Fuss- und Radverkehr im Bereich
Schwimmbad

Hinweis:
Von der Begleitgruppe wurde die Situation weniger kritisch eingestuft. Die Massnahme
wird trotz der Kosten- und Problemeinschatzung in die dritte Prioritéat eingeordnet.

Tempo 30 in den Quartieren

X Erste ] zweite ] Dritte




Stadt Kloten / Gesamtverkehrskonzept / Massnahmen

Fussweg Bramenring / Schluefweg

Massnahmen-Nr. 35

Schwachstelle

Massnahme

Massnahmenplan

Die heutige Fusswegverbindung zwischen Bramenring und Schluefweg (Weg in Richtung Kol-
ping Arena) bietet einen ungentigenden Komfort. Die verlegten Holzschnitzel sind bei nassen
Verhaltnissen nicht sehr angenehm zu begehen.

Der Fussweg zwischen Bramenring und Schluefweg ist zu chaussieren.

Massnahmentyp
Problemdruck
Kosten
Verantwortlichkeit

Weitere Beteiligte

[] sofort erstellen
[] stark

X bis 0.3 Mio
Stadt Kloten

Grundeigentiimer

[] Unterhaltsarbeiten X Projekt lancieren [] Anfrage Dritter

] mittel X gering

[] bis 1.0 Mio [] bis 5.0 Mio [] uber 5.0 Mio

Nutzen / Ziele

Koordination

Prioritat

e Erhthung des Komforts fiir den Fussverkehr zwischen Bramenring und Schluefweg

Hinweis:

Von der Begleitgruppe wurde die Situation weniger dringlich eingestuft. Die Massnahme
wird trotz der Kosten- und Problemeinschatzung in die dritte Prioritéat eingeordnet.

] Erste

] zweite X Dritte




Stadt Kloten / Gesamtverkehrskonzept / Massnahmen

Sperrung Rebweg Massnahmen-Nr. 36

Schwachstelle Auf dem Rebweg zwischen Gerlisberg / Bassersdorf / Birchwil und dem Autobahnanschluss
Kloten Nord wird Durchgangsverkehr (Schleichverkehr) beobachtet.

Massnahme Der Rebweg ist eine Privatstrasse. Zur Vermeidung des Durchgangsverkehrs auf der landwirt-
schaftlichen Erschliessungsstrasse kann an der Siedlungsgrenze ein allgemeines Fahrverbot
mit "ausgenommen Land- und Forstwirtschaft" montiert werden.

Zur konsequenten Vermeidung von Schleichverkehr wére die Sperrung mit einem Poller
zweckmassig.

Massnahmenplan

Massnahmentyp [1 sofort erstellen  [X] Unterhaltsarbeiten [] Projekt lancieren ] Anfrage Dritter
Problemdruck [ stark 1 mittel X gering
Kosten X bis 0.3 Mio [ bis 1.0 Mio [ bis 5.0 Mio [] uber 5.0 Mio

Verantwortlichkeit Stadt Kloten

Weitere Beteiligte Stadtpolizei, Kantonspolizei

Nutzen / Ziele e Vermeidung von Schleichverkehr im Quartier Hardlen
e Einheitliche Verkehrshierarchie
e Erh6hung der Verkehrssicherheit insbesondere fiir den Langsamverkehr

Hinweis:

Von der Begleitgruppe wurde die Situation dringlicher eingestuft (es wird vermehrt
Schleichverkehr beobachtet) und soll im Zuge von Unterhaltsarbeiten behoben werden.
Die Massnahme wird trotz der Kosten- und Problemeinschatzung in die erste Prioritat ein-
geordnet.

Koordination

Prioritat X Erste [0 zweite [ Dritte




Stadt Kloten / Gesamtverkehrskonzept / Massnahmen

Sperrung Lindengartenstrasse

Massnahmen-Nr. 37

Schwachstelle

Massnahmen

Massnahmenplan

Obwohl an der Lindengartenstrasse ein Fahrverbotssignal die Durchfahrt verbietet, wurde an
den Quartierworkshops auf den Durchgangsverkehr auf der Lindengartenstrasse aufmerksam

gemacht.

Zur Vermeidung von Schleichverkehr wird empfohlen, die Durchfahrt fiir den motorisierten
Verkehr mittels Poller zu sperren. Eine zweckmassige Sperrung, z.B. mittels Poller oder Find-
lingen kann entlang der Lindengartenstrasse zwischen der Ausfahrt Tankstelle und der Ein-
mundung Ifangstrasse platziert werden. Die Erschliessung bleibt gewéahrleistet.

Massnahmentyp
Problemdruck
Kosten
Verantwortlichkeit

Weitere Beteiligte

[] sofort erstellen
[] stark

X bis 0.3 Mio
Stadt Kloten

Stadtpolizei, Kapo

X Unterhaltsarbeiten [] Projekt lancieren [] Anfrage Dritter

] mittel X gering

[] bis 1.0 Mio [] bis 5.0 Mio [] uber 5.0 Mio

Nutzen / Ziele

Koordination

Prioritat

e Erhohung der Verkehrssicherheit fir den Fuss- und Radverkehr

e Vermeidung von Schleichverkehr auf der Lindengartenstrasse

e Klare Verkehrshierarchie

Hinweis:

Von der Begleitgruppe wurde die Situation weniger kritisch eingestuft. Die Massnahme
wird trotz der Kosten- und Problemeinschéatzung in die dritte Prioritéat eingeordnet.

flachendeckend Tempo-30 in den Wohnquartieren

] Erste

[0 zweite X Dritte




Stadt Kloten / Gesamtverkehrskonzept / Massnahmen

Fuss- und Veloverbindung Rank-/ Bachstrasse Massnahmen-Nr. 38
Schwachstelle Zwischen der Rankstrasse und dem Altbach fehlt eine direkte Fuss- und Veloverbindung.
Massnahme Mit einer neuen Wegverbindung kann die Durchlassigkeit zwischen den Quartieren erhéht und

der Zugang zu die Bushaltestellen Rank- und Santisstrasse optimiert werden.

Die Wegverbindung wird mit der Realisierung der Glattalbahn zusétzlich an Bedeutung gewin-

nen.
Massnahmenplan

[ sofort erstellen [] Unterhaltsarbeiten X Projekt lancieren X Anfrage Dritter
Problemdruck [ stark 1 mittel X gering
Kosten [ bis 0.3 Mio Xl bis 1.0 Mio [ bis 5.0 Mio [] uber 5.0 Mio

Verantwortlichkeit Stadt Kloten

Weitere Beteiligte Grundeigentiimer

Nutzen / Ziele e Verbesserung der Durchlassigkeit zwischen den Quartieren
e  Gute Erreichbarkeit der Fuss- und Veloverbindung entlang dem Altbach

Hinweis:

Von der Begleitgruppe wurde die direkte Wegeverbindung als weniger wichtig eingestuft.
Die Massnahme wird trotz der Kosten- und Problemeinschétzung in die dritte Prioritat ein-
geordnet.

Koordination

Prioritat [ Erste 1 zweite X1 Dritte




Stadt Kloten / Gesamtverkehrskonzept / Massnahmen

Kindergarten Geissberg Massnahmen-Nr. 39

Schwachstelle

Massnahme

Massnahmenplan

Aus Sicht Langsamverkehr ist das Quartier sehr attraktiv gestaltet und beruhigt. Lediglich die
Durchlassigkeit zwischen den einzelnen Strassenabschnitten kdnnte noch optimiert werden.

Zwischen der Auenstrasse und der Geissbergstrasse besteht eine Fusswegverbindung im
Bereich des Kindergartens Geissberg. Fir eine verbesserte Durchlassigkeit im Quartier wird
eine zweite Verbindung empfohlen. Mégliche Varianten sind:

Variante 1 — Bestehende Verbindung sichern
Variante 2 — Verbindung Mitte (Landerwerb)
Variante 3 - Verbindung West (Realisierung mit Neubau)

Variante 3
Kindergarten
Variante 1
Variante 2
Massnahmentyp [ sofort erstellen [] Unterhaltsarbeiten X Projekt lancieren ] Anfrage Dritter
Problemdruck [ stark 1 mittel X gering
Kosten [ bis 0.3 Mio Xl bis 1.0 Mio [ bis 5.0 Mio [] uber 5.0 Mio

Verantwortlichkeit

Weitere Beteiligte

Stadt Kloten

Grundeigentiimer

Nutzen / Ziele

Koordination

Prioritat

e Verbesserung der Durchlassigkeit im Quartier
e  Wegverbindung zwischen Auen- und Geissbergstrasse

Hinweis:

Grundsétzlich ist der Bedarf an einer Direktverbindung nachvollziehbar. Die Planung und
Umsetzung héngt aber von den Grundeigentiimern ab und hétte erheblichen Verwaltungs-
aufwand und einen langen Prozess zur Folge. Der Druck ist zu gering, als dass die Mass-
nahmen sofort in Angriff genommen werden soll. Die Massnahme wird daher trotz der Kos-
ten- und Problemeinschatzung in die dritte Prioritat eingeordnet.

[ Erste 1 zweite Xl Dritte
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Veloparkierung Flughafen Massnahmen-Nr. 40

Schwachstelle

Am Flughafen bestehen zwei Veloabstellanlagen. Eine Abstellanlage befindet sich im Bereich
des Bushofs auf Niveau Erdgeschoss im Parkhaus P3. Diese Abstellanlage ist sehr gut ausge-
lastet. Die zweite Abstellanlage befindet sich zwischen den Parkhdusern P2 und P1. Diese
Anlage ist kaum ausgelastet, weil der Zugang an den Flughafen oder Bahnhof nicht direkt er-
reichbar ist.

Massnahme Die heutige Situation ist zu Gberpriifen. Dabei sind das Angebot und der Bedarf fur die Velopar-
kierung zu ermitteln sowie die Lage, Anordnung und Signalisation zu optimieren.
Mit dem Neubau des ,Circles” werden 570 zusatzliche Abstellplatze fir Zweirader erstellt.
Massnahmentyp [ sofort erstellen [] Unterhaltsarbeiten X Projekt lancieren X] Anfrage Dritter
Problemdruck [ stark X mittel [ gering
Kosten [ bis 0.3 Mio Xl bis 1.0 Mio [ bis 5.0 Mio [] uber 5.0 Mio

Verantwortlichkeit

Weitere Beteiligte

Stadt Kloten

Flughafen Zirich

Nutzen / Ziele

Koordination

Prioritat

e Einheitliches und ausreichendes Angebot fir den Veloverkehr am Flughafen Kloten

Absprache mit der Flughafenbetreiberin Kloten

] Erste X zZweite ] Dritte
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Betriebs- und Gestaltungskonzept Obstgartenstrasse Massnahmen-Nr. 41

Ausgangslage

Situation

Massnahme

Die Obstgartenstrasse hat die Funktion einer Sammelstrasse. Bei Riickstaus am Knoten Wil-
den Mann auf die Schaffhauserstrasse dient die Verbindung auch als Ausweichroute (Schleich-
verkehr) zwischen der Schaffhauserstrasse und der Dorfstrasse. Der unerwiinschte Mehrver-
kehr belastet das Quartier.

Anhand der angrenzenden Nutzungen l&asst sich die Obstgartenstrasse in zwei Abschnitte ein-
teilen. Der sudliche Abschnitt kennzeichnet sich durch beidseitige Wohnnutzung. Der nérdliche
Abschnitt kennzeichnet sich durch einen Nutzungsmix aus Dienstleistung/Gewerbe, Wohnen
und Parkierung.

Zur Vermeidung von Schleichverkehr auf der Obstgartenstrasse sollte der Durchfahrtswider-
stand erhdht werden. Neben der Einfuhrung von verkehrsberuhigenden Massnahmen sollten
auch gestalterische Massnahmen zur Verkehrsverlagerung beitragen.

Die Neugestaltung sollte sich an der Abschnittsbildung orientieren, die verschiedenen Nut-
zungsinteressen von Wohnen und Dienstleistung aufnehmen und den Querschnitt entspre-
chend dimensionieren. Nach Mdglichkeit ist die Fahrbahn-/ Werkleitungssanierung fir die
Obstgartenstrasse vorzuziehen.

Problemdruck
Kosten
Verantwortlichkeit

Weitere Beteiligte

[ sofort erstellen [X] Unterhaltsarbeiten X Projekt lancieren [] Anfrage Dritter
1 stark X mittel ] gering
[ bis 0.3 Mio Xl bis 1.0 Mio [ bis 5.0 Mio [ Gber 5.0 Mio

Stadt Kloten

Kapo

Nutzen / Ziele

Koordination

Prioritat

e Verhinderung von Schleichverkehr

e  Verkehrsheruhigung und Aufwertung Strassenraum

Tempo-30 in den Quartieren

Verkehrserhebung Kloten

] Erste X zZweite ] Dritte
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Veloverbindung Kreisel Werft Massnahmen-Nr. 42

Schwachstelle

Massnahme

Massnahmenplan

Im Bereich Werft wird der Veloverkehr, getrennt von der Fahrbahn, entlang von Fuss-/ Radwe-
gen gefuhrt. Bei den Fussgangerstreifen besteht ein sicheres Querungsangebot. Die getrennte
Fuhrung des Veloverkehrs von der Fahrbahn fiihrt zu Umwegen. Es fehlt eine direkte Verknip-
fung der verschiedenen Velobeziehungen.

Die neue Radwegrichtlinie des Kantons Zirich (2012) zeigt Méglichkeiten auf, wie die ein Ein-/
Ausfahrten bei den Kreiseln verbessert werden kénnen. Mit einer direkten Ein-/Ausfahrt an den
Kreiselasten und einer punktuellen Querungsstelle kann das bestehende Angebot fir den Velo-
verkehr im Bereich Kreisel Werft verbessert werden.

Zudem sind die Randsteine abzusenken, um das komfortable Queren zu gewahrleisten.

Massnahmentyp
Problemdruck
Kosten
Verantwortlichkeit

Weitere Beteiligte

[ sofort erstellen [] Unterhaltsarbeiten X Projekt lancieren X Anfrage Dritter
1 stark ] mittel X gering

X bis 0.3 Mio [ bis 1.0 Mio [ bis 5.0 Mio [ Gber 5.0 Mio
AfV

Stadt Kloten, Stadtpolizei, Kapo

Nutzen / Ziele

Koordination

Prioritat

e Verbesserung der Querung fiir den Veloverkehr

e Direkte Verbindungen fiir den Veloverkehr

] Erste X zZweite ] Dritte
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GVK Kloten

Massnahmenliste und Umsetzungsprogramm GVK Kloten
Hug/krs 08.07.2013

s 1. Prioritat 2. Prioritat 3. Prioritat
2 =
5§ 2 5 3| 3%
o < 3} = =]
i £ 5 5| %
s £ 3z 8| § s g
s & 2 £ s b 5
Nr. Bezeichnung § S E g DQ_ M g 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025+ Legende
Meilensteine 2 bis 5 Jahre 5 bis 8 Jahre ab 8 Jahren Stufe Stadt
@ Masterplan Bahnhof Kloten X X stark tber 5.0 Mio 1 <> Vorstudie / Abklarungen / Absprachen
13 Neugestaltung Lindenstrasse X X stark bis 5.0 Mio 1 Projektierung / Auflage / Submission
2 Betriebs- und Gestaltungskonzept Breiti-/Dietlikerstrasse X mittel bis 5.0 Mio 2 Realisierung
K Veloparkierungskonzept X mittel bis 5.0 Mio 2
Stufe Kanton
@ Verkehrskonzept Zentrum X X stark bis 1.0 Mio 1 Vorstudie
Verkehrslenkung X gering bis 1.0 Mio 2 Projektierung / Auflage / Submission
5 Neugestaltung Bahnhofstrasse X X gering bis 0.3 Mio 2 - Realisierung
11 Linksabbiegeverbot Gerbegasse/Dorfstrasse X X mittel bis 0.3 Mio 1
12 Betriebliche Neuroganisation Dorfstrasse X X stark bis 1.0 Mio 1 - <> Meilensteine
| Parkierungskonzept X mittel bis 5.0 Mio 2
Q Tempo-30-Zonen/Verkehrsberuhigung in den Wohnquartieren X stark bis 1.0 Mio 1 laufend mit Sanierungen
Reduktion Schleichverkehr Lagernstr./Widenstr./Héhenweg X stark bis 0.3 Mio 1 Nachkrontolle
23 Querung Zipfel-/ Weinberg-/ Alte Landstrasse X gering bis 1.0 Mio 3 bei Sanierungsbedarf
29 Sanierung Thalwiesenstrasse X mittel bis 0.3 Mio 1
18 Optimierung Sichtweiten Thalstrasse/Sportweg X mittel bis 0.3 Mio 1
34 Verkehrsberuhigung Schluefweg und Schwimmbadstrasse X mittel bis 0.3 Mio 1
41 Betriebs- und Gestaltungskonzept Obstgartenstrasse X X mittel bis 1.0 Mio 2
@ Fuss- und Veloverbindung Flughafen-Zentrum/Glattalbahn Plus X X gering uber 5.0 Mio 3
38 Fuss- und Veloverbindung Rank-/ Bachstrasse X X gering bis 1.0 Mio 3
C Optimierung OV-Angebot X gering tiber 5.0 Mio 3
@Verkehrskonzept Gerlisherg X X stark bis 0.3 Mio 1 >
16 Verkehrskonzept Gerlisbergstrasse X mittel bis 1.0 Mio 2
20 Betriebs- und Gestaltungskonzept Rankstrasse X mittel bis 1.0 Mio 2
Einzelmassnahmen
3 Querung Werft-/Neubrunnenstrasse / Hinterwidenweg X X stark bis 1.0 Mio 1
4 Betriebskonzept Schaffhauserstrasse X X mittel bis 1.0 Mio 2 -
6 Fuss- und Velounterfihrung Autobahn X gering bis 0.3 Mio 3 bei Sanierungsbedarf
9 Fuss- und Veloverbindung Hinterwidenweg X X mittel bis 5.0 Mio 3
14 Zugang Bushaltestelle Obstgartenstrasse X stark bis 0.3 Mio 1
17 Betriebs- und Gestaltungskonzept Schaffhauserstrasse X stark bis 1.0 Mio 1 _
19 Querung Lufingerstrasse X X gering bis 0.3 Mio 3 bei Sanierungsbedarf
21 Parkierungsverbot Egetswilerstrasse X X mittel bis 0.3 Mio 2
22 Lé&ngs- und Querverbindungen Lufinger-/ Alte Landstrasse X X stark bis 0.3 Mio 1
24 Veloverbindung Ruebisbach-Flughafen X X gering bis 0.3 Mio 2 -
25 Querung Schaffhauser-/ Lindengartenweg / Flughafen X X stark bis 0.3 Mio 1 -
26 Einbahn Alte Egetswilerstrasse X gering bis 0.3 Mio 3 bei Sanierungsbedarf
27 Querung Egetswiler / Lufingerstrasse X X gering bis 1.0 Mio 2 -
28 Neue Fuss- und Veloverbindung Trottackerweg X gering bis 1.0 Mio 3
30 Velofuihrung Lufinger-/Buhalmstrasse X X gering bis 0.3 Mio 1 .
31 Velofiihrung Wallisellerstrasse X gering bis 0.3 Mio 2
32 Bushaltestellen Schulstrasse und Wallisellerstrasse X stark bis 1.0 Mio 1
33 Verkehrskonzept Schluefweg/Buchhalden X X mittel tber 5.0 Mio 3
35 Fussweg Bramenring / Schluefweg X gering bis 0.3 Mio 3
36 Sperrung Rebweg X gering bis 0.3 Mio 1
37 Sperrung Lindengartenstrasse X gering bis 0.3 Mio 3
39 Kindergarten Geissberg X gering bis 1.0 Mio 3
40 Veloparkierung Flughafen X X mittel bis 1.0 Mio 2
42 Veloverbindung Kreisel Werft X X gering bis 0.3 Mio 2 -
Allgemeine Massnahmen
B Optimierung Bushaltestellen X X mittel bis 5.0 Mio 2 bei Sanierungsbedarf
D Beleuchtungskonzept X X gering bis 5.0 Mio 3 bei Sanierungsbedarf prifen
E Fussgangerstreifen X X mittel bis 5.0 Mio 2
F Signalisation Wegnetz X gering bis 1.0 Mio 3
G Strassenraumgestaltung X gering Uber 5.0 Mio 3
J Abklarungen mit Grundeigentumern X mittel bis 0.3 Mio 1
L Behindertengerechte Wegketten X gering tiber 5.0 Mio 3 fortlaufend bei Sanierungsbedarf
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