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1 Der Planungsprozess

1.1 Ausgangslage

Der kommunale Richtplan der Stadt Kloten stammt aus dem Jahr 1999. Er stltzt sich auf die damals zuvor
revidierten kantonalen und regionalen Richtplane (1995/1998). In den vergangenen 20 Jahren hat sich die
Stadt Kloten zusammen mit der ganzen Flughafenregion stark weiterentwickelt.

Der Kanton Zirich zeigt mit dem kantonalen Raumordnungskonzept (2009) und der Gesamtrevision des kan-
tonalen Richtplans (2014), wie er die raumrelevanten Tatigkeiten im Kanton aufeinander abstimmen und den
Herausforderungen der Innenentwicklung begegnen will. Die Region Glattal hat diesen Schritt mit dem Regi-
oROK und dem revidierten regionalen Richtplan im Jahr 2018 abgeschlossen.

Die Stadt Kloten hat die raumliche Entwicklung in den letzten Jahren vor allem auf informelle Konzepte und
Strategien abgestiitzt, z. B. die Zentrumsplanung (ab 2003), das Stadtentwicklungskonzept (ab 2011) oder
die Immobilienstrategie (ab 2020). Bedingt durch die planungsrechtlichen Unsicherheiten bei der Fluglarm-
problematik hat die Stadt Kloten die rechtliche Umsetzung der Innenentwicklungsstrategie zuerst mit privaten
und o6ffentlichen Gestaltungsplanen vorangetrieben. Erst ab 2013 ermoglichte die neue Bau- und Zonenord-
nung die Verdichtung auch mit der Regelbauweise. Das Stadtentwicklungskonzept bildet eine zentrale
Grundlage fur die Richtplaninhalte, weshalb es mit der vorliegenden Revision aktualisiert wurde.

Im Bereich des Verkehrs hat die Stadt Kloten mit Trassee-Evaluationsstudien (2003 und 2008) die lange
umstrittene Frage der Linienflihrung der Glattalbahn-Verlangerung geklart. Diese Linienfiihrung wurde im
kantonalen und regionalen Richtplan ibernommen. Fir den Strassen-, Fuss- und Veloverkehr hat die Stadt
Kloten im Jahr 2013 ein erstes stadtisches Gesamtverkehrskonzept (GVK) in einem partizipativen Verfahren
erarbeitet: Die Bevolkerung wurde eingeladen, quartierbezogen Schwachstellen und Ziele der Verkehrsver-
bindungen nach Verkehrsart zu diskutieren/mitzubestimmen. Daraus ist ein Katalog von 54 verkehrsplaneri-
schen, gestalterischen und unterhaltsbezogenen Massnahmen entstanden. Da das GVK als Grundlage flr
den vorliegenden Richtplan dient, wurde es aktualisiert.

Im Bereich der Freiraumplanung sind in den letzten Jahren drei wichtige Konzepte resp. Projekte erarbeitet
worden: das Konzept zur Gestaltung und Aufwertung der 6ffentlichen Raume im Stadtzentrum Kloten, das
Projekt «The Park» zur Neugestaltung des Butzenbel-Hugels und die Freiraumplanung entlang des Altbachs
im Zusammenhang mit dem Glattalbahn- und Hochwasserschutzprojekt. Zur Abstimmung der Entwicklungen
im Bereich Freiraum und als Grundlage fir die vorliegende Revision wurde ein Freiraumkonzept erarbeitet.

1.2 Ausldser und Absicht der Richtplanrevision

Im Zusammenhang mit der vom Kanton Zurich beabsichtigten Verlangerung der Glattalbahn und dem regio-
nalen Richtplaneintrag, im Steinacker-Quartier eine Mischzone zu prufen, hat die Stadt Kloten seit 2013 in
diversen Studien die Chancen und Risiken einer Offnung des Gewerbe- und Industriegebietes fiir Wohnen
gepriift. Die Testplanung Glattalbahnkorridor (2013) hat gezeigt, dass die Offnung fir Wohnnutzung und die
Transformation in ein Mischgebiet eine grosse Chance fir die Stadtentwicklung ist — sofern diese Entwicklung
qualitativ hochwertig erfolgt. Ansonsten wird die soziale Abwartsspirale verstarkt statt entscharft. Gestutzt auf
diese Erkenntnisse hat die Stadt Kloten in einem partizipativen Verfahren das Entwicklungskonzept Stein-
acker erarbeitet (2021).

Damit die Stadt Kloten ihre Konzepte und Stadtentwicklungsziele rechtsverbindlich in der Bau- und Zonen-

ordnung oder anderen grundeigentiimerverbindlichen Instrumenten umsetzen kann, muss sie den kommu-
nalen Richtplan Uberarbeiten. Erst dann lasst sich die nachgelagerte Bau- und Zonenordnung so andern,
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dass die Industriezone Steinacker flir Wohnen gedéffnet werden kann. Zudem gibt es aus dem Entwicklungs-
konzept Steinacker wichtige Ubergeordnete Elemente, die sich erst mit einem kommunalen Richtplaneintrag
umsetzen lassen, beispielsweise die Fuss- und Veloverbindungen in die Naherholungsgebiete (die soge-
nannten Briickenschlage).

1.3

Perimeter

Der Planungsperimeter entspricht dem Gemeindebann der Stadt Kloten.

1.4

(1]
(2]

[3]

[4]

[5]
[6]
[7]
[8]

9]

[10]
[11]

[12]
[13]
[14]

[19]

[16]
[17]
[18]

[19]
[20]
[21]

Grundlagen

Kanton Zirich, Kantonaler Richtplan, 06.02.2023
Gesamtverkehrskonzept Kanton Zirich 2018, Kanton Zurich, 09.01.2018

Zurcher Planungsgruppe Glattal, Regionaler Richtplan Glattal, festgesetzt am 07.12.2022
(inkl. Teilrevision 2021)

RegioROK Glattal 2017 (Regionales Raumordnungskonzept), Ziircher Planungsgruppe Glattal,
29. Marz 2017

Stadt Kloten, Strategie Kloten 2030, Zukunftsinstitut Wien, 2018
Stadt Kloten, Stadtisches Freiraumkonzept, SKK Landschaftsarchitekten AG, 13.03.2022
Stadt Kloten, Stadtisches Gesamtverkehrskonzept, ewp AG, 20.12.2022

Stadt Kloten/Verkehrsbetriebe Glattal/Flughafen Zirich AG, Gestaltungshandbuch Glattalbahn-
und Altbachkorridor, 07.12.2021

VBG Verkehrsbetriebe Glattalbahn AG, B401 Umweltvertraglichkeitsbericht 2. Stufe, Projekt
GTB2A, Auflageprojekt, 08.09.2023

Stadt Kloten, Schulraumplanung 2023/2024, 28.11.2023

EBP Schweiz AG, Einfluss der Gesamtrevision der kommunalen Richtplanung Kloten auf die
Storfallvorsorge, 30.11.2023 (s. Anhang)

Stadt Kloten, Entwicklungskonzept Steinacker, 30.04.2021
Stadt Kloten, Vision Steinacker, August 2019

Stadt Kloten, Ziele Gesamtenergiestrategie, Schlussbericht inkl. Ressourceneffizienz, Econcept
AG, 28.09.2020

Stadt Kloten, Monitoring Stadt Kloten. Sozialraumliche Entwicklungen 2013-2018, Ernst Basler
Partner, Bericht vom 12.11.2020

Stadt Kloten, Immobilienstrategie, 03.2020
Stadt Kloten, Verkehrskonzept Zentrum Kloten, ewp AG Effretikon, 13.11.2018

Stadt Kloten, Masterplan 6ffentliche Raume Kloten, Planerteam «Raderschallpartner»,
22.08.2013

Stadt Kloten, Stadtebauliche Prinzipien der Zentrumsgestaltung, ewp AG Effretikon, 10.05.2010
Kanton Zurich, Amt fir Statistik, Zuzugsbefragung 2011
Kanton Zurich, Amt fir Statistik, Wegzugsbefragung 2012
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1.5

Ablauf der Richtplanrevision

Die Richtplanrevision lauft wie folgt ab:

1.

N o o A

a) Erarbeitung stadtisches Freiraumkonzept (abgeschlossen)

b) Aktualisierung stadtisches Gesamtverkehrskonzept (abgeschlossen)

c) Aktualisierung Stadtentwicklungskonzept (abgeschlossen)

d) Durchfiihrung informelle Mitwirkung zu Schwerpunktthemen (erfolgte im April/Mail 2022)

a) Erarbeitung Gesamtrevision/Entwurf kommunaler Richtplan
b) Durchfiihrung 1. Vorprifung durch Baudirektion (erfolgte im Juli 2022)
)

a) Prazisierung der Richtplanvorlage (abgeschlossen mit diesem Arbeitsstand)
b) Durchfiihrung formelle Mitwirkung/6ffentliche Auflage (06.04.2023 bis 05.06.2023)
c) Durchfihrung 2. Vorprifung (Juni 203)

Bereinigung der Richtplanrevision (Herbst 2023)
Festsetzung durch Grossen Gemeinderat (Parlament)
Genehmigung Baudirektion

Publikation (Rekursfrist)

1.6

Umsetzung der kommunalen Richtplanung

Der kommunale Richtplan und das Stadtentwicklungskonzept werden Uber einen langeren Zeitraum und in
mehreren Projekten umgesetzt. Nachfolgend sind die wichtigsten Planungsinstrumente der 6ffentlichen Hand
und mogliche Planungsschritte aufgefiihrt:

Revision der kommunalen Nutzungsplanung (Bau- und Zonenordnung, Erganzungsplane, Sonderbau-
vorschriften) in mehreren Etappen und Teilrevisionen (themenspezifische Pakete bilden, Transformati-
onsgebiete schrittweise 6ffnen)

Private und offentliche Gestaltungsplane

Aufwertungsmassnahmen im 6ffentlichen Raum (Strassen, Platze, Parkanlagen)
Unterhalt und Neugestaltung bestehender 6ffentlicher Grinflachen und Strassenanlagen
Unterhalt und Modernisierung der 6ffentlichen Gebaude

Verkehrsinfrastrukturprojekte (regionale Verkehrssteuerung, Angebotsausbau im 6ffentlichen Verkehr,
Netzoptimierung/Ausbau Fuss- und Radverkehr, Férderung kombinierter Mobilitat mit digitalen Hilfs-
mitteln (Apps))
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2 Abstimmung mit liber- und nebengeordneten Planungen

2.1 Kantonales Gesamtverkehrskonzept

Das kantonale Gesamtverkehrskonzept [2] legt die langfristigen Ziele und Entwicklungsgrundsatze fir das
Gesamtverkehrssystem im Kanton Zirich bis 2030 fest. Die Stadt Kloten ist dem urbanen Raum zugewiesen,
in dem die interne Erschliessung, die Vernetzung und die Verbindung mit ausserkantonalen, nationalen und
internationalen Zentren fiir den 6ffentlichen Verkehr (6V) verbessert und fir den motorisierten Individualver-
kehr (MIV) aufrechterhalten werden sollen. Fir den Fuss- und Veloverkehr sollen die Verbindung und die
Feinerschliessung der Raume verbessert werden. Der vorliegende Richtplan untermauert diese Ziele und
konkretisiert sie fur die Stadt Kloten. Es bestehen keine Widerspriche zum kantonalen Gesamtverkehrskon-
zept.

2.2 Kantonaler Richtplan

Gemass Raumordnungskonzept im kantonalen Richtplan [1] ist das Klotener Siedlungsgebiet grossmehrheit-
lich Teil der Stadtlandschaft Glattal. Diese Gebiete zeichnen sich durch eine Gberdurchschnittliche Nutzungs-
dichte und eine hohe Entwicklungsdynamik aus. Der Handlungsbedarf liegt vor allem darin, Gebiete mit Um-
strukturierungspotenzial zu aktivieren, leistungsfahige stadtische Transportsysteme einzusetzen, attraktive
Freiraum- und Erholungsstrukturen zu schaffen, stadtebauliche Qualitdten zu férdern sowie fiir eine ausrei-
chende Durchgriinung und sozialraumliche Durchmischung zu sorgen.

Das Gebiet um Egetswil ist dem Handlungsraum «Landschaft unter Druck» zugeteilt. In diesem Raum soll
der Bauzonenverbrauch verringert bzw. Potenziale sollen innerhalb der bestehenden Bauzonen im Einzugs-
bereich des 6ffentlichen Verkehrs aktiviert werden. Die Ubergénge in die Landschaft sollen gut gestaltet und
landschaftliche Qualitaten erhalten und wiederhergestellt werden. Die Aussenwacht Gerlisberg ist dem Hand-
lungsraum Kulturlandschaft zugeteilt. In den Kulturlandschaften soll der Charakter erhalten werden. Folglich
ist die Entwicklungsdynamik tief zu halten und auf eine Steigerung der Erschliessungsqualitat zu verzichten.
Im Eigental, das als Naturlandschaft bezeichnet ist, gilt das Credo «schitzen und bewahreny». Die Beduirf-
nisse von Naturschutz, Erholung bzw. Tourismus und Landwirtschaft sind aufeinander abzustimmen. Der
kommunale Richtplan ist auf diese Handlungsraume und deren Handlungsbedarf abgestimmt.
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Handlungsraume

Il stadtlandschaft

I urbane Wohnlandschaft
Landschaft unter Druck
Kulturlandschaft

B Naturlandschaft

o kantonales Zentrumsgebiet
o ausserkantonales Zentrum
===  S-Bahnlinie als Ruckgrat der Siedlungsentwicklung

Kloten-Opfikon
.,f: TS

— andere Bahnlinie
—— Hochleistungsstrasse

Nrich/
[] siedlungsgebiet
[ 1 wald
D Gewasser
ster Abbildung 1: Auszug Handlungsrdume im

Grossraum Zrich [1]

Der kommunale Richtplan respektiert die bergeordneten Vorgaben aus dem kantonalen Richtplan betref-

fend

die Ausrichtung der Siedlungs-, Landschafts- und Verkehrsentwicklung:

Abgrenzung Siedlungsgebiet, Entwicklung Zentrumsgebiet von kantonaler Bedeutung, keine Ausschei-
dung neuer Bauzonen innerhalb/ausserhalb Abgrenzungslinie

Erhalt Fruchtfolgeflachen, Berticksichtigung Landschaftsférderungs- und Landschaftsschutzgebiete
(siehe auch Interessenabwagung ausserhalb des Siedlungsgebiets, Kapitel 2.7)

Ubergeordnete Festlegungen zum Verkehr (Hochleistungs- und Hauptverkehrsstrassen, Bahnlinien,
Hauptverbindungen Radverkehr und ubergeordnetes Fusswegnetz)

Weiterfihrende Hinweise und Kartenmaterial sind in nachfolgenden Ausfihrungen zum regionalen Richtplan

und im kommunalen Richtplantext zu finden.
23 Regionaler Richtplan
2.3.1 Siedlung und Landschaft

Der kommunale Richtplan bertcksichtigt nachfolgende Festlegungen des regionalen Richtplans:
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Eignungsgebiet fur Hochhduser und Gebiete mit hoher baulicher Dichte
Lage und Nutzweise der Mischgebiete und Gebiete fur stark verkehrserzeugende Nutzungen
Berucksichtigung der Gebiete flr niedrige bauliche Dichte und regionale Arbeitsplatzgebiete

Beriicksichtigung der Ortsbilder, Erholungsgebiete von regionaler Bedeutung sowie der Standplatze
fur Fahrende

Revitalisierung der Gewasser
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Abbildung 2: Auszug aus dem regiona

Der kommunale Richtplan schafft die Grundlage fiir die Transformation und Verdichtung entlang des Altbach-
korridors und fur die Erneuerung des Quartiers Hohrainli. Beide kommunalen Entwicklungsziele basieren auf
Voruntersuchungen und Konzepten, die partizipativ mit allen Akteurinnen und Akteuren sowie in enger Ab-
stimmung mit den Uber- und nebengeordneten Planungstragern erarbeitet wurden.

Basierend auf dem sozialen Quartierentwicklungskonzept Hohrainli und dem Entwicklungskonzept Stein-
acker hat die Planungsgruppe Glattal die anzustrebende Dichte mit der Richtplanrevision 2021 wie folgt fest-
gelegt:

= Quartier Hohrainli neu mittlere Nutzungsdichte

= Entlang des Altbachkorridors hohe Nutzungsdichte (s. Abbildung 3)

Die Vorlage wurde im Dezember 2022 von den Delegierten festgesetzt, ist aber noch nicht rechtskraftig.
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. I Schr hohe Nutzungsdichte

N4 I Hohe Nutzungsdichte
- ) — Mittlere Nutzungsdichte
; { Geringe Nutzungsdichte

Sehr geringe Nutzungsdichte

/{ 2
Abbildung 3: Auszug aus dem regionalen Rlchtplan Glattal, Teilrevision 2021 [3]

Kommunale Erholungsgebiete in der Landschaft

Bei den kommunalen Erholungsgebieten und «Arealen flir Begegnung und Austausch» handelt es sich gross-
tenteils um bestehende Anlagen, die Uber einen kommunalen Richtplaneintrag verfligen (bspw. Gemein-
schaftsgarten) oder mit Ubergeordneten Erholungszonen Ubereinstimmen (bspw. «The Park» am Butzenbuel
oder die Sportanlagen Stighag).

Neu geplante Erholungsnutzungen berlcksichtigen die Fruchtfolgeflachen insofern, als keine Eingriffe not-

wendig sind (bspw. Erholungsraum Holberg) oder keine Fruchtfolgeflachen verloren gehen, wenn beispiels-
weise im Gebiet Ruebisbach neue Gemeinschaftsgarten angelegt wiirden (Festlegung 2.27).
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2.3.2 Verkehr

Der regionale Richtplan [3] vertieft und erganzt die Inhalte des kantonalen Richtplans mit Festlegungen von
regionaler Bedeutung. So legt er die regionalen Verbindungsstrassen, Parkierungsanlagen, die bedeutenden
Tram- und Buskorridore mit den dazugehorigen Anlagen (Haltestellen, Wendeanlagen, Abstellanlagen), die
Anschlussgleise und Anlagen fir den Guterverkehr sowie die Rad-, Fuss-, Wander- und Reitwege fest. Im
kommunalen Richtplan Teil Verkehr werden die Inhalte als Ubergeordnete Festlegungen aufgenommen. Mit
der Revision des kommunalen Richtplans hat sich jedoch gezeigt, dass im Bereich des Flughafens ein An-
passungsbedarf hinsichtlich der Bereinigung von bestehenden regionalen Verbindungsstrassen vorliegt. Im
nachstehenden Abschnitt wird die Bereinigung naher erlautert.

4
Geglisherg

X ZURICH

AV

X

Abbildung 4: Auszug aus dem regionalen Richtplan Glattal, Verkehr, Teilrevision 2021 [3]
Bereinigung bestehender regionaler Verbindungsstrassen im Bereich Flughafen

Der Butzenbuelring ist im Strassennetzplan auf dem kantonalen GIS-Browser als Hauptverkehrsstrasse ein-
getragen. Im regionalen Richtplan ist zusatzlich innerhalb des Butzenblelrings eine bestehende Verbin-
dungsstrasse eingetragen. Aus stadtischer Sicht ist unklar, auf welche Strasse sich dieser Eintrag bezieht.
Da die Parkierungsanlagen des Flughafens Zirich Uber den Butzenblelring direkt an das iberkommunale
Strassennetz angebunden sind, kann dieser Eintrag gestrichen werden. Die Verbindung vom Butzenbdielring
zur Butzenbuelstrasse in Fahrtrichtung Nord soll weiterhin als regionale Verbindungsstrasse klassiert sein.
Weiter kann aus stadtischer Sicht die regionale Verbindungsstrasse, die den Autobahnanschluss ab der
Hauptverkehrsstrasse (Butzenblielstrasse) bildet, ebenfalls gestrichen werden, da der Anschluss bereits mit
der Darstellung des Anschlusses (Kloten-Siid) im kantonalen Richtplan sichergestellt wird. Beide Streichun-
gen sollen bei der Region beantragt werden.
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N Hochleistungssfrassen (HLS) richtungsgetrennt Hochleistungsstrasse
/\/ HLS Anschluss Hauptverkehrsstrasse
M Hauptverkehrsstrassen (HVS) e \erbindungsstrasse
Q Anschluss
Abbildung 5: Strassennetz Kanton Ziirich, GIS-Browser, Abbildung 6: Auszug aus dem regionalen Richtplan Glattal,
Abfrage 23.12.2021 Verkehr, Teilrevision 2021 [3]
24 Kantonales Inventar der Landschaftsschutzobjekte

Im Gemeindegebiet von Kloten liegen Eintrdge zu «geomorphologisch gepragten Landschaften», zu «Ge-
wasserlandschaften", zu «Heckenlandschaften» sowie zu «geologischen Zeitzeugen» vor (s. Abbildung 7).
Die Ziele des stadtischen Freiraumkonzepts und die Festlegungen im kommunalen Richtplan unterstitzen
die Schutzziele, in dem arten- und strukturreiche Elemente in den siedlungsnahmen Landschaftskammern
am Homberg, bei Egetswil und im Rank gestarkt werden sollen. Es werden keine Festlegungen getroffen,
welche den Schutzzielen der Inventarobjekte zuwiderlaufen wirden.
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25 Stadtisches Freiraumkonzept

Das stadtische Freiraumkonzept behandelt alle Aspekte des inneren und dusseren Freiraumsystems der
Stadt Kloten einschliesslich des Stadtklimas und der geplanten hitzemindernden Massnahmen.

Im inneren Freiraumsystem wird der Handlungsbedarf fir alle Siedlungsfreirdaume aufgezeigt. Diese umfas-
sen die 6ffentlichen Raume, Platze und Parkanlagen, Schul- und Sportareale sowie die grosseren zusam-
menhangenden Aussenrdume von grosseren Mehrfamilienhausiberbauungen.

Das aussere Freiraumsystem umfasst alle Landschaftsrdume ausserhalb der Bauzonen, des Flughafenare-
als und der Walder. Die «offenen» Landschaftsrdume werden charakterisiert und nach ihrer Hauptfunktion
gegliedert (Kulturlandschaft, Naturlandschaft, Erholungsraum fiir 1 Stunde etc.).

Hauptziele und Massnahmen wurden im kommunalen Richtplantext und in der Richtplankarte Siedlung,

Stadtklima, Landschaft aufgenommen. Weiterfiihrende Informationen sind dem Bericht zum Freiraumkonzept
und dem Richtplantext zu entnehmen.

Seite 13



Stadt Kloten, Kommunaler Richtplan 2022,
Weiterefihrende Erlauterungen nach Art. 47 RPV

26 Stadtisches Gesamtverkehrskonzept (GVK)

Ein erstes Gesamtverkehrskonzept (GVK) fur die Stadt Kloten wurde 2013 erstellt. Da das GVK fiir den Teil
Verkehr des kommunalen Richtplans eine wichtige Grundlage bildet, wurde es mit der vorliegenden Revision
aktualisiert. Das im GVK definierte Hauptziel und die erstellten Zielbilder werden im Richtplantext ibernom-
men. Nebst den Zielen fur die einzelnen Verkehrsarten gehen aus dem GVK allgemeine und konkrete Mas-
snahmen hervor. Diese Massnahmen wurden grésstenteils in den Richtplan integriert, sofern sie eines Richt-
planeintrags bedurfen.

2.7 Festlegungen ausserhalb des Siedlungsgebiets

271 Grundsatzliches zu den Eintragen
Viele Festlegungen ausserhalb des Siedlungsgebiets haben die Ubergeordneten Planungstrager (Kanton,
Region, Flughafen) getroffen. Hierzu zahlen folgende Festlegungen:

= Kantonales Naturschutzgebiet (z. B. Eigental)

= Kantonale und regionale Landschaftsschutzgebiete und Landschaftsfordergebiete

= Ubergeordnete Vernetzungskorridore

= Revitalisierung der Gewasser gemass regionalem Richtplan Glattal

= Fruchtfolgeflachen

= Erholungsgebiete (z. B. Butzenbliel, Seilpark oder Sportanlagen Stighag/Feld)

= Infrastrukturanlagen (z. B. Flughafen, Autobahnen, Hauptverkehrstrassen)

......
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Abbildung 8: Ausschnitt kommunaler Richtplan Siedlung, Stadtklima, Landschaft
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Die meisten kommunalen Festlegungen ausserhalb des Siedlungsgebiets betreffen bestehende Anlagen und
selten geplante Anlagen gemass bisherigem Richtplan, beispielsweise:

= Erholungsraume (z. B. L1.01 Allmend/Panzerpiste)
= Gemeinschaftsgarten (vormals Familiengartenanlagen)
= Verbindungsstrassen (z. B. nach Gerlisberg)

= Bestehende Fuss-/Radwege

272 Neue Festlegungen fiir Erholung und 6kologisch/gestalterische Aufwertungen

Neue Festlegungen ausserhalb des Siedlungsgebiets sind:

= Erholungsrdume (Holberg, Panoramaweg)
= Siedlungsrander 6kologisch und wertvoll gestalten (z. B. Egetswil, Gerlisberg, Graswinkel)

= Freiraumvernetzung optimieren (z. B. entlang von Bachlaufen oder Hangkanten Homberg/Hard-
len)

= Option fir eine neue Gemeinschaftsgartenanlage (L2.26 Chranzler/Ruebisbach)

Die neu festgelegten Erholungsraume am Holberg und am Panoramaweg zeigen deren Bedeutung fir die
Naherholung (Landschaft fir eine Stunde). Sie kdnnen zusammen mit 6kologischen oder gestalterischen
Massnahmen punktuell aufgewertet werden.

Die Festlegung «Vernetzung von Freirdumen» bezweckt, Lebensraume ausserhalb des Siedlungsgebiets zu
vernetzen. Dies erfolgt entlang von vorhandenen Kleinstrukturen, Bachlaufen oder interessanten Naherho-
lungsrdumen/Spazierwegen.

Die Festlegungen ausserhalb des Siedlungsgebiets wie die Gestaltung der Siedlungsrander und Erholungs-
raume, die Aufwertung der Fliessgewasser und die Vernetzung von Lebensraumen erfolgen in Abstimmung
mit der aktuellen landwirtschaftlichen Nutzung. Die neuen Festlegungen kdnnen mit Ausnahme der Bachre-
vitalisierung umgesetzt werden, ohne die Bodenbeschaffenheit, insbesondere die Fruchtfolgeflachen, zu
schmalern. Bei der Gewasserrevitalisierung im Landwirtschaftsgebiet erfolgt die Interessenabwagung mit der
Festlegung der Gewasserraume (nicht auf Richtplanstufe).

In den siedlungsferneren Landschaftskammern oberhalb Egetswil und bei Gerlisberg haben Landwirtschaft
und Okologie Vorrang (beispielsweise das bestehende Naturschutzgebiet Eigental).

Bei der Festlegung L2.26 (Option fiir eine neue Gemeinschaftsgartenanlage) handelt es sich um einen Ersatz
fur die beiden bestehenden Optionen im aktuellen Richtplan (geplante Anlage im Ruebisbach 2.31 und 2.33).
Es handelt sich um eine langfristige Option, kurz- und mittelfristig steht die Erweiterung bestehender Anlagen
im Vordergrund. Sollte diese Option dereinst umgesetzt werden, wiirde dies mit der Auflage einer fruchtfol-
geschonenden Bewirtschaftung verbunden. Die friihere Absicht, an diesem Standort ausserhalb des Sied-
lungsgebiets auch Sportanlagen zu realisieren, wird nicht weiterverfolgt.
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Abbildung 9: Ausschmtt kommunaler Rlchtplan Karte Sledlung Stadtkllma Landschaft

273 Neue geplante Fuss- und Velowegverbindungen ausserhalb Bauzone

Die Planungsgrundsatze der Raumplanung (Art. 3 RPG) verlangen, dass in der Landschaft gentigend Frucht-
folgeflachen (FFF) erhalten bleiben. Mit einem attraktiven, sicheren und dichten Wegnetz lasst sich eine Ver-
kehrsverlagerung von umweltschadlicheren Verkehrsmitteln auf den Fuss- und Veloverkehr bewirken. Dabei
sind Flachen ausserhalb der Bauzone, insbesondere FFF, vor Versiegelung zu schiitzen, damit die nattrliche
Lebensgrundlage Boden erhalten bleibt und die 6kologischen Funktionen des Bodens bestehen bleiben.

Neue Fuss- und Velowegverbindung V3.15 bzw. V6.06 liegt ausserhalb der Bauzone

Die geplante Fuss- und Velowegverbindung vom Schulhaus Nagelimoos in westliche Richtung ist fur den
Veloverkehr bedeutend. Sie schliesst eine Liicke zwischen den Quartieren Halden zum Schulhaus Nageli-
moos und weiter bis nach Egetswil. Die Verbindung ist abseits der Kantonsstrasse besonders flr ungelbte
Velofahrerinnen und -fahrer (Kinder) eine Alternativroute. Der Weg zwischen Nagelimoosstrasse und Augwi-
lerstrasse fuhrt durch Landwirtschaftsland mit Fruchtfolgequalitat. Gemass grober Schatzung missten rund
800 m? FFF kompensiert werden. Im Rahmen des Bauprojekts ist zu klaren, in welchem Umfang und wo sich
die beanspruchte FFF kompensieren lasst. Zudem ist bei der Festlegung der Linienfihrung darauf zu achten,
dass die Hecke nicht beeintrachtigt wird, die als Landschaftsschutzobjekt im kantonalen Natur- und Land-
schaftsinventar eingetragen ist. Der Priigelweg ist fur den Veloverkehr keine Alternativroute, da er den Ho-
henunterschied mit Treppen tberwindet. Aus den aufgefiihrten Griinden ist die Zweckmassigkeit der Fuss-
und Velowegverbindungen V3.15 und V6.06 gegeben.

Neue Fusswegverbindung V3.21 liegt ausserhalb der Bauzone und beansprucht Fruchtfolgeflachen

Im Rahmen des Glattalbahnprojekts wird der Bedenseebach, der im Siedlungsgebiet mehrheitlich eingedolt
unter der Rankstrasse verlauft, umgelegt und ein langer Abschnitt ausgedolt. Dies verbessert die gesamte
Hochwassersicherheit des Altbachs und damit der Stadt Kloten und des Flughafens Zirich. Entlang des
neuen Bachverlaufs sieht das Projekt einen 6ffentlichen Fussweg vor, der Spaziergangerinnen und Spazier-
gangern zur Erholung dienen soll. Zugleich verbindet diese attraktive Fussverbindung die Quartiere Geiss-
berg und Steinacker. Der Fussweg fuhrt durch Landwirtschaftsland mit Fruchtfolgequalitat. Gemass grober
Schatzung mussten rund 1’300 m? FFF kompensiert werden. Diese Flache ist in der Bilanz der Fruchtfolge-
flachen des Umweltvertraglichkeitsberichts (UVB, [9]) inkludiert. Im Kapitel 3.4 wird die Interessenabwagung
fur die Beanspruchung von Fruchtfolgeflachen vorgenommen. In diesem wird dargelegt, dass in einem breit
abgestltzten Variantenstudium unter Berlcksichtigung der FFF eine Bestvariante evaluiert wurde, dass die
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Kompensationsflachen auf drei Teilflachen oberhalb des Gwarfihdlzlis resp. in unmittelbarer Nahe kompen-
siert werden konnen und dass mit dem Projekt GTB2A aus Sicht Hochwassersicherheit und der angestrebten
Entwicklung von Siedlung und Verkehr ein Gberwiegendes offentliches Interesse einhergeht. Folglich liegt
eine Interessenabwagung zur Beanspruchung der FFF bereits vor und im vorliegenden kommunalen Richt-
plan wird lediglich dargestellt, dass diesem Fussweg kiinftig eine kommunale Bedeutung zukommt.

2.7.4 Bestehende Parkierungsanlagen ausserhalb Bauzone

Zweck, Bewilligungsstand und Legitimation der Parkierungsanlagen ausserhalb der Bauzone kénnen der
nachstehenden Tabelle entnommen werden.

Standort der
Parkierungs-
anlage Zweck

Bewilligungsstand' Legitimation

Sportanlage  Besuch der

Bewilligt, bestehend seit Die Parkierungsanlage mit ca. 170 Parkfeldern dient zum Be-

Stighag Sportanlage  mind. 2006 such der Sportanlage Stighag von kommunaler Bedeutung.
Dies legitimiert den Richtplaneintrag.

Gemein- Besuch der  Altrechtlich bewilligt, Mit der kommunalen Richtplanung soll der Fortbestand der Ge-

schaftsgarten Gemein- bestehend seit mind. meinschaftsgarten und somit auch der Parkierungsmdglichkei-

Geerenplickli/ schaftsgarten 1976 ten (ca. 15 Parkfelder) gesichert werden. Dies legitimiert den

Bdsmoos Richtplaneintrag.

Gemein- Besuch des  Altrechtlich bewilligt, Diese Parkierungsanlage ist von kommunaler Bedeutung, da sie

schaftsgarten Friedhofs und
und Friedhof der Gemein-

gebaut zwischen 1976  dem Besuch des Friedhofs dient. Zudem soll mit der kommuna-
und 1982 len Richtplanung der Fortbestand der Gemeinschaftsgarten und

Chloos schaftsgarten somit auch der Parkierungsmaoglichkeiten (ca. 70 Parkfelder)
gesichert werden. Diese Griinde legitimieren den Richtplanein-
trag.

Bimenzalten Besuch der Bewilligt, gebaut zwi- Die Panzerpiste ist ein Erholungsgebiet von iberkommunaler

Panzerpiste
und fur Fahr-
zeuge des
Militars

schen 1995 und 2002, Bedeutung. Dies legitimiert den Eintrag der Parkierungsanlage
seit 1976 bestand bereits mit ca. 200 Parkfeldern.
ein kleinerer Parkplatz

Tabelle 1: Ubersicht iiber Zweck, Bewilligungsstand und Legitimation Parkierungsanlagen ausserhalb Bauzone

1 Zeitreise — Luftbilder (Quelle https://www.swisstopo.admin.ch/de/karten-daten-online/karten-geodaten-online/zeitreise-luftbilder.html, Abfrage 6.

Oktober 2023)
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2.8 Weitere relevante Grundlagen

2.8.1 Inventar der historischen Verkehrswege der Schweiz (I1VS)

Das Inventar der historischen Verkehrswege der Schweiz (IVS) ist in der kommunalen Verkehrsplanung zu
berlcksichtigen. Inventarobjekte von nationaler Bedeutung, namentlich die Alte Landstrasse von der Stadt-
grenze bis zur Egetswilerstrasse (ZH 30.1.1), sind Teil eines Bundesinventars gemass Art. 5 NHG. Weitere
Inventarobjekte sind von regionaler Bedeutung. Als Objekte mit Substanzerhaltung sind das Wingertengassli
(ZH 458.0.1) sowie die Bassersdorferstrasse und die Alte Bassersdorferstrasse (ZH 56) zu nennen.
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28.2 Archaologische Zonen

Bei Planungen sind die arch&ologischen Zonen zu berlcksichtigen. Entsprechend ist die Kantonsarch&ologie
frihzeitig miteinzubeziehen und bauliche Massnahmen sind vorgangig mit ihr abzustimmen. Bei Festlegun-
gen, die eine archaologische Zone Uberlappen, wurde im Richtplantext ein Hinweis vermerkt.
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Abbildung 11: Archaologische Zonen (Quelle: GIS-Browser ZH, Abfrage 06.10.2022)

2.8.3 Storfallvorsorge

Im Stadtgebiet von Kloten sind Anlagen vorhanden, die der Stérfallvorsorge unterliegen. Die kommunale
Richtplanung tangiert mit den Festlegungen S1.01, $1.02, S1.03, S$1.04, $1.05, S2.01, S2.04, S2.05, S4.01, S4.03,
$5.01, S5.02, S5.03, S5.04, S5.05, S5.06, S5.07, S7.02, S7.03, S7.05, S7.07 S8.01, S8.02 den Konsultationsbereich der
Flughafenautobahn und der Bahnlinie Kloten-Effretikon-Winterthur.

Die Risikosituation fir die Richtplananpassungen wurde rechnerisch Uberprift (s. Fachbericht EBP vom 30.11.2023,
Grundlage [11]). Aufgrund des geringen Risikos und der noch wenig konkreten Nutzungsfestlegungen auf Stufe Richtpla-
nung wurden im Fachbericht Empfehlungen zu Nutzungsbestimmungen und -anordnungen formuliert. Mit der vorliegen-
den Richtplanvorlage werden diese Empfehlungen Gbernommen (s. Festlegung S9 im Richtplantext). Dadurch wird die
Planungsbehdérde verpflichtet die Nutzungsanordnungen im Rahmen der Nutzungs- und Sondernutzungsplanung grund-
eigentlimerverbindlichen festzulegen. Die kommunale Richtplanung erfiillt damit das Koordinationsgebot gemass Verord-
nung zur Stoérfallvorsorge.
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3 Bericht zu den nicht beriicksichtigten Einwendungen

3.1 Offentliche Auflage

Die offentliche Auflage fand vom 30. Méarz 2023 bis 5. Juni 2023 mit folgenden Dokumente statt:

= Richtplantext, dat. 07.03.2023

= Richtplankarte Siedlung, Stadtklima, Landschaft, dat. 07.03.2023

= Richtplankarte Fuss- und Veloverkehr, dat. 07.03.2023

= Richtplankarte motorisierter Individualverkehr und 6ffentlicher Verkehr, dat. 07.03.2023
= Weiterfihrende Erlauterungen nach Art. 47 RPV, dat. 07.03.2023

= Stadtisches Freiraumkonzept, dat. 13.03.2023 (Beilage 1)

= Stadtisches Gesamtverkehrskonzept, dat. 20.12.2022 (Beilage 2)

Es sind 32 Einwendungen/Antrage gestellt worden.

3.2 Stellungnahme zu den Einwendungen

Die wahrend der 6ffentlichen Auflage eingegangen Einwendungen wurden wie folgt behandelt:

Nr. Einwendung

Erlauterung zur Umsetzung Bez.

1 Ziel der Veloférderung soll auch Uber eine
Forderkampagne umgesetzt werden.

Umgesetzt: In Handlungsanweisung der Massnahme Nr. V4 inte- 7.07
griert.

2 Aufnahme der Veloverbindung Ewiges-Wegli
via Immer- und Feldweg bis Lindengarten-
strasse

Abgelehnt: Die eingetragene kommunale Veloroute weiter nordlich 7.02
Uiber die Bachtelstrasse und Flurstrasse sowie Acker- und Sportweg
bildet bereits eine Alternative zur Veloverbindung auf der

Dorfstrasse. Aufgrund der Maschenweite ist die zusatzliche Auf-
nahme dieser Verbindung nicht zweckmassig. Zudem birgt die Fuh-
rung Uber den Schulhofplatz ein hohes Konfliktpotential.

3 Auf der Dorfstrasse sollte die Sicherheit fiir
den Veloverkehr bereits kurzfristig verbessert
werden.

Abgelehnt: Die Dorfstrasse ist eine Kantonsstrasse, weshalb die 1.03
Gestaltung in der Kompetenz des Kantons liegt.

4 Der Zugang vom Geissberg zum Girillplatz
Biggel ist zu verbessern. In diesem Sinn ware
es gut, wenn der Bergli-Weg auch als kleiner
Rundweg uber den Ungritweg begangen
werden konnte.

Zugang vom Geissberg zum Grillplatz Biggel abgelehnt: Mit der 1.04
Massnahme Nr. V3.06 sind bereits Verbesserungen vorgesehen.

Mit einer direkten Verbindung misste wertvolles Kulturland (Frucht-
folgeflache) beansprucht und zerschnitten werden.

Rundweg angenommen: Der Ungriitweg wird als kommunaler
Fuss- und Wanderweg aufgenommen.

5 Am hdchsten Punkt des Bergli-Wegs ist eine
Sitzbank mit Lehne und schattenspendenden
Baum vorzusehen.

Tlw. umgesetzt: Der Einwand ist nicht Richtplan-relevant. Denn die 7.05
Richtplanung ist auf konzeptioneller und nicht auf projektspezifi-

scher Ebene. In der Massnahme Nr. V2 wird erganzt, dass nach
Moglichkeit und Bedarf sind Sitzmdglichkeiten und schattenspen-
dende Baume entlang der Fusswege vorzusehen sind.

6 Unterhalb der gedeckten Obstplantage im
Weiler Rank (am Zielweg) ist eine Sitzbank
mit Lehne und schattenspendenden Baum
vorzusehen.

Tlw. umgesetzt: Die Begriindung entspricht derjenigen der Einwen- 7.06
dung Nr. 1.05

7 Die Ausstattung der Bushaltestellen sollte im
Sinn der Attraktivitatssteigerung klar priorisiert
werden (einladend und wettergeschiitzt).

Umgesetzt: Die Stadt Kloten ist sich der Wichtigkeit der Ausstattung?.07
der Bushaltestellen bewusst und hat die Optimierung im stadti-

schen Gesamtverkehrskonzept der hdchsten Prioritatsstufe zuge-
wiesen.
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8 Die Bushaltestellen «Santisstrasse» und Abgelehnt: Die wichtigen 6V-Haltestellen ergeben sich aus dem re- 7.08
«Rankstrasse» sollen als wichtige Haltestellen gionalen Richtplan. Die Stadt Kloten sieht in ihrer kommunalen
aufgefiihrt werden. Richtplanung keine weitere Differenzierung der Bushaltestellen

nach Bedeutung vor.

9 Der Doppelspurausbau der S-Bahn zur Ein-  Umgesetzt, Textpassagen wurden entsprechend angepasst. 3.01
fihrung des Viertelstundentakts wird friihes-
tens ab dem Jahr 2037 erfolgen.

10 Bei Aufhebung der P+R-Anlage der SBB auf Zur Kenntnis genommen. 3.02
der Nordseite des Bahnhofs, ist eine ange-
messene Anzahl an Ersatzparkplatzen im
neuen Parking vorzusehen.

11 In der Auslangelage (Kap. 2.3, Richtplantext) Umgesetzt, die Ausgangslage wurde entsprechend erganzt. 4.01
wird zu wenig aufgezeigt, wie sich MIV und
Gewerbeverkehr mit dem Ausbau in Kloten
Ost entwickelt hat.

12 MIV und Gewerbeverkehr sind in den Hand- Umgesetzt, zwei Punkte wurden entsprechend erganzt.
lungsfelder Siedlung und Verkehr zu integrie-
ren. 4.02

13 Die Hochhauszone soll so angelegt werden,  Nicht umgesetzt: Beim kritisierten Karteneintrag handelt sich erst 403
dass die angrenzenden Wohnquartiere nicht um ein «Eignungsgebiet» flir Hochhauser. Es handelt sich um eine
zu stark an Qualitat verlieren und nicht zu regionale, d.h. Ubergeordnete Festlegung der Regionalplanungs-
dicht werden. Zu viele Hochhauser schmalern gruppe Glattal. Die Festlegung besagt noch nicht, ob und wo/wie
die Lebensqualitat. viele Hochhauser zulassig sind. Dies erfolgt erst durch die Festle-

gung in der Bauordnung oder mittels Gestaltungsplanen.

Wo genau auf Hochhauser verzichtet und welche Wohnquartiere
geschitzt werden sollen, lasst die Einwendung offen. Auf die Ein-
wendung wird nicht eingetreten und auf spatere Verfahren (z.B. Re-
vision der Nutzungsplanung) verwiesen.

14 In der Festlegung 1.04 (Transformation Stein- Nicht berlicksichtigt: Der Antrag will alles und Uberall erlauben, was 405
acker) soll der minimale und maximale Wohn- weder zweckmassig noch planungsrechtlich moéglich ist. Lautes,
anteil je Baufeld festgelegt werden, wobei es  d.h. vermutlich rechtlich storendes Gewerbe soll gerade nicht ne-
gegen oben keine Grenze geben soll. Es sol- ben reinen Wohnbauten mdglich sein, sondern nur massig stérende
len sowohl reine Wohnbauten als auch reine  Betriebe. Zudem sind zu hohe Wohnanteile aufgrund der Dichte,
Gewerbebauten fiir lautes Gewerbe mdglich  der Larmsituation und der 6ffentlichen Infrastruktur weder maéglich
sein. noch gewollt.

15  Der Standort der Schule soll Giberprift wer- Beriicksichtigt: Die Standortevaluation fiir ein neues Schulhaus wird4 06
den. Insbesondere in Bezug auf Sicherheit in den kommenden Jahren laufend verfeinert. In Bezug auf die
und Aussenraume Storfallvorsorge sind die Anforderungen gegentiiber der Mitwir-

kungsvorlage bereits verscharft worden (keine Schule in der 1.
Bautiefe zur Bahnlinie moéglich). Das Anliegen der Einwendung wird
damit bertcksichtigt.

16  Auf die Einfiihrung von Tempo 30 auf Haupt- Zur Kenntnis genommen: Mit dem kommunalen Richtplan wird 4.07
verkehrsachsen ist zu verzichten. Tempo 30 nicht generell auf den Hauptverkehrsachsen vorgese-

hen. Auf einzelnen Abschnitten der Hauptverkehrsachsen wird je-
doch festgelegt, dass eine Verkehrsberuhigung anzustreben ist.
Nebst anderen Massnahmen ist Tempo 30 eine mogliche Mass-
nahme zur Verkehrsberuhigung. Auf verkehrsorientierten Strassen,
wozu Hauptverkehrsachsen zahlen, ist fir die Einflihrung von
Tempo 30 ein Gutachten zu erstellen. In diesem verkehrstechni-
schen Gutachten werden Notwendigkeit, Zweck- und Verhaltnis-
massigkeit beurteilt. Die meisten Hauptverkehrsachsen liegen aller-
dings im Kompetenzbereich des Kantons. Folglich legt dieser auf
den Kantonsstrassen die Gestaltung, Signalisationen und Markie-
rungen fest. Auf den kommunalen verkehrsorientierten Strassen hat
die Stadt Kloten die Abwagung mittels besagten verkehrstechni-
schen Gutachtens vorzunehmen.

17  Es soll gepriift werden, ob die Bahnhofunter- Abgelehnt: Der Einwand ist nicht Richtplan-relevant. Die Richtpla- 4.08

fihrung bis auf die andere Seite der Lin-
denstrasse verlangert werden kann. (V7)

nung ist auf konzeptioneller und nicht auf projektspezifischer
Ebene. Die gleisquerende und weitergefiihrte Fuss- und Velover-
bindung ist von uberkommunaler Bedeutung und mit der durchge-
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henden Verbindung nordlich/siidlich des Bahnhof bereits im regio-
nalen Richtplan gesichert. Die ideale Lage des Rampenaufgangs
wird im Rahmen des Bauprojekts evaluiert. Im Gestaltungsplan
Lirenacher (nordlich der Lindenstrasse) wird ein mogliche Unterflih-
rung berucksichtigt.

18 Es soll gepriift werden, ob die Bahnhofunter- Abgelehnt: Die Begriindung entspricht derjenigen der Einwendung 409
fihrung bis auf die andere Seite der Lin- Nr. 4.08
denstrasse verlangert werden kann. (V10)

19  Auf der Achse Linden-/Industriestrasse soll Abgelehnt: Die Reisezeit und die Kapazitat in innerstadtischen Ver- 4.70
der MIV und 6V fliessend fahren kénnen und  kehrsnetzen wird wesentlich durch das Gesamtsystem, durch Kno-
die Verkehrsberuhigung ist auf die Wohnquar- ten, Einmiindungen und Interaktionen mit anderen Verkehrsteilneh-
tiere zu beschranken. menden bestimmt. Bei hohen Verkehrsbelastungen fiihren tiefere

Fahrgeschwindigkeiten zu besserem Verkehrsfluss. An Strassen
mit viel querendem Fussverkehr kann durch Verkehrsberuhigungs-
massnahmen die Anzahl und die Schwere der Unfélle reduziert
werden. Aus diesen Griinden wird an der Verkehrsberuhigung im
Klotener Zentrum festgehalten.

20 Das Parkierungsmanagement muss hinter- Zur Kenntnis genommen: Der kommunale Richtplan legt grossere 477
fragt und situativ die Moglichkeit gegeben Parkierungsanlagen fest und stellt diesbeziiglich fest, dass das An-
sein dies auszubauen. gebot ausreichend ist und keine neuen 6ffentlich Parkierungsanla-

gen geplant werden missen. Im Einzelfall z.B. zur Gewerbeférde-
rung oder im Bereich von Sport- und Freizeitanlagen sind Anpas-
sungen oder Erganzungen moglich.

21 Es soll Gberprift werden, ob es zuséatzliche  Abgelehnt: Das Parkierungsreglement hat zum Ziel private Abstell- 4.72
Parkhauser bendtigt, um die oberirdischen flachen auf privatem Grundstiick anzubieten, daraus resultiert eine
Parkplatze zu ersetzen. Entlastung bzw. kann die Anzahl Parkfelder im Strassenraum redu-

ziert werden.

22 Der Giterumschlag und die dazugehorigen ~ Abgelehnt: Grdssere Flachen fir Guterumschlag sind im Richtplan 473
Verkehrsrouten sollten in neu wachsenden bezeichnet. Nebst diesen gibt es viele kleinere Glterumschlags-
Gebieten eingeplant werden. und Anlieferungsflache, deren Bezeichnung im Richtplan nicht stu-

fengerecht ware. Mit den Festlegungen des Strassenverkehrs (Ka-
nalisierung auf Gibergeordnetem Strassennetz) wird die Routenwabhl
entsprechend eingegrenzt. Zudem wird mit der Massnahme Nr.
V16 ein Anlieferungskonzept fiir Neubauten verlangt und mit der
Massnahme Nr. V17 diverse Massnahmen zur Optimierung des
Wirtschaftsverkehrs in dichten Gebieten festgelegt.

23 Im Kap. 3.1 Ziel der Stadtentwicklung ergan- Der Antrag wird berlicksichtigt. Das Anliegen wird bereits mit der 404
zen, dass die Wohnungsnachfrage sozialver- Revisionsvorlage Steinacker grundeigentiimerverbindlich eingefor- °.01
traglich gestillt werden soll und zugunsten ei- dert. Deshalb kann es auch in der Stadtentwicklungspolitik veran-
ner soziodemografischen Durchmischung ein kert werden. Umgesetzt.
angemessenes Angebot an preisgunstigen
Wohnungen gewahrleistet werden.

24  Kap. 3.1 Ziel erganzen: Im Mobilitdtsbereich  Umgesetzt. 5.02
sind die Verkehrssicherheit, der Verkehrsfluss
sowie die Quartiervertraglichkeit sicherzustel-
len. Im Sinne einer nachhaltigen Mobilitat wird
insbesondere der Langsamverkehr geférdert.

25 Massnahme S1.03 (Bahnhof Siid) soll wie Art und Umfang des Einbezugs von gemeinniitzigen Bautragern ~ 5.03
folgt erganzt werden: Die Transformation soll wird im Zusammenhang der Arealentwicklungen und abgestimmt
unter anderem genutzt werden, um mit ge- auf die Liegenschaftenstrategie der Stadt Kloten geprift. Der An-
meinnutzigen Bautragern Wohnungen im trag wird sinngemass berucksichtigt.

Kostenmietenmodell zu schaffen.
26 Massnahmenpaket S2 (Weitertentwicklung Um den Anteil preisgUnstiger Wohnungen trotz Verdichtung und 5.04

Wohnquartiere) sei zu erganzen: Mit der Er-
héhung der baulichen Dichte ist ein Beitrag an
ein vielféltiges Wohnraumangebot mit einem
angemessenen Anteil preisglinstiger Woh-
nungen zu leisten. Bei substanziellen Aufzo-
nungen im Rahmen des Mehrwertausgleichs
soll ein Anteil nach §49b PBG eingefordert
werden.

Aufzonungen halten zu kénnen, ist es notwendig bei erheblichen
Aufzonungen auch in den Aussenquartieren einen Anteil Wohnun-
gen im Kostenmietmodell zu vermieten. Um die Eigentiimerschaf-
ten verschiedener Areal gleich zu behandeln, ist es zweckmassig
ahnliche Spielregeln anzuwenden wie im Steinackergebiet. Der An-
trag wird sinngemass berucksichtigt.
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27 Massnahme S2.02 (Hohrainli) sei zu ergan-  Art und Umfang des Einbezugs von gemeinniitzigen Bautragern 505
zen: (...) Baulandreserve Trottackerweg (Cha- wird im Zusammenhang der Arealentwicklungen und abgestimmt
sern) sei mit gemeinniitzigen Bautrdgern zu  auf die Liegenschaftenstrategie der Stadt Kloten gepriift. Das Anlie-
aktivieren, fir einen breiten Wohnungsmix im gen wird mit der bestehender Festlegung ebenfalls ermdglicht. Der
Kostenmietmodell (streichen: und einem an-  Antrag wird nicht berlicksichtigt, weil zu unflexibel.
gemessenen Anteil preisgiinstiger Wohnun-
gen).

28 Das Massnahmenpaket S3 (Quartiere stabili- Nicht berlicksichtigt: Eine leichte Verdichtung ist bereits mit der 5.06
sieren) sei wie folgt zu erganzen: In zent- heutigen Bauordnung mdglich, weil Bestandsliegenschaften i.d.R.
rumsnahen Einfamilienhausquartieren (Cha- eine deutlich tiefere Ausniitzung aufweisen, als die Bauordnung er-
sernweg/Rebweg, Hohenweg /Lagern- laubt. Eine leichte Verdichtung wird mit dem Richtplan gewahrleis-
strasse) ist aufgrund der guten Erschliessung tet. Zudem eignen sich Einfamilienhausquartiere an Hanglagen auf-
eine leichte Nachverdichtung anzustreben. grund der Auswirkungen auf das Erscheinungsbild des Quartiers

sich nicht fir weitergehende Verdichtungsmassnahmen.

29 Im Massnahmenpaket K3 (klimafreundliche  Berlicksichtigt. 5.07
Gestaltung) sei zu ergénzen, dass grosskro-
nige Baume nicht nur gepflanzt, sondern auch
erhalten werden sollen. Sowohl in 6ffentlichen
wie auch in privaten Anlagen.

30 Massnahme L2.03 zum Schulhaus Dorf er- Die Forderung der Biodiversitat und die klimagerechte Gestaltung 508
ganzen: Aussenanlage weiterentwickeln und der Aussenrdume gelten im ganzen Siedlungsgebiet, auch fiir das
Biodiversitat im Stadtzentrum erhéhen. Koor- Schulhaus Dorf (s. Massnahmen K3.01 und K5.05). Der Richtplan
dinationshinweis abbringen. ist fir die Behorde verbindlich, auch fiir die stéadtischen Liegen-

schaftenentwicklung. Eine spezielle Festlegung nur fiir das Schul-
haus Dorf ist nicht notwendig.

31 Die Massnahme V9 ist zu ergénzen, dass an Abgelehnt: Die Priifung der Ausstattung der Bushaltestelle istim ~ 5.09

jeder Bushaltestelle mindestens eine Sitzgele-
genheit anzubieten ist.

Rahmen der GVK Massnahme Nr. B (Optimierung Bushaltestellen)
vorgesehen. Bei Haltestellen mit sehr tiefen Einsteigerzahlen stellt
sich die Frage nach dem Kosten-/Nutzenverhaltnis, daher werden
im Rahmen des kommunalen Richtplans keine pauschalen Festle-
gungen zur Ausstattung gemacht.
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4

Kantonale Vorpriifungen

Die Revisionsvorlage wurde ein erstes Mal im Jahr 2022 zur planungsrechtlichen Vorprifung eingereicht. Im
Bericht vom 07.03.2023 wurde dargelegt, wie die Hinweise aus der ersten Vorprifung in der Uberarbeiteten
Revisionsvorlage umgesetzt wurden. Parallel zur 6ffentlichen Auflage wurde der vorliegende kommunale
Richtplan dem Amt fir Raumentwicklung des Kantons Zurich zur zweiten Vorprifung eingereicht. Die Hin-
weise aus der kantonalen zweiten Vorprifung wurden in der nun vorliegenden Fassung wie folgt behandelt:

Nr. Hinweis aus der Vorpriifung Erlauterung zur Umsetzung

1 Plandarstellung der ibergeordneten Festlegun- Die Originaldarstellung wurde ibernommen.
gen auf die Originaldarstellung abstimmen.

2 In der Plandarstellung fehlen der Wilenbach Die Ubergeordnete Festlegung aus der regionalen Richtplan ist ak-
und Huebbach. Diese sollen in einer 2. Prioritat tualisierte worden.
ebenfalls revitalisiert werden.

3 Die Parkierungsanlagen Nagelimoos und Umgesetzt.

Rietwis/Reservoir sind zu streichen.

4 Im Richtplantext sei der Hinweis zur Koordinati- Mit der Festlegung S9 wird neu verlangt, dass fir Planungsvorha-
onspflicht von Storfallvorsorge und Raumpla-  ben im Bereich des Konsultationsbereich konkrete Massnahmen
nung aufzunehmen. getroffen werden missen.

5 Beiden Richtplanfestlegungen S1.01, S1.02, Umgesetzt.

S$1.03, S1.04, S1.05, S2.01, S2.04, S2.05,
S4.01, S4.03, S5.01, S5.02, S5.03, S5.04,
S5.05, S5.06, S5.07, S7.02, S7.03, S7.05,
S7.07 S8.01, S8.02 sei ein Koordinationshin-
weis zu erganzen.

6 Im Richtplantext ist beim Koordinationshinweis Umgesetzt.
zu den Massnahmen K5 und K5.2 der Begriff
«Freiraumvernetzung» zu verwenden.

7 Im Richtplantext Kat. 6.2 ist in der Tabellen- Umgesetzt.
spalte zu korrigieren, dass fiir die Festlegun-
gen L4 Karteneintrage vorhanden sind.

8 Festlegungen V3.16 und V3.22 (ehemals, neu Umgesetzt, die Verbindung V3.16 wurde gestrichen. Eine Interes-
V3.21) sind zurlickzuweisen. Zur Beurteilung  senabwagung wiirde voraussichtlich zu Ungunsten dieser Freizeit-
ist eine Interessenabwagung notwendig. verbindung fiir den Fussverkehr ausfallen.

V3.22 (ehemals, neu V3.21): Im Rahmen des Projekts GTB2A
wurde bereits eine Interessenabwagung vorgenommen (siehe Um-
weltvertraglichkeitsbericht [9]).

9 Beider geplanten Fussverbindung V3.16 sind Umgesetzt, die Verbindung V3.16 wurde gestrichen.
die Schutzziele des Landschaftsschutzobjektes
Nr. 1508 zu berlcksichtigen.

10 Die Linienflhrung der geplanten Fussverbin-  Umgesetzt, Hinweis bereits bei der Massnahme aufgefiihrt.
dung V3.02 ist so zu wahlen, dass der Boden-
verbrauch moglichst geringgehalten wird.

11 Fir eine genehmigungsfahige Vorlage sind in  Angenommen: Die Parkierungsanlagen Rietwies und bei der Schul-
Kap. 7.6 zu jeder Parkierungsanlage aus- anlage Nagelimoos wurden gestrichen. An den Parkierungsanlagen
serhalb Bauzone Zweck, Bewilligungsstand bei der Sportanlage Stighag, bei den Gemeinschaftsgarten Geeren-
und Legitimation aufzuzeigen. puckli/Bésmoos und Chloos sowie bei Bimenzalten wird festgehal-

ten. Die Ubersicht iiber die bestehenden Parkierungsanalgen aus-
serhalb der Bauzone kénnen dem Kap. 2.7.4 entnommen werden.
Die ubrigen Parkierungsanlagen liegen innerhalb der Bauzone.
12, Im Erlauterungsbericht sind die Landschafts-  Im Bericht wurde ein entsprechendes Kapitel erganzt. Durch die
13 schutzobjekte geméass kantonalem Inventar kommunalen Richtplan-Festlegungen werden die Schutzziele nicht

darzustellen, zu bezeichnen und allfallige Wi-
derspriiche zu den Schutzzielen aufzuzeigen.

negativ tangiert. Die Ziele des stadtischen Freiraumkonzepts und
die Festlegungen im kommunalen Richtplan unterstiitzen die
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Schutzziele, in dem arten- und strukturreiche Elemente in den sied-
lungsnahmen Landschaftskammern am Homberg, bei Egetswil und
im Rank gestarkt werden sollen.

14, Risikorelevanz des Planungsvorhabens ist im

15 Planungsbericht zu dokumentieren. Basierend
auf den zukilnftigen Personenaufkommen sei
ein Risikoabschatzung vorzunehmen.

Fur die Revisionsvorlage des kommunalen Richtplans wurde eine
Risikoberechnungen durchgefiihrt und im Fachbericht EBP vom
30.11.2023 dokumentiert. Empfohlenen Massnahmen wurden mit
Massnahme S9 im Richtplan neu aufgenommen und fiir alle Mass-
nahmen im Konsultationsbereich einer risikorelevanten Anlage ein
Koordinationshinweis vermerkt. Die wichtigsten Erkenntnisse aus
dem Fachbericht sind in diesem Bericht zusammengefasst wieder-
gegeben.

16 Falls notwendig sind stufengerecht Massnah-
men zu treffen.

Massnahmen wurden getroffen (s. Ausfihrung oben und Festle-
gung S9).

17 Es sei eine Stellungnahme des Bundesamtes
fur Verkehr einzuholen.

Im Rahmen von drei Arealentwicklungen wurden Stellungnahmen
zu konkreten Planungsvorhaben eingeholt (GP Briiel, Mlhle, Stein-
acker). Auf eine separate Stellungnahme zur Richtplanung wurde
verzichtet, weil der Fachbericht ein geringes Risiko ausweist, und
hinsichtlich Nutzungsvorgaben/Anordnungen wenig konkret ist und
noch keine Verbindlichkeit fiir Grundeigentiimerschaften aufweist.
In der Nutzungsplanung (Revisionsvorlage Steinacker) werden neu
Anforderungen an die Storfallvorsorge erlassen (u.a. wie in der
Richtplanung vorgesehen keine empfindliche Nutzungen in der ers-
ten Bautiefe zur Bahnlinie zugelassen). Alle Planungsinstrumente
(Richt-/Nutzungs-/Sondernutzungsplanung) sind aufeinander abge-
stimmt worden.

Tabelle 2: Auswertung der Hinweise aus der zweiten Vorprifung
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5 Verzeichnis der Beilagen

Anhang

Einfluss der Gesamtrevision der kommunalen Richtplanung Kloten auf die Storfallvorsorge, EBP Schweiz
AG, 30.11.2023

Separate Beilagen

Stadt Kloten, Stadtisches Freiraumkonzept, SKK Landschaftsarchitekten AG, 13.03.2022

Stadt Kloten, Stadtisches Gesamtverkehrskonzept, ewp AG, 20.12.2022
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1.2

Einleitung

Ausgangslage

Die Stadt Kloten fiihrt eine Gesamtrevision des kommunalen Richtplans
durch. Ausloser fur die Revision ist die steigende Nachfrage nach Wohn-
und Arbeitsraum. Mit der Revision wird eine deutlich dichtere Besiedlung fast
auf dem ganzen Stadtgebiet angestrebt und so der steigenden Nachfrage
nachgekommen.

Im Planungsperimeter liegen mehrere storfallrelevante Anlagen. Gemass Ri-
sikokataster des Kantons Zirich [1] sind dies die Nationalstrasse A51 (Flug-
hafenautobahn), die Bahnlinie Zirich — Winterthur sowie mehrere kantonale
Durchgangsstrassen (Flughafenstrasse, Dorfstrasse, Bassersdorfstrasse,
Klotenstrasse, Schaffhauserstrasse). Die Anlagen bzw. Verkehrswege un-
terstehen aufgrund des Gefahrguttransports der Storfallverordnung StFV [2].
Im Rahmen des Vollzugs der StFV haben das Bundesamt fiir Verkehr BAV
und das Bundesamt fir Strassen ASTRA die aktuellen Risiken der Bahnlinie
und der Nationalstrassen untersucht [4][5] und anhand der Beurteilungskri-
terien zur StFV [3] beurteilt. Nach diesen Untersuchungen liegen die Risiken
der Bahnlinie und der Nationalstrasse vollstandig im akzeptablen Bereich.
Die Risiken der Durchgangsstrassen sind fur den aktuellen Zustand nicht
bekannt.

Die Revision des Richtplans und die damit verbundene Zunahme der Bevdl-
kerungsdichte entlang der Verkehrswege fuhrt zu einer Zunahme der Risi-
ken.

Gemass Art. 11a StFV haben die Kantone die die Storfallvorsorge in der
Richt- und Nutzungsplanung sowie bei ihren tbrigen raumwirksamen Tatig-
keiten zu berlcksichtigen. Die Vollzugsbehérde bezeichnet den angrenzen-
den Bereich, in dem die Erstellung neuer Bauten und Anlagen zu einer er-
heblichen Erhdohung der Risiken fihren kann. Im Risikokataster des Kantons
ist dieser Bereich als Konsultationsbereich dargestellt. Einen Konsultations-
bereich weisen die Bahnlinie, die Nationalstrasse und die kantonalen Durch-
gangsstrassen (Dorfstrasse, Bilacherstrasse) auf (vgl. Anhang A3). Fur Pla-
nungen im Konsultationsbereich ist eine Koordination der Raumplanung und
der Storfallvorsorge gemass der Planungshilfe des Bundesamtes fur Raum-
entwicklung ARE (Bahnlinie, Nationalstrasse) [6] und — bei den kantonalen
Durchgangsstrassen — zusatzlich geméass der Planungshilfe des Kantons
Zurich [7] erforderlich.

Zielsetzung

Die Koordination der Raumplanung mit der Storfallvorsorge hat zum Ziel,
den Einfluss der Gesamtrevision der kommunalen Richtplanung auf die Stor-
fallrisiken der Bahnlinie, der Nationalstrasse und der Durchgangsstrassen
abzuschatzen und Massnahmen zur Minderung der Storfallrisiken auf Seite
des Entwicklungsvorhabens zu empfehlen. Dabei sind kiinftige Entwicklun-
gen auf Seite der Verkehrswege in die Untersuchungen miteinzubeziehen.
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Eine weitere Zielsetzung besteht darin, sicherzustellen, dass die kiinftigen
Storfallrisiken der Bahnlinie, der Nationalstrasse und der Durchgangsstras-
sen die in den Beurteilungskriterien festgelegten Grenzwerte nicht Uber-
schreiten. Damit wird gewahrleistet, dass der Transport von Gefahrgut auch
kunftig auf den Verkehrswegen erfolgen kann.

2. Projektvorhaben

In der Gesamtrevision der kommunalen Richtplanung werden die Siedlungs-
flachen des Richtplanperimeters einer von vier Dichtestufen zugeordnet. Fir
jede Dichtestufe ist eine Bandbreite der zu erwartenden Bevdlkerungsdichte
festgelegt. Bei den oberen Werten der Bandbreiten handelt es sich um ab-
solute Maximalwerte.

Fir die Risikoabschatzung wurden fur die vier Dichtestufen resp. Bandbrei-
ten konkrete Werte festgelegt, welche fur den kinftigen Zustand als mass-
gebend angenommen wurden. Grundlage fur die Annahme der konkreten
Werte sind Vergleichswerte der Stadt Zirich [7]. In der Stadt Zurich liegt der
Minimalwert bei 15 Personen pro Hektare (Kreis 1, Hochschulen) und der
Maximalwert bei 160 Personen pro Hektare (Kreis 4, Werd). Die Dichten be-
ziehen sich jeweils auf Landflache ohne Wald.

Weiter wurde davon ausgegangen, dass im kinftigen Zustand auf allen Fla-
chen der Anteil Anwohner 2/3 und der Anteil an Arbeitsplatzen 1/3 betréagt.
Daraus ergeben sich die Werte gemass nachfolgender Tabelle (Annahmen
= kursiv). Eine Abbildung der Flachen und der zugehdrigen Dichtestufen fin-
det sich im Anhang Al.
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Dichte Dichtestufe BZO Dichte BZO Anwohner Arbeitsplatze
[P/ha] [P/ha] [P/ha] [P/ha]
gering <100 100 67 33
mittel 100 - 150 125 83 42
hoch 150 - 300 175 117 58
sehr hoch > 300 300 200 100
Tabelle 1: Dichtestufen und Annahmen fur die Risikoabschéatzung (kursiv).

Massgebend fir die Beurteilung der Storfallrisiken ist der Zustand nach der
vollstdndigen Umsetzung der kommunalen Richtplanung. Temporare Zwi-
schenzusténde werden — wie in der Storfallvorsorge tblich — nicht betrachtet.

Vorgehen

Das Vorgehen zur Koordination der Raumplanung und der Stérfallvorsorge
ist in den eingangs erwahnten Planungshilfen des ARE und des Kantons
Zirich beschrieben. Im Wesentlichen werden drei Schritte unterschieden: A.
Triage aufgrund des Standorts; B. Triage aufgrund Risikorelevanz; C.
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Evaluation Massnahmen. Schritt C. umfasst Sicherheitsmassnahmen nach
Art. 3 StFV, einfache Schutzmassnahmen und eine einfache Risikoabschét-
zung. Der Teilschritt Sicherheitsmassnahmen nach Art. 3. StFV betrifft die
Anlage und liegt daher ausserhalb des hier betrachteten Systemperimeters.
Daher wird vereinfachend davon ausgegangen, dass die notwendigen Si-
cherheitsmassnahmen umgesetzt sind.

Triage aufgrund des Standorts

Die Bahnlinie Zirich — Winterthur, die Nationalstrasse im Westen von Kloten
sowie die Dorf- und die Bilacherstrasse als kantonale Durchgangsstrassen
sind als risikorelevant eingestuft und zumindest teilweise mit einem Konsul-
tationsbereich versehen. Der Konsultationsbereich bei Eisenbahnlinien und
Nationalstrassen umfasst den Nahbereich der Verkehrsachsen bis zu einer
Entfernung von 100 m. Bei kantonalen Durchgangsstrassen gilt der Konsul-
tationsbereich bis in eine Entfernung von 50 m.

Die Gesamtrevision der kommunalen Richtplanung bezieht sich auf die ge-
samte Siedlungsflache der Stadt. Dabei eingeschlossen sind Flachen unmit-
telbar entlang der Verkehrswege, welche der StFV unterstellt sind. Das Kri-
terium des Standortes ist daher erfillt.

Triage aufgrund der Risikorelevanz

In der Planungshilfe des ARE sind Referenzwerte zur minimalen Anzahl Per-
sonen innerhalb 100 m nach beiden Seiten und Uber eine LaAnge von 200 m
angegeben. Entsprechende Werte fur kantonale Durchgangsstrassen finden
sich auch in der Planungshilfe des Kantons Zirich. Werden diese Referenz-
werte Uberschritten, gilt das Planungsvorhaben als risikorelevant. Bei Bahn-
anlagen liegt der Referenzwert bei 400 Personen und bei mindestens 4-spu-
rigen Nationalstrassen und einem DTV zwischen 75'000 Fzg. und 100'000
Fzg. bei 600 Personen. Bei kantonalen Durchgangsstrassen liegt der Refe-
renzwert bei > 150 Personen pro Hektare.

Samtliche untersuchten Anlagen resp. Verkehrswege fihren zumindest teil-
weise durch Zonen mit einer hohen oder sehr hohen Personendichte. Die
Referenzwerte werden somit Gber weite Abschnitte Uberschritten. Die Ge-
samtplanung der kommunalen Richtplanung ist daher als risikorelevant ein-
zustufen.

Evaluation von Massnahmen

Sicherheitsmassnahmen nach Art. 3 StFV

Sicherheitsmassnahmen nach Art. 3 StFV beziehen sich auf den Stand der
Sicherheit der Anlagen. In der vorliegenden Situation sind dies die Bahnlinie,
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die Nationalstrasse und ausgewahlte Durchgangsstrassen. Der Stand der
Sicherheit wird im Rahmen des Vollzugs der StFV sichergestellt. Fur die
Evaluation von Massnahmen wird davon ausgegangen, dass die Anlagen
dem aktuellen Stand der Sicherheitstechnik gemass Art. 3 StFV entspre-
chen.

6.2 Einfache Schutzmassnahmen

Die Koordination der Raumplanung mit der Storfallvorsorge sieht vor, dass
zusatzlich zu den Sicherheitsmassnahmen nach Art. 3 StFV bei der Anlage
auch Massnahmen im Bereich der Raumplanung und den konkreten Bau-
vorhaben geprift werden. Welche Massnahmen in welchen Situationen als
sinnvoll und zweckmaéssig erachtet werden, ist anhand der bestehenden
Grundlagen nicht vollstandig festgelegt. Einzelne Hinweise finden sich in den
Planungshilfen des ARE und des Kantons Zirich oder auch in Grundlagen-
dokumenten anderer kantonaler Fachstellen. Aufbauend auf den bestehen-
den Hinweisen hat das Bundesamt fir Umwelt BAFU in den vergangenen
Jahren Leitlinien erarbeitet, welche Anhaltspunkte fiir zweckmassige Mass-
nahmen enthalten [9][10]. Dabei gilt der Grundsatz, dass raumplanerische
Massnahmen wie auch Massnahmen an Neubauten mit relevanten Kosten-
folgen nur dann gerechtfertigt sind, wenn eine entsprechende Wirkung er-
zielt werden kann resp. die Risiken entsprechend hoch sind.

Auf der Stufe der kommunalen Richtplanung sind die kinftigen Entwick-
lungsvorhaben im Nahbereich der Anlagen noch wenig konkret. Beispiels-
weise ist die Art der Nutzung, der Umfang und auch Abstdnde von Gebauden
zu den Anlagen noch weitgehend unbekannt. Die nachfolgend aufgefiihrten
Massnahmen sind daher generell gehalten und sind im Rahmen der weiteren
Planungsschritte und in Abhangigkeit der Risikosituation allenfalls zu kon-
kretisieren.

Raumplanerische Schutzmassnahmen

— Attraktive, offentliche Aussenflachen mit einem grossen zu erwartenden
Personenaufkommen maoglichst nicht direkt entlang der storfallrelevanten
Anlagen und wenn méglich im Schutz von Gebauden anordnen.?

— Empfindliche Nutzungen oder Nutzungen mit einem sehr grossen Perso-
nenaufkommen maglichst nicht in Bauten im Konsultationsbereich und in
der ersten Gebéaudereihe entlang der storfallrelevanten Anlagen. Bei-
spiele fiir empfindliche Nutzungen sind Kindergéarten oder Schulen und
fur grosse Personenansammlungen Kinos, Theater oder grosse Ge-
werbe- und Burobauten mit einer hohen Personendichte.?

Werden entsprechende Nutzungen infolge einer Standortevaluation gleich-
wohl im Konsultationsbereich geplant, sind zusatzliche Schutzmassnahmen
zur Minderung der Storfallrisiken zu prifen.

1 Ein grosses Personenaufkommen entspricht einer Personenzahl von mindestens mehreren
Hundert gleichzeitig anwesenden Personen.

2 Ein grosses Personenaufkommen entspricht einer Personenzahl von mindestens mehreren
Hundert gleichzeitig anwesenden Personen.
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Objektschutzmassnahmen

— Massnahmen zur Verhinderung des Abflusses flussiger Gefahrgiter in
den Bereich der Fassade oder ins Geb&audeinnere (z.B. via Tiefgarage),
z.B. mittels geeigneter Terraingestaltung, einer Mauer, einem Entwasse-
rungssystem (z.B. Schlitzrinnen), dem Verzicht auf tiefliegende Gebau-
dedffnungen oder der geeigneten Positionierung von Tiefgarageneinfahr-
ten.

— Fur alle Gebaudenutzer muss ein Fluchtweg zur Verfligung stehen, in
dem sie mdglichst gut vor direkter Hitzeeinwirkung geschitzt sind, bis sie
einen sicheren Bereich erreichen. Ein sicherer Bereich kann innerhalb
des Gebaudes (z.B. separater Brandabschnitt, Tiefgarage) oder an einer
gut geschitzten Stelle ausserhalb von diesem liegen. Der Fluchtweg soll
maoglichst nicht an exponierten Fassadendffnungen vorbeiftihren, die
Richtung Stdrfallanlage weisen; dies gilt ganz besonders fiir Fluchttrep-
penhauser. Eine Erschliessung regelmassig genutzter Raume aus-
schliesslich Uber Laubengénge ist entlang einer storfallexponierten Fas-
sade zu vermeiden.

— Fassadentffnungen zu regelméssig genutzten Raumen, die in Richtung
der Storfallanlage orientiert und nicht durch ein anderes Gebdude vom
Ereignisort abgeschirmt sind, sind nicht grosser vorzusehen als aufgrund
der Zweckbestimmung des Geb&udes notwendig. Auf eine Vollvergla-
sung ist in solchen Fallen zu verzichten.

— Zuluftéffnungen von Liftungsanlagen sind an einer geschitzten Stelle
und abgewandt von der Storfallanlage zu platzieren.

— Auf begehbare Aussenbereiche an exponierten Fassaden oder auf unge-
schitzten Teilen von Flachdachern (freie Sicht auf Storfallanlage) ist nach
Mdoglichkeit zu verzichten, wenn dies eine zumutbare Nutzungseinschran-
kung darstellt (z.B. Balkone bei Biro- oder Gewerbebauten). Attraktive
Aufenthaltsbereiche auf Dachern sind durch Abschrankungen oder an-
dere Massnahme auf Bereiche zu begrenzen, die nicht exponiert sind.

— Die Zugéanglichkeit exponierter Gebaudefassaden ist fir den Ldschein-
satz durch die Feuerwehr (z.B. mittels mobiler Wasserwerfer) zu gewahr-
leisten.

Die aufgefihrten Objektschutzmassnahmen beziehen sich auf Objekte im
Konsultationsbereich und lassen sich bei einer friihzeitigen Planung in der
Regel ohne relevante Investitionskosten umsetzen. Falls die aufgefuhrten
Massnahmen jedoch nicht ohne zusatzliche Investitionskosten oder Ein-
schrankungen umgesetzt werden kénnen, kann aufgrund der Risikosituation
darauf verzichtet werden.

Die aufgefiihrten einfachen Schutzmassnahmen beziehen sich auf Situatio-
nen mit Risiken vollstdndig im akzeptablen Bereich oder maximal in der un-
teren Halfte des Ubergangsbereichs (vgl. nachfolgendes Kapitel). Sollten die
Risiken in Zukunft starker ansteigen als im nachfolgenden Kapitel dargelegt,
ist eine Uberprifung der einfachen Schutzmassnahmen zu erwégen.
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6.3 Einfache Risikoabschatzung

Die einfache Risikoabschatzung erfolgt fur die Eisenbahnlinie, die Natio-
nalstrasse sowie die relevanten kantonalen Durchgangsstrassen. Massge-
bend fir die Beurteilung ist der Zustand, welcher sich aus der Umsetzung
des kommunalen Richtplans ergibt.

6.3.1 Eisenbahnlinie

Methodik

Fur die Untersuchung der Risiken der Gefahrguttransporte auf der Eisen-
bahnlinie wird die von den Eisenbahnbetreibern und den Behdrden entwi-
ckelte und etablierte Screening-Methodik verwendet [11]. Die Methodik wie
auch die Daten werden regelmassig aktualisiert. In der aktuellen Version
wird insbesondere das SBB-Regelwerk 1-50062 beriicksichtigt, welches eine
Einschrankung im Verkehr mit Gefahrgltern, die dem Leitstoff Chlor zuge-
ordnet sind, vorschreibt [12].3

Die zentralen methodischen Elemente bestehen darin, dass entlang der Ei-
senbahnlinie auf dem fir Gefahrguttransport relevantesten Durchfahrtsgleis
alle 100 m ein Datenpunkt (Subelement) angeordnet ist. Die Datenpunkte
sind jeweils Reprasentanten flr einen Streckenabschnitt von 100 m und ent-
sprechen einem im Modell angenommenen Unfallort. Fir jeden Datenpunkt
werden samtliche risikorelevanten Merkmale in Bezug zur Bahnlinie (Infra-
struktur, Betrieb) und der Umgebung erfasst und berticksichtigt.

Die Darstellung der Risiken erfolgt fir definierte Segmente. In der vorliegen-
den Analyse sind dies die Segmente R716, R717 und R718. Da die Seg-
mente teilweise Uber 2 km lang sind, werden zusatzlich die Risiken von
Teilsegmenten (TS1-TS3) mit einer Lange von je 1 km dargestellt. Eine
Ubersicht der Segmente und der Teilsegmente findet sich im Anhang A2.

Stellvertretend flur die Gesamtheit aller Gefahrgiter werden gemass Scree-
ning-Methodik die Risiken fiir drei verschiedene Leitstoffe einzeln ermittelt
und dargestellt:

— Leitstoff Benzin: Reprasentant fur brennbare Flissigkeiten wie Benzin,
Heizdl, Flugpetrol oder Aceton. Die Hitzewirkung im Falle eines Brandes
stellt die massgebliche Wirkung dar (Beispiel: Stérfall in Zurich-Affoltern
im Marz 1994).

— Leitstoff Propan: Reprasentant fur druckverflissigte, brennbare Gase wie
Propan, Butan oder Ethylenoxid. Massgebliche Wirkungen sind Hitze-
oder Druckwirkungen infolge eines Freistrahlbrands, eines Gaswolken-
brands (Beispiel: Storfall in Viareggio (Italien) im Mai 2009) oder eines
Feuerballs.

— Leitstoff Chlor: Reprasentant fir druckverflissigte, humantoxische Gase
wie Chlor oder Chlorwasserstoff bzw. fiir stark fliichtige, humantoxische
Flissigkeiten wie Brom. Die Gefahrdung erfolgt durch Inhalation toxischer

31-50062: Verpflichtet die SBB Infrastruktur, per 01.01.2019 Kesselwagen mit Chlor nur in Sonderziigen unter
der Vermeidung von Doppelbefahrungen und mit einer Maximalgeschwindigkeit von 40 km/h verkehren zu
lassen.
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Gase bzw. Dampfe (Beispiel: Storfall in Graniteville (USA, South Caro-
lina) im Januar 2005).

Untersuchte Zustande

Als massgebend fiir die Beurteilung der Risiken wird der kiinftige Zustand
nach der vollstindigen Umsetzung der kommunalen Richtplanung angenom-
men.

Datengrundlagen

Gefahrguttransportmengen: Die zur Verfligung stehenden Gefahrgut-Trans-
portdaten stammen aus dem Jahr 2018 (detaillierte Erfassung der transpor-
tierten Gefahrgutmengen pro Strecke durch die SBB) [4]. Im Jahr 2018 wur-
den auf den Abschnitten rund 620'000 Tonnen Gefahrglter transportiert. Auf
die betrachteten Leitstoffe entfallen die folgenden Mengen:

Leitstoff Transportmenge R716 | Transportmenge R717 | Transportmenge R718
(Tonnen/Jahr) (Tonnen/Jahr) (Tonnen/Jahr)
Benzin 265’500 282’300 282’300
Propan 9400 9’400 9’400
Chlor 10 10 10
Tabelle 2: Gewichtete Transportmengen auf den untersuchten Abschnitten.

Gemass den SBB sind Prognosen zum Gefahrgutaufkommen mit sehr gros-
sen Unsicherheiten verbunden. Ein allgemeiner Trend hin zu eindeutig mehr
oder weniger Transport von Gefahrgut ist nicht ersichtlich. In den Berech-
nungen wird konservativ eine Zunahme um + 10% angenommen.

Bahnbetrieb: Auf dem Segment R718 und anschliessend auf 200 m des Seg-
ments R717 verkehrten geméss den Daten der SBB aus dem Jahre 2018 im
Mittel 332 Reiseziige pro Tag. Auf dem verbleibenden Segmentteil R717 und
auf den o6stlichen 1.8 km des Segments R716 verkehren 80 Reiseziige pro
Tag. Auf den verbleibenden 500 m im Westen des Segments R716 verkeh-
ren 430 Reisezlige pro Tag. Der grosse Unterschied kommt dadurch zu-
stande, dass die Mehrheit der Ziige in den Tunnel Richtung Zirich Flughafen
abbiegt und nicht durch den Abschnitt des Bahnhofs Kloten fahrt.

Gemass Auskunft von SBB Infrastruktur werden sich die Zugzahlen in Zu-
kunft nicht signifikant andern. Die Prognose fir das Jahr 2030 ist mit 80 dop-
pelstdockigen Pendlerziigen pro Tag beim Bahnhof Kloten angegeben. Es ist
daher in absehbarer Zeit nicht mit einer signifikanten Erhéhung zu rechnen.

Um trotz der Prognosen eine mdgliche Erhéhung abzubilden, wurden die
Zugzahlen pauschal um 10% erhéht.

Besetzung der Reisezlige: Fur die Besetzung der Reiseziige wurde der
schweizweite Mittelwert von 120 Personen pro Reisezug angenommen (Mit-
telwert tber alle Uber das Jahr verkehrende Zige).

Reisende auf Perrons: In Bezug zu den Daten zu Reisenden auf Perrons
werden die Daten der SBB des Jahres 2018 verwendet.
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Bahninfrastruktur: In Bezug auf die Bahninfrastruktur, insbesondere bei der
Anzahl und Lage von Weichen wir angenommen, dass der aktuelle Zustand
auch fir den kinftigen Zustand massgebend ist.

Geschwindigkeiten: Die zulassige Hochstgeschwindigkeit fir Giterzige auf
dem untersuchten Abschnitt betragt 100 km/h. Einzig im Bereich des Bahn-
hofs Kloten gilt eine maximale Geschwindigkeit von 80 bzw. 90 km/h.

Personenexposition: Fir den Perimeter der kommunalen Richtplanung wer-
den die in Kapitel 2 aufgefiihrten Personendichten angenommen. Aus-
serhalb des Projektperimeters wird die Arbeits- und Wohnbevdlkerung ge-
mass den Daten des Bundesamtes fiir Statistik BFS verwendet und fur den
kinftigen Zustand um pauschal +13% erhoht.*

Ergebnisse

Die Risiken werden fir den massgebenden Indikator «Todesopfer» in Form
von Risiko-Summenkurven fiir die drei Leitstoffe Benzin, Propan und Chlor
sowie als Gesamtsummenkurve fur die drei Leitstoffe dargestellt und anhand
der Beurteilungskriterien zur Storfallverordnung [3] beurteilt. Aus der Risiko-
Summenkurve lasst sich ableiten, wie haufig (y-Achse) ein vorgegebenes
Schadenausmass (x-Achse) erreicht oder Uberschritten wird. Die Risikosum-
menkurven sind, wie dies fur die Beurteilung der Risiken Ublich ist, auf eine
Streckenlange von 100 m normiert. Dargestellt werden die Risiken der Seg-
mente R716, R717 und R718 sowie die drei Teilsegmente TS1-TS3 mit einer
Lange von je 1 km. Die Lage der Segmente und der Teilsegmente ist im
Anhang A2 ersichtlich.

Die Ergebnisse basieren auf Annahmen zur Infrastruktur, dem Bahnbetrieb
und der Umgebung. Die Ergebnisse sind daher als Prognosen zu betrachten.
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Abbildung 1: Risiken Segment R716 nach Umsetzung des kommunalen Richtplans.

4  Quelle: BFS STATENT 2020 (Arbeitsplatze) und STATPOP 2021 (Einwohner) und Bericht BZO-
Teilrevision Steinacker der Stadt Kloten vom 22. Februar 2022.
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Abbildung 2: Risiken Segment R717 nach Umsetzung des kommunalen Richtplans.
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Abbildung 3: Risiken Segment R718 nach Umsetzung des kommunalen Richtplans.
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Abbildung 4: Risiken Teilsegment 1 nach Umsetzung des kommunalen Richtplans.
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Abbildung 5:  Risiken Teilsegment 2 nach Umsetzung des kommunalen Richtplans.
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6.3.2

1E-03 3
] Leitstoff Benzin
] —Leitstoff Propan
1E-04 4 —— Leitstoff Chlor
] ——alle Leitstoffe

1E-05 1

akzeptabler Bereich nicht akzeptabler Bereich
1E-06 5

1E-07 +

1 E-08 1

Haufigkeit [pro 100 m und Jahr]

1E-09 1

1E-10 4

1E-11 T —————T T ——— T T —————r T T
1 10 100 1°000 10'000

Anzahl Todesopfer

Abbildung 6: Risiken Teilsegment 3 nach Umsetzung des kommunalen Richtplants.

Nationalstrasse

Methodik

Die ortsspezifischen Storfallrisiken fur Streckensegmente werden mit Hilfe
der EDV-Applikation «STR» des Bundesamtes fir Strassen ASTRA ermittelt
[13]. Die zugrunde liegende Methodik, kurz als «Screening-Methodik» be-
zeichnet, wurde durch eine Arbeitsgruppe mit Beteiligung des Bundesamtes
fur Strassen ASTRA, des Bundesamtes fur Umwelt BAFU sowie kantonaler
Vollzugsstellen der StFV ausgearbeitet. Die gesamte Methodik ist in [14] do-
kumentiert.

Die Anwendung der EDV-Applikation «STR» ist im Anwenderhandbuch [15]
beschrieben. Die Quantifizierung und Beurteilung der moglichen Schadigun-
gen der Bevolkerung ist gemass den geltenden Beurteilungskriterien zur
Storfallverordnung [3] vorzunehmen.

Die grundsatzliche Methodik (Subelemente, Datenpunkte, Leitstoffe, etc.) ist
vergleichbar wie bei der Eisenbahnlinie. Fur die vorliegende Untersuchung
sind die Segmente 2692, 2693 und 2694 mit je einer Lange von 1 km mass-
gebend.

Untersuchte Zustande

Als massgebend fir die Beurteilung der Risiken wird der kiinftige Zustand
nach der vollstandigen Umsetzung der kommunalen Richtplanung angenom-
men.

Datengrundlagen

Strassenmerkmale: Bei der Nationalstrasse handelt es sich um eine rich-
tungsgetrennte, zweispurige, offene Nationalstrasse mit Ein- und Ausfahr-
ten. Bei Ein- und Ausfahrten kénnen pro Richtung weitere Fahrspuren dazu-
kommen. Die zulédssige Hochstgeschwindigkeit auf dem Abschnitt liegt bei
100 km/h.
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Verkehrsaufkommen und Verkehrsstruktur: Als Kenngrésse fiir das Ver-
kehrsaufkommen wird in der Screening-Methodik der durchschnittliche
Werktagsverkehr (DWV) und der Anteil der Schwerverkehrsfahrzeuge ohne
Lieferwagen (SV) am DWYV verwendet. Fur die Risikoabschatzung wurden
die im Screening hinterlegten Verkehrsdaten verwendet. Je nach Strecken-
abschnitt liegt der DWYV je Richtung zwischen 48'000 Fzg. (2694) und 26'000
Fzg. (2692/2693) und die Anzahl Schwerverkehrsfahrzeuge zwischen 2'500
Fzg. (2694) und 1'900 Fzg. (2692/2693) je Richtung. Aufgrund der Verkehrs-
entwicklung der vergangenen Jahre ist kein eindeutiger Trend hin zu einer
Verkehrszunahme ersichtlich.

Der Anteil Gefahrgutverkehr am Schwerverkehr wurde mit 5% angenommen.
Dieser Wert entspricht dem schweizweiten Mittelwert. Fir die Anteile der
Leitstoffe an allen transportierten Gefahrgitern werden die Ublichen Stan-
dardwerte verwendet (Benzin = 60%, Propan = 1%, Chlor = 0.05%).

Unfallgeschehen: Auf dem betrachteten Abschnitt ist fur das Segment 2692
ein Wert von 0.72 /Mio. Fzg-km, fur das Segment 2693 ein Wert von 0.09
IMio. Fzg-km und fir das Segment 2694 ein Wert von 0.46 / Mio. Fzg-km
hinterlegt.

Sicherheitsmassnahmen: In Bezug zu Fahrzeugriickhaltesystemen und
Fahrbahnabschluss werden ebenfalls die Daten des Screenings eingesetzt.
Auf den Segmenten ist mit wenigen Ausnahmen eine Leitmauer, eine Leit-
planke oder eine Boschung sowie ein Fahrbahnabschluss mit einer Héhe
von 7 cm vorhanden.

Personenexposition: Fur den Perimeter der kommunalen Richtplanung wer-
den die in Kapitel 2 aufgefiihrten Personendichten angenommen. Aus-
serhalb des Projektperimeters wird die Arbeits- und Wohnbevdlkerung ge-
mass den Daten des Bundesamtes fiur Statistik BFS verwendet und fur den
kiinftigen Zustand um pauschal +13% erhoht.®

Ergebnisse

Die Ergebnisse werden wie bereits fiir die Eisenbahnlinie anhand von Risiko-
Summenkurven fir die einzelnen Segmente dargestellt und anhand der Be-
urteilungskriterien der StFV beurteilt. Da die Segmente bereits eine Lange
von rund 1 km aufweisen, werden anders als bei der Bahn keine Teilseg-
mente dargestellt. Die Lage der Segmente ist im Anhang A2 ersichtlich.

Die Ergebnisse basieren auf Annahmen zur Infrastruktur, zum Verkehr und
zur Umgebung. Die Ergebnisse sind daher als Prognosen zu betrachten.

5 Quelle: BFS STATENT 2020 (Arbeitsplatze) und STATPOP 2021 (Einwohner) und Bericht BZO-
Teilrevision Steinacker der Stadt Kloten vom 22. Februar 2022.
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Abbildung 7:  Risiken Segment 2692 nach Umsetzung des kommunalen Richtplants.
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Abbildung 8: Risiken Segment 2693 nach Umsetzung des kommunalen Richtplans.
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Abbildung 9: Risiken Segment 2694 nach Umsetzung des kommunalen Richtplans.

6.3.3 Durchgangsstrassen

Methodik

Zur Abschéatzung der Risiken flr Durchgangsstrassen resp. der Bila-
cherstrasse und der Dorfstrasse wird die EDV-Applikation «Screening
Durchgangsstrassen» in der Version 1.1 verwendet. Die Methodik entspricht
im Bereich der Personenrisiken weitgehend der Methodik fiir Nationalstras-
sen.

Die risikorelevanten Parameter der Bulacherstrasse und der Dorfstrasse wie
die Verkehrsbelastung oder die Personendichte im Nahbereich &ndern im
Verlauf der Strecken. Fur die Risikoabschatzung wird auf dem Streckenver-
lauf die ungunstigste Position in Bezug zu den risikorelevanten Parameter
Verkehr und Umgebung identifiziert. Ausgehend von dieser «unginstigsten»
Position werden die Risiken abgeschéatzt. Die Ergebnisse entsprechen somit
Maximalwerten mit der Annahme, dass Unfalle immer an der ungunstigsten
Position auftreten. Die effektiven Risiken des gesamten Abschnittes liegen
etwas tiefer, da auch Unfélle an weniger exponierten Positionen auftreten
kénnen.

Betrachtet wird die Billacherstrasse mit einer Lange von ca. 2.1 km (An-
schluss Nationalstrasse bis Gemeindegrenze) und die Dorfstrasse mit einer
lange von ca. 1.3 km (Anschluss Nationalstrasse bis Kreisel Industrie-
strasse) (vgl. Anhang A3).

Untersuchte Zustande

Wie bei der Eisenbahnlinie und der Nationalstrasse wird der kiinftige Zu-
stand nach der vollstdndigen Umsetzung der kommunalen Richtplanung un-
tersucht.

Datengrundlagen

Strassenmerkmale: Die Bulacherstrasse und die Dorfstrasse werden als
Hauptstrassen mit Kreuzungen, einer maximal zuldassigen Geschwindigkeit
< 80 km/h, Gegenverkehr und eine Fahrspur pro Richtung angenommen.
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Verkehrsaufkommen und Verkehrsstruktur: Als Grundlage fiir den DTV wur-
den die Daten des Nationalen Personenverkehrsmodells (NPVM) des UVEK
verwendet.® Die effektiven Daten beziehen sich auf das Jahr 2017 und die
prognostizierten Daten auf das Jahr 2050. Aus diesen beiden Stitzpunkten
wird fir die Bllacherstrasse ein DTV von 20'000 Fzg/Tag und fir die Dorfs-
tasse ein DTV von 25'000 Fzg/Tag angenommen. Fir den Anteil Schwerver-
kehr wird auf der gleichen Datenbasis des UVEK fiir die Bilacherstrasse ein
Wert von 4% und fur die Dorfstrasse ein Wert von 3% am DTV angenommen.

Fir den Anteil Gefahrgutverkehr und die Anteile der Leitstoffe wurden die
identischen Werte wie auf der Nationalstrasse eingesetzt.

Unfallgeschehen: Fir die Unfallrate werden die in der Methodik hinterlegten
Standardwerte fir den Streckentyp «Hauptstrasse mit Kreuzungen» einge-
setzt.

Personenexposition: Fir die relevanten Abstandsbereiche werden ausge-
hend von der Position mit den ungiinstigsten Personendichten die Werte ge-
mass den Dichtestufen in Tabelle 1 verwendet.

Ergebnisse

Als Ergebnis wird fiur die beiden Streckenabschnitte (Bilacherstrasse,
Dorfstrasse) je eine Risiko-Summenkurve dargestellt und anhand der Beur-
teilungskriterien der StFV gegenibergestellt. Die dargestellten Risiko-Sum-
menkurven entsprechen wie oben erwdhnt Maximalwerten. Die effektiven
Risiken Uber den gesamten Streckenabschnitt liegen tendenziell etwas tie-
fer.
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Abbildung 10: Risiken der Bilacherstrasse nach Umsetzung des kommunalen Richtplans.
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Abbildung 11: Risiken der Dorfstrasse nach Umsetzung des kommunalen Richtplans.

7. Folgerungen

Aus den Ergebnissen kdnnen die folgenden Folgerungen abgeleitet werden:

Eisenbahnlinie

— Die Risiken der Eisenbahnlinie liegen nach der Gesamtrevision der kom-
munalen Richtplanung und der damit verbundenen Siedlungsverdichtung
vollstdndig im akzeptablen Bereich. Massgebend ist insbesondere der im
Vergleich zu anderen Eisenbahnlinien in der Schweiz geringe Transport
von Gefahrgut auf der Linie.

— Bei Risiken, die vollstandig im akzeptablen Bereich liegen, ist es zweck-
massig, einfache Massnahmen ohne relevante Kostenfolgen friihzeitig in
die Planungen aufzunehmen. Entsprechende Massnahmen sind im Kapi-
tel 6.2 aufgefihrt. Falls die aufgefihrten Massnahmen mit relevanten
Mehrkosten oder Nutzungseinschrankungen verbunden sind, kann auf-
grund der Risikosituation darauf verzichtet werden.

— Eine Ausnahme ist die Anordnung von empfindlichen Nutzungen oder Ob-
jekten mit einer sehr grossen Personenansammlung im Konsultationsbe-
reich. Entsprechende Nutzungen sind mdéglichst ausserhalb des Konsul-
tationsbereichs anzuordnen. Werden solche Nutzungen gleichwohl im
Konsultationsbereich geplant, sind zusétzliche Massnahmen zu prifen.

Nationalstrasse und Durchgangsstrassen

— Die Risiken der Nationalstrasse und der Durchgangsstrassen (Bila-
cherstrasse, Dorfstrasse) liegen nach der Gesamtrevision der kommuna-
len Richtplanung und der damit verbundenen Siedlungsverdichtung voll-
standig im akzeptablen Bereich oder maximal im unteren Ubergangsbe-
reich.
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— Bei Risiken maximal im unteren Ubergangsbereich ist es zweckmassig,
einfache Massnahmen ohne relevante Kostenfolgen friihzeitig in die Pla-
nungen aufzunehmen. Entsprechende Massnahmen sind im Kapitel 6.2
aufgefiihrt. Falls die aufgefiihrten Massnahmen mit relevanten Mehrkos-
ten oder Nutzungseinschrankungen verbunden sind, kann aufgrund der
Risikosituation darauf verzichtet werden.

— Eine Ausnahme ist die Anordnung von empfindlichen Nutzungen oder Ob-
jekten mit einer sehr grossen Personenansammlung im Konsultationsbe-
reich. Entsprechende Nutzungen sind mdéglichst ausserhalb des Konsul-
tationsbereichs anzuordnen. Werden solche Nutzungen gleichwohl im
Konsultationsbereich geplant, sind zusatzliche Massnahmen zu prifen.

Durch die Prifung und Umsetzung der in diesem Bericht aufgefiihrten Mas-
snhahmen ist die Pflicht zur Koordination der Raumplanung und der Stérfall-
vorsorge erfullt.

Falls sich in der weiteren Arealplanung bedeutende Anderungen in Bezug
zur Personendichte im Nahbereich der storfallrelevanten Anlagen ergeben,
ist die einfache Risikoabschatzung und die Massnahmenplanung zu aktuali-
sieren.
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A2  Segmente der Bahnlinie und der Nationalstrasse
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A3  Chemierisikokataster und Durchgangsstrassen

GIS-Browser (https://maps.zh.ch)
Risikokataster (CRK), chemische und

biologische Risiken
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