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SBB Doppelspurausbau Opfikon Riet - Kloten; Genehmigung Vergleichsvereinbarung und Riickzug
Beschwerde

Ausgangslage

Das Projekt betrifft den Doppelspurausbau auf dem Streckenabschnitt Opfikon Riet bis Kloten (Strecke 752).
Der Ausbau ist nétig, da die Angebotsziele der SBB im Bereich des Giiter- und Personenverkehrs in diesem
Abschnitt ein Angebot vorsehen, welches mit der bestehenden Einspurstrecke nicht abgewickelt werden kann.
Der Doppelspurausbau ist auch Voraussetzung fiir die Einfiihrung des 15-Minuten-Takts der S7. Mit dem Aus-
bau gehen auch Umbauten an der Haltestelle Balsberg (insbesondere Bau eines zweiten Perrons) einher. Die
SBB investiert fiir dieses Projekt 80,9 Millionen Franken.

Nachdem der Stadtrat im Rahmen des Plangenehmigungsverfahrens in Abstimmung mit der Stadt Opfikon und
der Flughafen Ziirich AG (FZAG) eine Einsprache beim Bundesamt fiir Verkehr einreichte, wurde die Plan-
genehmigung am 6. August 2024 unter Abweisung der Einsprachen durch das Bundesamt fiir Verkehr erteilt.
Gegen diesen Entscheid erhoben alle drei Partnerinnen koordiniert Beschwerde beim Bundesverwaltungs-
gericht in St. Gallen. Das Verfahren ist hangig.

Das Anliegen der drei Beschwerdefiihrer besteht darin, dass auf der Westseite der Autobahn bei der Haltestelle
Balsberg ein Bahnzugang inkl. Rampe und Personenunterfiihrung erstellt wird. Dies deshalb, weil damit das
grosste Entwicklungsgebiet der "Airport City", der "First District, besser erschlossen und mit den beiden Gebie-
ten "Balsberg" und "Rietgassli" verbunden wird. Zudem wird die Erreichbarkeit des Flughafens mit 6ffentlichem
Verkehr zusétzlich verbessert. Letzteres ist im Zusammenhang mit den anspruchsvollen Modal-Split-Vorgaben
des Bundes an die FZAG, deren Erreichung auch im Interesse der Stadt Kloten liegen, ebenfalls von grosser
Wichtigkeit. Weiter kann die Haltestelle Balsberg in Zukunft auch als Umsteigepunkt zwischen der verlangerten
Glattalbahn-Linie und der S-Bahn dienen.

Abbildung: Die Massnahmen betreffen zum gréssten Teil Klotener Gemeindegebiet
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Die bessere Anbindung dieser auf Klotener und Opfiker Gemeindegebiet gelegenen Gebiete war zunéchst ge-
plant gewesen, wurde dann aber aufgrund von finanziellen Uberlegungen seitens der SBB fallen gelassen. Weil
der Baubeginn des Doppelspurausbaus noch im 2024 erfolgen soll und diese Arbeiten als Voraussetzung fiir
andere bedeutende Projekte (Mehrspurausbau Zirich - Winterthur; Briittenertunnel) notwendig sind, traten die
Parteien zu aussergerichtlichen Einigungsverhandlungen zusammen. Die Ergebnisse der Einigungsverhandlun-
gen sind in der Vereinbarung Nr. 90052164 (Kennnummer der SBB) niedergeschrieben, welche mit diesem
Beschluss genehmigt werden soll. Weiter soll mit diesem Beschluss die Beschwerde zuriickgezogen werden,
so dass die Bauarbeiten noch rechtzeitig in Angriff genommen werden kdnnen. Ebenso wird ausserhalb Budget
eine erste Tranche fiir die Mitfinanzierung der Planungsarbeiten ausgelost.

Mit der Vereinbarung kdnnen die wesentlichen Ziele der drei Einsprecherinnen erreicht werden: Die Personen-
unterfiihrung kann erstellt und die bessere Anbindung der Haltestelle Balsberg erfolgt heute schon. Weiter be-
teiligt sich die SBB massgeblich an den Kosten.

Bauliche Massnahmen

Wahrend den Verhandlungen einigten sich die Parteien auf eine etwas reduzierte Ausbauvariante der Haltestelle
Balsberg. Nachfolgende Bauwerke und Anlagen sind Gegenstand der Einigung. Der Bahnzugang wird in ver-
schiedene Module unterteilt, um die Kostenabgrenzung tbersichtlich zu gestalten und eine Etappierung zu er-
mdglichen. Aus terminlichen Griinden muss das Modul 1 zuerst projektiert und genehmigt werden, weil dieses
im Zusammenhang mit den Hauptarbeiten wahrend der bereits terminierten Totalsperrung der Bahnstrecke um-
gesetzt werden muss. Dies bedingt, dass mit den Bauarbeiten bis am 15. November 2024 begonnen werden
kann. Ist dies nicht mdglich, ist eine komplette Neueinplanung des Projekts notwendig, da die vorgesehenen
Gleissperrungen und Betriebskonzepte nicht mehr machbar sind. In diesem Fall wére mit einer mehrjahrigen
Verzdgerung des Projekts mit Auswirkungen auf weitere Projekte im Korridor Ziirich — Winterthur (u.A. Brit-
tenertunnel) zu rechnen. Mithilfe der nun vorliegenden Vereinbarung soll erreicht werden, dass die drei Be-
schwerden bis zum 8. November 2024 zurlickgezogen werden.

Die iibrigen Module haben hingegen unterschiedliche Relevanzen in Bezug auf die Bewilligung und die Ausfiih-
rung und haben terminlich etwas mehr Spielraum (Projektanderung zum Plangenehmigungsverfahren). Aller-
dings soll mit der Projektierung ebenfalls rasch begonnen werden, weil die Kosten darauf basieren, dass eine
gemeinsame Umsetzung erfolgt und die damit zusammenhangenden Synergien genutzt werden konnen.
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Abbildung: Bewilligungsprozesse der Module
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Modul 1: Personenunterfiihrung Platten (Rohbau)

— provisorische Abfangung der VBG-Briicke

—  Erstellung einer grésseren Baugrube inkl. [&ngerer Hilfsbriicke

—  Aushub und Abbruch der bestehenden Widerlager und der Fliigelwand VBG-Briicke; Erstellung der Unter-
fiihrung in Ortbeton inkl. Portalbauwerke (Anschliisse an seitliche Kunstbauten); lichte Hhe betragt 3.5
m; lichte Breite betragt 4.5 m

— Erstellung der neuen Widerlager inkl. Fligelwand der VBG-Bricke

— Bauwerksabdichtung

— Auffillung

Modul 2: Personenunterfiihrung Platten, Ausbau inklusive Anschllisse

— Fundationen, Belag, Randabschliisse, Markierungen Gehwege und Unterfiihrung
— Beleuchtung Unterfiihrung und Zugangswege
— Landerwerb

Modul 3.1: Bahnzugang Platten Siid (Variante mit Rampe und Treppe)

— Anpassung der Baugrube und der Stiitzmauer

—  Erstellung Rampen und Treppen im Rohbau

— Massnahmen Tiefbau (Belag, Handlaufe, Gelénder, Markierung)
— Beleuchtung

— Landerwerb

Modul 3.2: Bahnzugang Platten Siid (Variante mit Lift und Treppe)

Opfikon, Kloten und FZAG verzichten auf die Erstellung des Moduls 3.2, weil dieselbe Wirkung mit dem Modul
3.1 giinstiger (insbesondere im Unterhalt) erreicht werden kann. Kosten Modul: Fr. 1,218 Mio.

Modul 4: Bahnzugang Platten Nord (Rampe und Treppe)

Opfikon, Kloten und FZAG verzichten auf die Erstellung des Moduls 4, weil die bestehende Erschliessung der
Glattalbahnhaltestelle auf der Nordseite benutzt werden kann. Die Kosten-/Nutzen(iberlegung fiihrt dazu, dass
auf eine zusétzliche Rampe und Treppe verzichtet werden soll. Kosten Modul: Fr. 1,89 Mio.

Modul 5: Verlangerung Perron 2

— Massnahmen Tiefbau (Liickenschluss Perron, Entwasserung, Belag, Markierung)
— Beleuchtung (Kombistander)
—  Méblierung (Blaue Welt, Windschutzwand U N20, Anpassung Halt Signale beide Perrons)
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Abbildungen: Verortung der Module

Kosten

Die Kosten werden von der SBB in Form von Pauschalentschédigungen wie folgt veranschlagt.

Modul 1: Personenunterfiihrung Rohbau Fr. 1'840'000.00
Modul 2: Ausbau Unterfiihrung inkl. Anschllisse Fr. 1'090'000.00
Modul 3.1: Rampe / Treppe Stdseite Fr. 1'635'000.00
Modul 5: Verlangerung Perron 2 Fr. 719'000.00
Total Kosten (exkl. MWST) Fr. 5'284'000.00
+ 2% Verwaltungs- und Betriebsgemeinkosten Fr. 105'680.00
+8,1% MWST : Fr. 436'564.08
Total Kosten (inkl. MWST) Fr. 5'826'244.08

Agglomerationsprogramm

Mit den Agglomerationsprogrammen will der Kanton Zirich eine mdglichst effiziente, umwelt- und siedlungs-
vertragliche Verkehrsinfrastruktur sicherstellen. Der Ausbau der Haltestelle Balsberg ist in keinem der vier be-
reits laufenden Agglomerationsprogramme eingegeben worden. Bis zu einer Héhe von 5 Millionen Franken (pro
Massnahme/Kategorie) konnen pauschale Bundesbeitrége ausgerichtet werden (Art. 21 der Verordnung tber
die Verwendung der zweckgebundenen Mineraldlsteuer und wesiterer fiir den Strassenverkehr zweckgebunde-
ner Mittel i.V.m. Art. 16 der Verordnung des UVEK iiber das Programm Agglomerationsverkehr). Aufgrund der
Héhe der einzelnen Module kénnen die vorliegenden Projektteile somit "pauschal” mitfinanziert werden. Dies
hat den Vorteil, dass die Massnahmenanderung nicht durch den Bund genehmigt- werden miissen, sondern
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direkt vom Amt fiir Mobilitat angepasst werden kann. Dies bedingt allerdings, dass bereits genehmigte Dritt-
massnahmen definitiv nicht umgesetzt werden und so Gelder "frei werden". Nach Einschétzung des Amtes fir
Mobilitét sollte eine Mitfinanzierung mit pauschalen Beitrdgen aber erreichbar sein.

Module, welche von der SBB (oder anderen Bundesstellen) mitfinanziert werden, verlieren hingegen ihren An-
spruch auf Agglomerationsgelder, weil Massnahmen nicht doppelt subventioniert werden. Die Mitfinanzierung
durch die FZAG ist hingegen im Sinne eines Drittbeitrages mdglich.

Abklarungen beim Amt fiir Mobilitat haben ergeben, dass voraussichtlich Agglomerationsgelder im Umfang von
Fr. 941'392.00 erreichbar sein kénnten. Es ist darauf hinzuweisen, dass diese Gelder noch nicht zugesagt sind
und auch in der Héhe noch differenzieren kdnnen.

Kostentragung

Weil das Modul 1 umgehend geplant werden musste, hat die SBB die Kosten von Fr. 150'000.00 tibernommen.
Fir die Projektierung der iibrigen Module stellen die zwei Stadte und die Flughafen Ziirich AG je Fr. 250'000.00
zur Verfiigung, welche nachgelagert aber an ihre Gesamtkosten angerechnet werden. Sollte die Finanzierung
der Module 2, 3.1 und 5 bei den Stédten nicht zustande kommen, handelt es sich bei den Fr. 250'000.00 sozu-
sagen um Risikokapital, welches a fonds perdu eingesetzt wird.

Die Verhandlungen haben folgende (Brutto-)Kostentragung ergeben:

Betrage inkl. MWST Kosizn 0.02| inkl. 2% und MWST Opfikon Kioten FZAG SBB

Modul 1 1'840°000.00 36'800.00 2'028'820.80 0.00 0.00 0.00 2028'820.80

0.00 0.00 0.00 100.00

Modul 2 1'050°G00.00 21'800.00 1'201'855.80 573165.03 2868'642.81 34204816 0.00

Arteile 47.6% 23.85 2848 0.00

Modul 3.1 1635000.00 32700.00 1'802'783.70 1°201855.80 600'927.90 .0 0.00

Anteile 66.67 33.33 0.00 0.00

Modul 5 719000.00 14'380.00 792'783.78 0.00 0.00 792783.78 0.00
Anteile 0.00 0.00 100.00 0.0

5284'000.00 5712'004.00 1'775'020.83 887°570.51 113483194 2'028'820.80

Aufgrund der Hohe des Klotener Beitrages muss das Geschaft dem Gemeinderat vorgelegt werden. Dies soll
mit der Stadt Opfikon und der FZAG, welche nur einen Geschéftsleitungsbeschluss benétigt, zeitlich und inhalt-
lich koordiniert werden. Das Geschaft soll noch dieses Jahr vom Stadtrat an den Gemeinderat tiberwiesen wer-
den. Eine Behandlung im Gemeinderat ist bis Mitte 2025 realistisch.

Der Betrag ist im Budget 2024 und auch 2025 nicht enthalten. Der Betrag von Fr. 250'000.00 ist im Rahmen
einer einmaligen Ausgabe ausserhalb des Budgets 2024 zu bewilligen und liegt damit in der Kompetenz des
Stadtrates.
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Nach Abzug der Agglomerationsbeitrdge ergibt sich dadurch folgende (Netto-)Kostentragung, wobei zu
beachten ist, dass die Agglomerationsgelder noch nicht zugesagt sind.

Netoberage Opfikon 1. AP itrag| Kioten 1.APY
inkd. WWST/2%, abzigich AP4
Modut 1 0.00 0.00 2028%820.80]
Modul 2 57316503 258°300.67 31485436, 236564261 12915033
Modul 3.1 1201855.80] 369284.00 83756180 500927.90| 184847 .00
Modul 5 0.00 0.00)
1775020.83| 627594.67 1'147°426.16| BB7TE70.51 313797.33 773 3§ 2028820.80]

Die Flughafen Ziirich AG ist zwar nicht berechtigt Agglomerationsgelder zu beantragen, sie soll aber aufgrund
ihrer freiwilligen Mitfinanzierung auch an diesen Geldern partizipieren.Dadurch ergeben sich folgende
prozentuale (Netto)-Beteiligungen der drei Partnerinnen. Die Anteile sind nach der Interessenlage festgelegt
worden (Station Balsberg liegt zwar auf Klotener Stadtgebiet, erschlossen werden aber Entwicklungsgebiete in
Opfikon).

Stadt Opfikon 40,18%
FZAG 39,73%
Stadt Kloten 20,09%
Vertrag

Im Vertragswerk sind folgende wesentlichen Regelungen enthalten:

- Die SBB iibernimmt die Projektleitung (Einreichung PGV etc.), die Bauherrschaft und fiihrt die Arbeiten aus.

- Finanzierungsschliissel, sh. vorstehend

- Die Stadt Kloten bezahlt ihre Beitrage (ohne MWST und Verwaltungskostenbeitrag) wie folgt:

= Fr. 250'000 bis Ende 2024

= Fr. 300'000 bei Vorliegen der Plangenehmigungsverfiigung (2025)

= Rest bei der Inbetriebnahme (2026)
Die SBB AG wird Eigentiimerin der Perronverléngerung, der Rampe und Treppe sowie der Personenunter-
fiihrung. Die Zugangswege verbleiben im Eigentum von Kloten bzw. Opfikon, soweit sie auf Flachen in
deren Eigentum liegen.

- Die Verantwortung fiir die Erhaltung des Bauwerks liegt bei der SBB AG. Fiir die Personenunterfiihrung
erfolgt der bauliche Unterhalt zu Lasten der SBB, die Kosten fiir den baulichen Unterhalt fir Treppe und
Rampe werden von Opfikon und Kloten getragen. Alle weiteren Fragen zum baulichen und betrieblichen
Unterhalt wird in einem separaten Vertrag ausschliesslich zwischen Opfikon, Kloten und der SBB AG gere-
gelt.

Der gesamte Vertrag ist im Anhang zu diesem Beschluss aufgefihrt.
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Beschluss:

1. Die Vereinbarung Nr. 90052164 (vgl. Anhang) zwischen der Schweizerischen Bundesbahnen SBB, der
Stadt Opfikon, der Flughafen Ziirich AG und der Stadt Kloten wird genehmigt. Der Stadtprasident und der
Verwaltungsdirektor werden erméchtigt, allfllige geringfiigige Anpassungen am Vertrag in eigener Kompe-
tenz vorzunehmen.

2. Fiirden Start der Projektierung der Module 2, 3.1 und 5 wird im Sinne von Art. 29 Abs. 2 lit. d GO ein Kredit
von Fr. 250'000.00 (inkl. MWST) im Rechnungsjahr 2024 ausserhalb des Budgets bewilligt.

3. Die Kosten sind der Investitionsrechnung 2024, Konto 640.5640.010, zu belasten.

4. Die Beschwerde vor Bundesverwaltungsgericht in St. Gallen im Verfahren Nr. A-5826/2024 wird zuriickge-
zogen, wenn alle Parteien dem Vertrag zustimmen und der Vertrag zustande kommt.

Vorbehalten bleibt somit die Genehmigung der Vereinbarung durch die Schweizerischen Bundesbahnen
SBB, die Stadt Opfikon und die Flughafen Ziirich AG.

Mitteilungen an:

= SBB AG, Infrastruktur, Netzdesign, Anlagen und Technologie, Vulkanplatz 11, 8048 Ziirich
= Anwalt Luginbihl

= Stadtrat Opfikon, Oberhauserstrasse 25, 8152 Opfikon

= Flughafen Ziirich AG, Masterplanung, Postfach, 8058 Flughafen-Zirich

= Stv. Verwaltungsdirektor

= Bereichsleiterin Lebensraum

= Leiter Finanzen

Fiir Riickfragen ist zustandig: Marc Osterwalder, Stv. Verwaltungsdirektor, Tel. 044 815 13 88, marc.osterwal-
der@kloten.ch

STADTRAT KLOTEN
NP,
4;4‘;" g
René Huber homas Peter
Prasident Verwaltungsdirektor

Versandt: -6, Nov. 2024
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Anhang:

Vertrag Nr.: 90052164
Strecke: Opfikon - Kloten
Gemeinde: Kloten

Linie Nr./km: 752/ 8.650
Vereinbarung

zwischen

Schweizerischen Bundesbahnen SBB

spezialgesetzliche Aktiengesellschaft mit Sitz in Bern

Infrastruktur

Netzdesign, Anlagen und Technologie
Vulkanplatz 11

8048 Zirich

(nachfolgend «SBB AG» genannt)

und

der Stadt Opfikon

Oberhauserstrasse 25
8152 Glattbrugg

(nachfolgend «Opfikon» genannt)

und

der Flughafen Ziirich AG

The Circle 16
Postfach
8058 Zirich Flughafen

(nachfolgend «FZAG» genannt)

und

der Stadt Kloten

Kirchgasse 7
8302 Kloten

(nachfolgend «Kloten» genannt)

(Opfikon, Kloten und FZAG werden zusammen «die Parteien» genannt)

betreffend

Projektierung, Bau und Erhaltung der Personenunterfiihrung
Platten und dem Bahnzugang Seite Ziirich in Kloten Balsberg

(nachfolgend «das Bauwerk» genannt)
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3.1.

Einleitung

Ausgangslage

Der Streckenabschnitt Opfikon Riet — Kloten ist einspurig. Mit dem Ausbauschritt STEP
AS35 soll dieser Engpass beseitigt und auf Doppelspur erweitert werden.
Der Ausléser fiir die Erweiterung ist das Angebotsziel des Ausbauschrittes AS35. Die SBB
AG hat dafiir ein Projekt ausgearbeitet, die Inbetriebnahme ist Ende 2026 vorgesehen.

In der Objektstudie 2019 wurde aufgrund des bekannten Entwicklungspotentials ein zusatz-
licher Bahnzugang beim Perronende Seite Zirich untersucht.
Als Maximalvariante wurden eine neue Personenunterfiihrung (PU) Platten und Rampen
beidseitig der Gleise vorgesehen. Beidseitige Treppen wurden zusétzlich als Option aus-
gewiesen. Das BAV hat entschieden, den zusatzlichen Bahnzugang nicht weiterzuverfol-
gen. Die Publikumsanlagen in Kloten Balsberg erfiillen die aktuellen Anforderungen bzgl.
Passagieraufkommen und Personenfluss. Die Stadte Opfikon und Kloten wurden tber das
Vorgehen informiert, wonach die PU Platten nicht Projektbestandteil ist.

Im Rahmen des Plangenehmigungs-Verfahrens (PGV) erhoben die beiden Stadte und die
FZAG Einsprachen gegen das Projekt mit der Forderung, der Bahnzugang Seite Zirich mit
der PU Platten sei im Rahmen des Projekts auszufiihren. Zudem sei auf das Verschieben
des Halteorts in Richtung Kloten zu verzichten. Die PGV-Einsprachen wurden mittels PGV-
Verfligung vom 6. August 2024 durch das BAV abgewiesen. Die FZAG, Opfikon und Kloten
haben dagegen am 16. September 2024 Beschwerde beim Bundesverwaltungsgericht ein-
gereicht. Anschliessend wurden mit den beiden Stadten und der FZAG Gesprache gefiihrt,
um einvernehmliche Lésungen zu finden. Im Fokus steht die PU Platten mit Ausfiihrung in
der geplanten Totalsperre des Doppelspur-Projekts im Sommer 2026 sowie nachgelagert
die Erstellung des Bahnzugangs.

Aus logistischen und planerischen Griinden muss die SBB AG bis 15. November 2024
zwingend mit dem Bau des AS35-Projekts beginnen. Ansonsten ist eine komplette Neuein-
planung des Projekts notwendig, da die vorgesehenen Gleissperrungen und Betriebskon-
zepte nicht mehr machbar sind. In diesem Fall wére mit einer mehrjéhrigen Verzogerung
des Projekts mit Auswirkungen auf weitere Projekte im Korridor Zirich — Winterthur zu rech-
nen. Deshalb wird vorliegend eine Einigung angestrebt, damit die drei Beschwerden bis
zum 8. November 2024 zuriickgezogen werden.

Ziele und Zweck der Vereinbarung

Die vorliegende Vereinbarung hat zum Ziel, die Modalitdten der Zusammenarbeit, der Fi-
nanzierung sowie die Rechte und Pflichten der SBB AG, der Stédte Opfikon und Kloten
sowie der FZAG in Bezug auf die Realisierung und der Erhaltung des Bauwerks festzule-
gen. Geregelt werden insbesondere folgende Themen:

° Organisation und Koordination zwischen den Vertragspartnern;

o Termine;

o Modalitaten betreffend die Durchfiihrung der Bauarbeiten,;

° Verteilung der Investitions- und Folgekosten unter den Vertragspartnern;

° Modalitdten betreffend den Betrieb und die Erhaltung des Bauwerks.
Gegenstand der Vereinbarung und Beschreibung des Bauwerks

Folgende Bauwerke und Anlagen sind Gegenstand dieser Vereinbarung.

Der Bahnzugang Platten wird in verschiedene Module unterteilt, um die Kostenabgrenzung
Uibersichtlich zu gestalten und eine Etappierbarkeit (aus terminlichen Griinden und damit
die PU Platten in der geplanten Totalsperre erstellt werden kann, muss das Modul 1 zuerst
projektiert bzw. genehmigt werden) zu erméglichen. Die lbrigen Module haben jeweils un-
terschiedliche Relevanz in Bezug auf die Bewilligung und die Ausfiihrung
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Modul 1: Personenunterfiihrung Platten (Rohbau)

provisorische Abfangung der VBG-Briicke

Erstellung einer grésseren Baugrube inkl. langerer Hilfsbriicke

Aushub und Abbruch der bestehenden Widerlager und der Fligelwand VBG-Bru-
cke; Erstellung der Unterfiihrung in Ortbeton inkl. Portalbauwerke (Anschllsse an
seitliche Kunstbauten); lichte Hohe betragt 3.5 m; lichte Breite betrégt 4.5 m
Erstellung der neuen Widerlager inkl. Fligelwand der VBG-Bricke
Bauwerksabdichtung

Auffullung

Modul 2: Personenunterfiihrung Platten, Ausbau inklusive Anschltsse

o Fundationen, Belag, Randabschliisse, Markierungen Gehwege und Unterflihrung
o Beleuchtung, Graffitischutz Unterfiihrung und Zugangswege
o Landerwerb

Modul 3.1: Bahnzugang Platten Std (Variante mit Rampe und Treppe)

Anpassung der Baugrube und der Stltzmauer

Erstellung Rampen und Treppen im Rohbau

Massnahmen Tiefbau (Belag, Handlaufe, Gelander, Markierung)
Beleuchtung

Landerwerb

O O O O O

Modul 5: Verlangerung Perron 2

o Massnahmen Tiefbau (Liickenschluss Perron, Entwasserung, Belag, Markierung)
Beleuchtung (Kombistinder) ' '

o M@blierung (Blaue Welt, Windschutzwand U N20, Anpassung Haltsignale beide
Perrons)

3.2. Die Parteien verzichten auf die Erstellung der Module 3.2 (Bahnzugang Platten Sud, Vari-
ante mit Lift und Treppe) sowie 4 (Bahnzugang Platten Nord mit Rampe und Treppe).

odul 2
sbau Unterfihrung
i Anschllisse

VBG Haltestelie Baisberg

z198.40 |

Modul 1

Rohbau j i "/l/-/'~_'.,‘ ~,_'_‘_‘_.._._______,

Modul 5: P
Verlangerung Perron 2 3

4 5 & H " v //
¥ 27.00 S B S 4 p )
i Mo 8 / / P
3 painoe > ) s / i
i Module 3.2 P /A %
i

Abbildung 1: Module des Bahnzugangs Platten auf der Seite Zirich
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3.3.

3.4.

3.5.

C.

7.

Geplante Nutzungsdauern ab Bau:
- Personenunterfiihrung: 100 Jahre
- Innenausbau der PU: 25 Jahre

- Rampe und Treppe: 80 Jahre

Damit die Realisierung der Vorinvestition fir die PU Platten (Modul 1) terminlich zusam-
men mit dem AS35 Projekt machbar ist, muss die Projektierung dafiir Anfang Oktober
2024 gestartet werden. Die SBB AG erklért sich bereit, die Projektierung des Moduls 1 ent-
sprechend auszuldsen und an die externen Planer in Auftrag zu geben. Die geschatzten
Kosten fiir die Projektierung bis zum (PGV) betragen ca. '

CHF 150 000.-. Die SBB AG libernimmt die Finanzierung fir diese Leistungen.

Die SBB AG muss aus logistischen und betrieblichen Griinden Mitte November 2024 mit
dem Bau des AS35-Projektes beginnen kénnen. Ansonsten ist eine komplette Neueinpla-
nung des Projekts notwendig, da die vorgesehenen Gleissperrungen und Betriebskonzepte
nicht mehr machbar sind. Es ware dann mit einer mehrjéhrigen Verzégerung des Projekts
mit Auswirkungen auf weitere Projekte im Korridor

Zirich — Winterthur zu rechnen.

Um den Baubeginn zeitgerecht umsetzen zu kdnnen, miissen die drei beim Bundesverwal-
tungsgericht hangigen Beschwerden (A-5824/2024, A-5826/2024,

A-5830/2024) bis zum 8. November 2024 mittels entsprechender Eingaben zuriickgezogen
werden.

Bestandteile der Vereinbarung

Die vorliegende Vereinbarung setzt sich aus den folgenden Bestandteilen zusammen:
° der vorliegenden Vertragsurkunde;

° Situationsplan Nr. 21_OPKL_PL_dsp_0114_R0 vom 5.4.2019.

Eigentum

Eigentum am Bauwerk

Die SBB AG wird Eigentimerin der Perronverlangerung, der Rampe und Treppe sowie
der PU. Die Zugangswege zur PU Platten verbleiben im Eigentum von Kloten bzw.
Opfikon, soweit sie auf Fl&dchen in deren Eigentum liegen.

Grundeigentum und Rechte
Die SBB AG erwirbt das zusatzlich bendtigte Areal von Dritten.

Durchfiihrung der Arbeiten

Bauherrschaft

Die SBB AG libernimmt die Bauherrschaft im Auftrag der Parteien.

8.

9.

9.1.

Projekt- und Bauleitung

Die Projektierung, die értliche Bauleitung sowie die Oberbauleitung werden durch die
SBB AG ausgeiibt. Die SBB AG koordiniert in jedem Falle die bahnseitigen Leistungen
und ist fir die Sicherheit des Bahnbetriebs zustandig.

Projektgrundiagen und Termine

Modul 1: Die Projektierung und ihre Umsetzung muss fiir die Bewilligung in zwei Teile auf-
gesplittet werden. Das Dossier mit den Plangenehmigungsunterlagen der Bauhilfsmass-
nahmen (Baugrube, Hilfsbriicken) muss bis Februar 2025 beim Bundesamt fur Verkehr
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(BAV) eingereicht werden, damit die Arbeiten ab Mai 2025 durchgefiihrt werden konnen.
Die Ubrigen Unterlagen zum Modul 1 werden dem BAV bis ca. Marz 2025 eingereicht.

9.2. Module 2, 3.1, 5 stellen Anlagen des Bahnzugangs mit Landerwerb dar und erfordern eine
Projekténderung zum PGV mit 6ffentlicher Auflage und damit ein Iangeres Bewilligungsver-
fahren. Diese Module werden deshalb in einem nachgelagerten PGV gefiihrt. Da in der
Ausflhrung grosse Abhangigkeiten mit dem Terminplan des AS35-Projekts bestehen,
muss die Projektierung dieser Module moglichst friih (vorzugsweise im November 2024)
beginnen kénnen. Ansonsten werden hohere Kosten generiert (allfallige Anpassungen an
neu erstellten Bauten).

| Projektierung
Iodull i t&ardt’ T?\zPU\ Start Erstellung | | Fertigstellung | Deinstallation /
[ Projektierung 1 1 J gg 5:}3‘? ! ¢ Mitte 10/25 | v |  Mitte 05/26 | Wiederherstellung| |
o > Module 2,3.1,5 s S ‘ % - | Flichen 3
@ 19051124 - . R ¢ bis Ende 04/27 |
) = i r : i S
P, Start PGV | Start = i = ™
- Bau;rmgéba Module 2,3.1,5 . . | Erstellung . 1 iegggzt?f}';g’ i
! $15.11.24 # 15.05.25 - | #05.05.26 ) i g
| Abschluss der ] i
Finanzierungs- g
| vereinbarung S i
1 o
2
o ['Beschwerderlickzug N 0
I 1 ¢ 08.11.2024
& Stadtrat: 2
i edbats- Fipi i Gemeinde- Rechtskraft Finanzierung
i l:eg;nlhlsszs‘x __politischer Prozess ratsbaschitss Opfikon/Kloten = -
3 e * 07/25 » Bedingung f. Umsetzung 5
& ey aller Module 1,2,3.1,5
i Fehatl 4 31.08.25
L—>» Beschluss | . i =~

14281024

Abbildung 2: Allgemeiner Terminplan gemdass Besprechung Parteien und SBB AG,
23.10.2024

9.3. Projektierung und Ausfiihrung richten sich nach den geltenden Gesetzen, SIA- und VSS-
Normen und — soweit bahntechnische Anlagen betreffend — die fur die Realisierung des
Bauwerks relevanten Vorschriften des Regelwerks der SBB AG (Reglemente, Weisungen
und Richtlinien). Insbesondere wird auf die Ausfiihrungs- und Qualitatsvorschriften far In-
genieurbauwerke verwiesen.

9.4. Im Falle von Widerspriichen zwischen dem SBB-Regelwerk und den SIA- und VSS-Nor-
men hat das SBB-Regelwerk Vorrang.

10. Genehmigungen und Zustimmungen

Vorbehalten bleiben die Erteilung der erforderlichen Plangenehmigungen durch das BAV
sowie die Freigabe der erforderlichen Mittel durch die hierfiir zustandigen Organe der Ge-
meinden Opfikon und Kloten.

11. Bauwerksdokumentation

Nach Abschluss der Bauarbeiten bewahrt die SBB AG ein Exemplar der Dokumentation
des ausgefiihrten Werkes auf, das auf dem neuesten Stand gehalten wird.

D. Finanzierung der Projektierungs- und Investitionskosten
12. Aufteilung der Kosten

12.1.  Da bereits vor Unterzeichnung der Vereinbarung mit der Projektierung begonnen werden
musste, -erklart sich die SBB AG bereit, die entstehenden Projektierungskosten fir das
dringliche Modul 1 von rund CHF 150 000.- zu Gibernehmen. Der SBB AG liegt die Zusage
des BAV vor, dass die Kosten fiir das Modul 1 iber das AS35-Projekt Doppelspurausbau
Opfikon Riet — Kloten finanziert werden kénnen.
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12.2.  Die Parteien iibernehmen die Kosten fiir die Module 2, 3.1 und 5. Zur Sicherstellung der
Projektierungskosten stellen die Parteien in diesem Zusammenhang bis Dezember 2024 je
CHF 226 733.- ohne VVGK und MWST (bzw. CHF 250 000.- inkl. VVGK und MWST) zur

Verfligung.

Die Kosten der Module:

Kosten bei Parallelausfiihrung Hauptprojekt (Synergien berticksichtigt)
Baukosten

Sicherheit

Landerwerb

Intervalle (Bahnersatzkosten, Guterverkehrsentschadigung)

Honorar / Bewilligung

Gesamtkosten Module

Modul 1

1286000

0
0

0
554000
1'840°000 1'090'000

Modul 2
203’000

654'000

233’000

Modul 3.1 Modul5  Total

938°000 291'000 2'718°CC0
66'000 36'C00 102'C00
156°000 4’000 814000
178°000 107'C00  285°000
297°C00 281000 1'365'CCO
1'635'000 719'000 5'284'000

12.3.  Die gesamten Investitionskosten, einschliesslich der Kosten in Verbindung mit der Projek-

tierung und der Bauleitung zur Realisierung des Bauwerks, werden auf

CHF 5 284 000.— geschatzt (exkl. 2% Verwaltungs- und Vertriebsgemeinkosten, exkl.
MWST/Vorsteuerkiirzung, Preisbasis 09/2024) und sie werden zwischen den Parteien ge-

mass nachfolgendem Schliissel pauschal aufgeteilt:

Anteil Opfikon Anteil Kioten Anteil FZAG Anteil SBB AG Total
Module
- Betrag . Betrag : Betrag | . Betrag
0, 0, 0, o,
% | jneRk | M% | jnchE | "% | inchE [ imCHE
1PU
Plattenim | 0 0 0 0 0 0 100 | O e
Rohbau
2PU 1090
Platten 47.69 519 821 23.85 259965 | 28.46 | 310214 0 0 000
Ausbau
3.1 Zugang 1635
Sid 66.67 | 1090 000 33.33 545 000 0 0 000
5
Perronver- 0 0 0 0 100 719 000 0 0 719 000
ldngerung
1029 1840 5284
Total 1 609 821 804 965 214 000 000

Preisbasis: 09/2024

(exkl. 2% Verwaltungs- und Vertriebsgemeinkosten, exkl. MWST/Vorsteuerkirzung)

12.4. Die Beitrdge miissen in Opfikon und Kloten von Stadt- und Gemeinderat genehmigt wer-
den. Bei der FZAG ist ein Geschéaftsleitungsentscheid notig.

12.5.  Die Leistungen werden mit Pauschalbeitragen abgegolten; allféllige Mehrkosten kdnnen
den Parteien nicht weiterverrechnet werden, ebenfalls nicht beriicksichtigt werden allfallige

Minderkosten.
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13.

Rechnungsstellung, Zahlungsfristen

Zahlungsplan betreffend die Zahlungen der Parteien an die SBB AG

Zeitpunkt Wer CHF

Bis Dezember 2024 die Parteien Je 226 733
Bei Vorliegen der Opfikon 700 000
Plangenehmigung Kloten 300 000
2025 FZAG 500 000
Opfikon 683 088
Bauvollendung 2026 Kloten 278 232
FZAG 302 481

Ohne VVGK und MWST

Die Zahlungsfrist betragt jeweils 30 Tage ab Rechnungsstellung.

E. Fortbestehen des Bauwerks
14. Erhaltung des Bauwerks wahrend der Nutzungsdauer
14.1.  Die in dieser Vereinbarung verwendeten Begriffe im Zusammenhang mit der Erhaltung des
Bauwerks sind in der Norm SIA 469 definiert.
14.2. Das Bauwerk ist zu Lasten des Eigentiimers des betreffenden Anlagenteils periodisch (alle
6 Jahre) zu inspizieren.
14.3.  Die Verantwortung fiir die Erhaltung des Bauwerks ist bei der SBB AG. Fur die PU erfolgt
der bauliche Unterhalt zu Lasten der SBB AG, die Kosten fir den baulichen Unterhalt fur
Treppe und Rampe werden von Opfikon und Kloten getragen. Alle weiteren Bestimmungen
zum baulichen und betrieblichen Unterhalt werden in einem separaten Vertrag aus-
schliesslich zwischen Opfikon, Kloten und der SBB AG geregelt.
15. Beschadigung des Eigentums durch Dritte, Vandalismus
Es liegt in der Verantwortung der SBB AG, auf eigene Kosten den Sachverhalt anzuzei-
gen und/oder bei festgestellten Schaden am Bauwerk Klage zu erheben.
16. Beschrankungen des Bauwerks
Die Bauwerke dienen ausschliesslich dem Fussgangerverkehr.
17. Sicherheit
Schaden an Objekten, die die Sicherheit des Bahnbetriebs gefahrden oder gefahrden
konnen, sind durch den Bauwerkseigentiimer unverziiglich zu beheben. Bei Streitigkeiten
entscheidet das BAV (Art. 40 EBG) Uber die Notwendigkeit der Ausfiihrung der Arbeiten.
Vorbehalten bleiben die Sofortmassnahmen gemass Art. 19 und 21 EBG.
F. Weitere Bestimmungen
18. Haftung
18.1 Die Vertragspartner beschrénken die gegenseitige Haftung durch nicht vertragsgemasses
Verhalten auf Absicht und Grobfahrldssigkeit.
18.2 Jeder Vertragspartner ist fiir die Bauwerke verantwortlich, welche sich gemass vorliegen-
der Vereinbarung in ihrem Eigentum befinden.
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19.

19.1.

19.2.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

25.1.

25.2.

Projektabbruch

Ein allfalliger Projektabbruch infolge der definitiven Nichterteilung einer Plangenehmigung
oder der Nichtfreigabe der erforderlichen Mittel durch das zusténdige Gemeindeorgan (Ziff.
10) hat zur Folge, dass die Verpflichtungen aus der vorliegenden Vereinbarung unter Vor-
behalt der nachfolgenden Regelung (Ziff. 19.2) dahinfallen. Uber die eigenstandige Aus-
fiihrung bereits genehmigter Teile kann die SBB AG selbst entscheiden.

Im Falle eines Projektabbruchs geméass vorstehender Ziff. 19.1, tragt die SBB AG die an-
gefallenen Kosten fiir das Modul 1 selbst, die Parteien entschadigen die SBB AG fiir die
tbrigen angefallenen Kosten durch die je CHF 250 000.- (inkl. VVGK und MWST), welche
im Dezember 2024 bezahlt werden (Ziff. 12).

Werbung, kommerzielle und nichtkommerzielle Kommunikation

Die SBB AG ist allein berechtigt, ihren Grund und Boden und die darauf befindlichen Anla-
gen fiir kommerzielle Zwecke (Werbung, Reklame, Plakate, Betrieb von Automaten) zu
nutzen oder zu verpachten.

Ausserungen gegeniiber den Medien (inkl. Social Media und Referenzen) und die
Verwendung des Logos SBB AG

Fur die Medien bestimmte Erklarungen im Zusammenhang mit dieser Vereinbarung sowie
die Verwendung des Namens und/oder des Logos der SBB AG beddirfen der vorherigen
ausdricklichen Zustimmung der SBB AG. Den Ausserungen gegeniiber den Medien
gleichgestellt sind éffentlich zugéngliche Ausserungen gegeniiber Dritten (insbesondere
Referenzen).

Ubermittiung von Kontaktdaten

Wenn Bauvorhaben Dritter im Zusammenhang mit diesem Vertragsverhaltnis eine Koordi-
nation zwischen dem Dritten und einem Vertragspartner erfordern, kénnen die Vertrags-
partner dem Dritten den Namen und die Kontaktdaten des Partners Gbermittein.

Ubertragung

Die Vertragspartner verpflichten sich, alle in dieser Vereinbarung festgelegten Rechte und
Pflichten — soweit sie noch nicht erfillt wurden — an allfallige Rechtsnachfolger abzutreten,
mit der Verpflichtung zur analogen Ubertragung auf alle spateren Rechtsnachfolger. Die
Ubertragung muss Gegenstand einer schriftlichen Urkunde sein, die von den
Vertragspartnern dieser Vereinbarung unterzeichnet wird.

Ausschluss der Griindung einer einfachen Gesellschaft

Keine Bestimmung dieser Vereinbarung ist so auszulegen, dass sie eine einfache
Gesellschaft im Sinne von Art. 530 ff. des Obligationenrechts (OR, SR 220) zwischen den
Parteien begriindet oder schafft.

Schriftform und Inkrafttreten, i\nderung

Diese Vereinbarung bedarf der Zustimmung der Stadt- und Gemeinderé&te von Opfikon und
Kloten sowie der Geschéftsleitung der FZAG und der SBB AG. Sie tritt, vorbehaltlich der
genannten Genehmigungen mit der Unterzeichnung durch alle Vertragspartner in Kraft.

Anderungen und Ergénzungen dieser Vereinbarung bedirfen zu ihrer Giiltigkeit ebenfalls
der Schriftform und der Unterschrift aller Vertragspartner.
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26. Streitbeilegung, Gerichtsstand und Rechtswahl

26.1. Soweit méglich, verpflichten sich die Vertragspartner, allfallige Streitigkeiten, die sich aus
oder im Zusammenhang mit dieser Vereinbarung ergeben, einvernehmlich durch Ver-
handlungen beizulegen, bevor sie sich an die zusténdigen Gerichte wenden.

26.2. Das BAV ist zustandig fur Streitigkeiten gemass Art. 40 EBG. Fir anderweitige 6ffentlich-
rechtliche Streitigkeiten aus dieser Vereinbarung ist das Bundesverwaltungsgericht zu-
standig.

26.3. Fr zivilrechtliche Streitigkeiten ist der Gerichtsstand die Stadt Bern.

26.4. Anwendbar ist ausschliesslich schweizerisches Recht.

27. Ausfertigungen
Diese Vereinbarung wird in vier Exemplaren ausgefertigt. Die Parteien und die SBB AG
erhalten je ein unterzeichnetes Exemplar.

ZUFICK; svs s st e e ot i e g

Fir die SBB AG:

Roland Gantenbein Raphael Hess
Netzdesign, Anlagen und Technologie Life Cycle Decision Maker

Leiter Region Ost

Glattbrugg, .......

Ingenieurbau Region Ost

Fir die Stadt Opfikon:

Roman Schmid Willi Bleiker
Stadtprasident Stadtschreiber
Kloten, ....ccoooveiiii .

Fir die Stadt Kloten:

René Huber Thomas Peter
Stadtprasident Verwaltungsdirektor

Zdirich Flughafen,

Fir die FZAG:
Stefan Tschudin Kevin Fleck
Chief Operation Officer Chief Financial Officer
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