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Ausgangslage und Auftrag

1.1 Ausgangslage

Mit der Sperrung der Eigentalstrasse anfangs 2013 verlagerte sich Verkehr auf das an-
grenzende Strassennetz. Verkehrstechnische Untersuchungen zeigten, dass rund 1500
Fz/Tag eine Route nérdlich des Eigentals Uber das untergeordnete Strassennetz suchten.
Weitere 1800 Fahrzeuge wahlten die sldlich des Eigentals liegende Verbindung Uber die
Kantonsstrassen durch die Gemeinden Kloten und Bassersdorf. Das Monitoring fand bei
einer gesperrten Verbindung zum Weiler Gerlisberg statt. Diese wurde jedoch im Sommer
2014 wieder gedffnet.

In der Abbildung ist das Untersuchungsgebiet mit der Eigentalstrasse und den Alternativ-
routen auf dem kommunalen Netz sowie Uber das Kantonsstrassennetz dargestellt.
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Abbildung 1 gesperrte Eigentalstrasse und Alternativrouten

Quelle: Eigene Abbildung
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1.2 Auftrag

Zur Entscheidungsfindung betreffend einer allfélligen Sanierung und Wiedererdffnung der
Eigentalstrasse sollen mégliche Verkehrsregime untersucht werden. Dabei soll einerseits
aufgezeigt werden, wie bei einer flir den motorisierten Individualverkehr (miV) gesperrten
Eigentalstrasse der Verkehr auf Alternativrouten sicher abgewickelt und die negativen
Auswirkungen fiir die Siedlungsgebiete minimiert werden kénnen.

Andererseits sind bei einer flir den mIV gedffneten Eigentalstrasse flankierende Massnah-
men aufzuzeigen, die die Koexistenz zwischen den Verkehrsteilnehmern férdern und die
Verkehrssicherheit fir den Zweiradverkehr erhéhen.
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2 Grundiagen

2.1 Naturschutzgebiet Eigental

Das Eigental-Riede (33 ha) ist ein Flachmoor von nationaler Bedeutung und erstreckt sich
entlang dem Eigental zwischen Birchwil und Oberembrach.

Verordnung iber den Schutz der Flachmoore von nationaler Bedeutung'

Art. 4 Schutzziel

Die Objekte missen ungeschmalert erhalten werden; in gestérten Moorbereichen soll die
Regeneration, soweit es sinnvoll ist, geférdert werden. Zum Schutzziel gehdren insbeson-
dere die Erhaltung und Férderung der standortheimischen Pflanzen- und Tierwelt und ihrer
6kologischen Grundlagen sowie die Erhaltung der geomorphologischen Eigenart.

Art.5 Schutz- und Unterhaltsmassnahmen
Die Kantone sorgen insbesondere daflr, dass

b. keine Bauten und Anlagen errichtet und keine Bodenveranderungen vorgenommen
werden, insbesondere durch Entwésserungen, das Pfligen sowie das Ausbringen von
Stoffen oder Zubereitungen im Sinne der Chemikalienverordnung vom 18. Mai 2005
oder von Biozidprodukten im Sinne der Biozidprodukteverordnung vom 18. Mai 2005;
ausgenommen sind, unter Vorbehalt der Buchstaben d und e, Bauten, Anlagen und Bo-
denveranderungen, die der Aufrechterhaltung des Schutzziels dienen;

c. der Unterhalt und die Erneuerung rechtméssig erstellter Bauten und Anlagen das
Schutzziel nicht zusétzlich beeintréchtigen;

Art. 8 Behebung von Schaden
Die Kantone sorgen daflir, dass bestehende Beeintrachtigungen von Objekten bei jeder
sich bietenden Gelegenheit soweit als méglich riickgangig gemacht werden.

= Ausbau der Strasse oder Erstellen eines Radwegs durch das Eigental ist aufgrund
der Flachmoorverordnung nicht méglich

2.2 Radweg Eigental

Uber die Eigentalstrasse ist gemass kantonalem Richtplan ein Radweg geplant. Zudem
gehort diese Verbindung gemass Radwegstrategie zur kantonalen Veloroute 1628.

Gemass [2] liegen bei 6.0 m breiten Strassen ausserorts die Grenzen flr einen sicheren
Betrieb im Mischverkehr bei 3‘000 Fz/Tag. Zudem sind Strassen mit einem hohen LKW-
Anteil (> 8% des DTV) als Velorouten nicht geeignet.

1 451.33 Verordnung Uber den Schutz der Flachmoore von nationaler Bedeutung (Flachmoorverordnung)
vom 7. September 1994
2 Bundesamt fiir Strassen (2007): Handbuch Planung von Velorouten
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2.3 Strassenklassierung

Die Eigentalstrasse wie auch alle Strassen im angrenzenden Netz sind kommunale Stras-
sen. Die Ubergeordnete Verbindung (HVS) fiihrt von Oberembrach Uber Lufingen, Kloten
und Bassersdorf nach Nirensdorf.

Lokalverbindungsstrasse:

Der Typ Lokalverbindungsstrasse® ist anzuwenden fiir Verbindungsstrassen mit unterge-
ordneter, in der Regel nur lokaler Bedeutung im Strassennetz. Dieser Typ ist zweckméssig
fir Strassen, die als Verbindungen zwischen kleineren Ortschaften vorgesehen sind, gerin-
ge Verkehrsmengen aufweisen und nur gelegentlich mit schweren Lastfahrzeugen befah-
ren werden. Dieser Typ ist insbesondere bei extremen topographischen Verhéltnissen an-
zuwenden. Bei Ortsdurchfahrten ist der Ausbaugrad dieses Typs nur auf die Fahrgeometrie
auszulegen.

Dabei kénnen reduzierte Ausbaugréssen der Fahrstreifen eingesetzt werden und auch fir
die seitliche Hindernisfreiheit gelten reduzierte Anforderungen. Das Kreuzen von Perso-
nenwagen / Lastwagen erfolgt mit reduzierter Geschwindigkeit (Grundbegegnungsfall).

2.4 Zu priifende Verkehrsregime

Aufgrund der Ergebnisse der Untersuchung Radweglliickenschliessung sowie der Vorga-
ben der Verordnung lber den Schutz der Flachmoore werden folgende Anséatze vertieft
untersucht:

Ansatz 1: Koexistenz auf Eigentalstrasse
Variante mit geringen Einschrédnkungen fiir den MIV
Eigentalstrasse mit flankierenden Massnahmen zum Gewahrleisten der
Koexistenz zwischen den verschiedenen Verkehrsteilnehmenden
Néachtliche Sperrung wahrend der Frihlingswanderung in der Regel wéhrend
vier bis sechs Wochen zwischen Mitte Februar bis Mitte April und wahrend der
Herbstwanderung im Oktober und November (rund ein Monat) sowie Total-
sperrung wahrend zweier Monate im Juni / Juli

Ansatz 2: Einbahnregime Eigentalstrasse
Variante mit weitergehenden Einschrdnkungen fiir den MIV
Einbahnregime Eigentalstrasse, Radroute in beiden Richtungen auf gesperr-
tem Fahrstreifen
Zum Schutz der wandernden Amphibien ganzjahrige nachtliche Sperrung so-
wie Totalsperrung wéhrend zweier Monate im Juni / Juli

Ansatz 3:  Sperrung Eigentalstrasse fir mlV
Radroute auf bestehendem Strassenkérper, Alternativrouten fir Durchgangs-
verkehr auf angrenzendem Strassennetz

3 Vereinigung Schweizerischer Strassenfachleute
VSS SN 640043 Projektierung, Grundlagen Strassentyp: Verbindungsstrasse, April 1992
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3 Verkehrshelastungen

3.1 Auswirkung Sperrung Eigentalstrasse

Im Juni 2013 wurde durch die VD, Amt fir Verkehr, ein Monitoring zur Entwicklung der
Verkehrsbelastungen* im Untersuchungsgebiet gestartet. Ziel des Monitorings war das
Aufzeigen der Veranderungen der Belastung der massgebenden Streckenziige mit offener
(Mai / Juni 2011) und geschlossener (Mai / Juni 2013) Eigentalstrasse. Dabei wurden ne-
ben Erhebungen mit einem Seitenradar auf der Madlikonerstrasse die kantonalen Mess-
stellen im Ubergeordneten Netz ausgewertet. In der folgenden Abbildung sind die Ergeb-
nisse dargestellt.

Tabelle 1 Verkehrsbelastungen offene / gesperrte Eigentalstrasse
E_WV [Fz/Tag] Mai/Juni 11 Mai/ Juni 13 Veranderungen
igentalstrasse offen gesperrt

| Sturzikon: Madlikonerstrasse 1620 |
Bassersdorf: Klotenerstrasse (2090) 19227 21'469 2242 +11.7%
Lufingen: Zlrcherstrasse (0297) 15627 17'366 1839 +11.8%
Brltten: Zlrcherstrasse (0808) 6864 6373 -491 -7.2%
Pfungen: Weiacherstrasse (3089) 21489 22179 690 +3.2%
Winkel: Zlrichstrasse (0786) 8'081 7929 -152 -1.9%

Auf der Alternativroute Uber Bassersdorf — Kloten — Lufingen nahm die Verkehrsbelastung
nach der Sperrung der Eigentalstrasse um rund 2000 Fz/Tag zu. Dabei war die Zunahme
auf der Klotenerstrasse in Bassersdorf (+2'240 Fz/Tag) leicht héher als auf der Ziir-
cherstrasse in Lufingen (+1'840 Fz/Tag). Bei der Zahlstelle auf der Klotenerstrasse wurden
auch Fahrzeuge erfasst, die aufgrund der gesperrten Verbindung von Birchwil nach Gerlis-
berg Uber Bassersdorf fahren mussten.

Auf der Weiacherstrasse auf der nordlich gelegenen Alternativroute wurden nach der Sper-
rung +690 Fz/Tag zusétzlich registriert. Dies entsprach in etwa der Entlastung auf der Z{r-
cherstrasse in Britten (-490 Fz/Tag).

Da sich bei der Referenzmessstelle in Winkel (Zirichstrasse) die Verkehrsbelastung zwi-
schen diesen beiden Messperioden nur gering (-150 Fz/Tag) veranderte, konnen die aus-
gewiesenen Anderungen der Verkehrsbelastung im untersuchten Netz auf die Sperrung
der Eigentalstrasse zuriickgefiihrt werden.

4 Kanton Zirich, Volkswirtschaftsdirektion Amt fir Verkehr
Gemeinden Nurensdorf, Kloten, Oberembrach; Sperrung Eigentalstrasse: Monitoring
11. November 2013 (Zwischenbericht)
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In den folgenden Abbildungen sind die Verkehrsbelastungen sowie die Differenz zwischen
den beiden Verkehrszustanden dargestellt.

DWV Mai / Juni 2011 [Fz/Tag]
DWV Mai / Juni 2013 [Fz/Tag] \

4 i

© 19230
KLom 21°470

Abbildung 2 Verkehrsbelastungen (DWV) mit offener und gesperrter Eigentalstrasse

Quelle: Eigene Abbildung

Da die Verkehrsbelastung auf der Eigentalstrasse nicht erhoben wurde, muss die Belas-
tung auf diesem Strassenzug aufgrund der Anderungen im angrenzenden Netz zwischen
2011 und 2013 grob abgeschéatzt werden. Dabei wird in einer Anndherung davon ausge-
gangen, dass sich die Belastung aus dem Mehrverkehr auf der Ziircherstrasse in Lufingen
und der Belastung auf der Madlikonerstrasse zusammensetzt.

Da die ganzen Verkehrszunahmen auf der Zlrcherstrasse sowie der gesamte Verkehr auf
der Madlikonerstrasse der Eigentalstrasse zugeordnet wird, werden mit dieser Annahme
grossraumige Verkehrsverlagerungen (z.B. via Pfungen) teilweise kompensiert.

Unter diesen Annahmen liegt die erwartete Belastung werktags auf der Eigentalstrasse bei
rund 3500 Fz/Tag. Dieser Wert stimmt in etwa mit den Annahmen aus [5] Uberein, die ei-
nen durchschnittlichen taglichen Verkehr (DTV) von 2800 Fz/Tag auswies. Hochgerechnet
auf den Werktagsverkehr entspricht dieser Wert einer Belastung von rund 3250 Fz/Tag.

5 Gemeinde Oberembrach, Eigentalstrasse:
Verkehrliche Auswirkung infolge der Sperrung der Eigentalstrasse
Enz&Partner GmbH, 6. November 2014
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In der Abbildung sind die Veranderungen der Belastung in Abhéngigkeit des Verkehrsre-
gimes auf der Eigentalstrasse dargestellt.

+2'240
T +11.7%

absolut Wert [Fz/Tag]
Prozent [%)]

Y A 10y
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Abbildung 3 Anderungen Belastung offene / gesperrte Eigentalstrasse (Querschnittswerte)
Differenz DWV Mai - Juni 2011 / 2013

Quelle: Eigene Abbildung

Durch die Sperrung des Eigentals verlagerte sich der Verkehr einerseits auf das Uberge-
ordnete Netz via Bassersdorf und Kloten (rund 1800 Fz/Tag) und andererseits auf die
Madlikonerstrasse (1620 Fz/Tag). Wahrend der Erhebung war die Verbindung Richtung
Gerlisberg gesperrt.

= Das Monitoring fand bei einer gesperrten Verbindung vom Eigental zum Weiler
Gerlisberg statt. Diese wurde jedoch im Sommer 2014 wieder gedffnet. Aufgrund
der Attraktivitdt dieser Verbindung dirfte sich vermehrt auch Verkehr auf diese
Achse verlagert haben.
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3.2 Verkehrsbelastung Madlikonerstrasse

Auf der Madlikonerstrasse wurde die Verkehrsbelastung zwischen dem 14. Marz und dem
16. April 2013, im September 2013 sowie im Marz 2015 erhoben. Die Eigentalstrasse war
fir den motorisierten Individualverkehr wahrend aller Erhebungszeitrdume gesperrt. Zudem
war bei den beiden Messungen 2013 die Verbindung vom Eigental in Richtung Gerlisberg
unterbrochen. Bei der Erhebung 2015 war die Strasse Nurensdorf — Gerlisberg fir den mIV
wieder befahrbar. Der Messquerschnitt lag zwischen Oberembrach und Madlikon. In der
folgenden Abbildung ist die Werktagsganglinie der Erhebung im Mé&rz 2015 dargestellt. Die
detaillierten Angaben sind im ANHANG aufgefuhrt.
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Abbildung 4 Madlikonerstrasse: Werktagsganglinie (DWV Mérz 2015)

Quelle: Eigene Darstellung

- Gegeniber den Messungen 2013 hat sich die Belastung nicht verandert. Werktags
wurden zwischen 1500 bis 1‘600 Fahrzeuge pro Tag registriert. Die Richtungsan-
teile sind mit 48.5% zu 51.5% in etwa ausgeglichen; tendenziell ist die Belastung in
Richtung Oberembrach leicht héher.

- Am Wochenende sind die Belastungen mit 1°000 Fz/Tag am Samstag und 900
Fz/Tag am Sonntag deutlich tiefer.

- Die héchsten Stundenbelastungen werden werktags wahrend der Morgen- (165
Fz/h) und Abendspitze (220 Fz/h) registriert. Tagsiber liegt die Belastung zwischen
60 und 90 Fz/h. In den Nachtstunden (22.00 — 6.00 Uhr) wurden weniger als 20
Fz/h gemessen.
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4 Koexistenz auf Eigentalstrasse
Variante mit geringen Einschrankungen fur den MIV

4.1 Ansatz

Aufgrund des engen Querschnitts Uber den sich der motorisierte Verkehr und der Zweirad-
verkehr abwickeln missen, wird mit flankierenden Massnahmen die Koexistenz der ver-
schiedenen Verkehrsteilnehmenden verbessert. Das Ziel ist eine Eigentalstrasse, die den
Bedurfnissen aller Verkehrsteilnehmenden gerecht wird.

4.2 Reduzieren Konfliktsituationen

Gemass Kap. 3 wird die Belastung auf der Eigentalstrasse werktags auf rund 3'500 Fz/Tag
geschétzt. Der durchschnittliche Tagesverkehr (inkl. Samstag und Sonntag) kann in Anleh-
nung an die Verkehrserhebungen Madlikonerstrasse rund 10% tiefer auf ca. 3150 Fz/Tag
geschatzt werden.

Gemass [2] liegt die Belastung der Eigentalstrasse im Bereich der Grenzwerte einer Aus-
serortsstrecke ohne Radstreifen (DTV < 3'000 Fz/Tag). Die Qualitdtsanforderungen an das
Verkehrsregime und die -belastung kénnen somit knapp nicht eingehalten werden.

Zur Férderung der Koexistenz zwischen den Verkehrsteilnehmern kénnen folgende Mass-
nahmen umgesetzt werden:

- EinfGhren eines Fahrverbots flir den Schwerverkehr

= Da die Grenzwerte der zulassigen Belastung erreicht bzw. knapp Uberschritten
werden, sollen mit einem Fahrverbot fiir den Schwerverkehr die aus Sicht des
Zweiradverkehrs kritischen Kreuzungsmandéver eliminiert werden.

=>» Das Kreuzen zweier Lastwagen ist bei einer 6.0 m breiten Strasse nur mit deut-
lich reduzierter Geschwindigkeit (30 km/h) mdglich. Die Strasse, die im Ausser-
ortsbereich liegt, weist bei einem hohen Lastwagenanteil somit ein entsprechen-
des Gefahrenpotenzial auf. Vermehrt weichen Fahrzeuge auf das Bankett aus.

- Zulassige Héchstgeschwindigkeit auf 60 km/h reduzieren

= tiefes Geschwindigkeitsniveau gewéhrleistet sicheres Queren oder Uberholen
von Zweiradfahrern

4.3 Aufteilung der Fahrbahn

4.3.1 Kernfahrbahn

Die Kernfahrbahn weist beidseitig einen Radstreifen auf. Auf eine Mittelmarkierung wird
verzichtet. Dabei sollten geméass VSS 640 212 und der Richtlinie bfu die seitlichen Ver-
kehrsflachen eine Breite von mindestens 1.25 m aufweisen. Die mittlere Verkehrsflache,
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die den Begegnungsfall PW/PW auf dem angestrebten Geschwindigkeitsniveau gewéhr-
leisten soll, bedingt eine Mindestbreite von 4.50 m. Fir das Einrichten einer Kernfahrbahn
gilt somit eine Mindestbreite von 7.00 m.

Verschiedene Untersuchungen zeigten zudem, dass im Ausserortsbereich auf Kernfahr-
bahnen verzichtet werden sollte.

= Kernfahrbahn aus sicherheitstechnischen Uberlegungen (Ausserortsbereich, enger
Fahrbahnquerschnitt) nicht zu empfehlen.

4.3.2 Einseitiger Radstreifen

Auf der Eigentalstrasse wird bergwérts ein Radstreifen markiert. Der Niveauunterschied
zwischen Birchwil und Oberembrach liegt bei knapp 50 m. Mit dem einseitigen Radsteifen
wird die Fahrbahn optisch verschmalert, da der Radstreifen nur befahren werden darf,
wenn dadurch der Fahrradverkehr nicht behindert wird.
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Abbildung 5 Eigentalstrasse: einseitiger Radstreifen bergwarts

Quelle: Eigene Abbildung

Der 6.0 m breite Querschnitt lasst das Kreuzen zweier PW und eines Zweiradfahrers bei
einer Begegnungsgeschwindigkeit von 50 km/h zu.

= einseitige Radstreifen ohne Mittelmarkierung ausserorts missen aus sicherheits-
technischen Uberlegungen als kritisch beurteilt werden.

4.3.3 Beurteilung

= Die Grenzwerte einer Ausserortsstrecke ohne Radstreifen werden nur knapp Uber-
schritten. Der Handlungsbedarf aus Sicht Verkehrsablauf und —belastung kann als
mittel bis klein beurteilt werden.

= Mit einem Fahrverbot fiir den Schwerverkehr sowie einer Reduktion der zuldssigen
Hoéchstgeschwindigkeit auf 60 km/h kann trotz dem engen Querschnitt von 6.0 m
dem Zweiradverkehr eine sichere und attraktive Verbindung angeboten werden.
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= Mit markierungs- und signaltechnischen Massnahmen kann die Koexistenz zwi-
schen den Verkehrsteilnehmenden geférdert und die Verkehrssicherheit flr den
Zweiradverkehr erhéht werden. Die notwendigen Massnahmen sind in Zusammen-
arbeit mit der Kantonspolizei Zirich, verkehrstechnische Abteilung auszuarbeiten.
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5 Einbahnregime Eigentalstrasse
Variante mit weitergehenden Einschrankungen fiir den MIV

5.1 Verkehrsregime

Die Eigentalstrasse wird fir den motorisierten Individualverkehr als Einbahnstrasse betrie-
ben. Flr den Zweiradverkehr ist die Strecke wie bis anhin in beiden Richtungen befahrbar.
Analog zur Verkehrsflhrung bei einer gesperrten Eigentalstrasse wird der Verkehr in der
Gegenrichtung Uber das Kantonsstrassennetz oder die Alternativroute Madlikonerstrasse
gefuhrt. Die Alternativrouten werden wie bis anhin auch far den mlV im Gegenverkehr be-
trieben.

Variante 2a: Variante 2b:
zuldssige Fahrtrichtung Nurensdorf zuldssige Fahrtrichtung Oberembrach

Abbildung 6 Einbahnregime Eigentalstrasse

Quelle: Eigene Abbildung

Die Erschliessung des Weilers Eigental erfolgt iber Gerlisberg.

5.2 Verkehrsbelastungen

Durch das Einbahnregime auf der Eigentalstrasse verlagert sich der Verkehr aus einer
Richtung auf die Alternativrouten. Wéhrend auf dem Kantonsstrassennetz durch diese
Massnahme die Leistungsengpasse nur in einer Richtung zusatzlich belastet werden (vgl.
Kap 6.1.2), kann auf der Madlikonerstrasse die Anzahl Begegnungsfélle deutlich reduziert
werden.
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Zusatzverkehr Einbahnregime Richtung
Nirensdorf (Variante 2a) Oberembrach (Variante 2b)

Ubergeordnetes Netz 1'000 Fz/Tag 950 Fz/Tag
Madlikonerstrasse 800 Fz/Tag 700 Fz/Tag
Beurteilung - Verscharfung der Konfliktsituation im - Verscharfung der Konfliktsituation

Ubergeordneten Netz im Ubergeordneten Netz

- Ndrensdorf — Bassersdorf (MS) - Lufingen — Kloten (MS)

- Bassersdorf — Kloten (MS) - Kloten — Bassersdorf (AS)

- bergwartsfahrender Verkehr im Sied- - wahrend Hauptverkehrszeiten bei
lungsgebiet Oberembrach und im Wei- Ruckstaus zwischen Lufingen und
ler Stirzikon kann vermieden werden Kloten sowie Kloten und Bassers-
(Larm) dorf stellt die Verbindung tber

- ortsunkundige Fahrzeuglenker kdnnen Augwil und Gerlisberg eine attrak-
direkter auf das Ubergeordnete Netz tive Alternative dar
gelenkt werden (via Birchwilerstrasse
Richtung Bassersdorf)

= Aufgrund der Netzstruktur sollte der Ansatz 2a mit einem Einbahnregime Richtung
Nirensdorf weiterverfolgt werden.

5.3 Querschnitt Eigentalstrasse

Mit diesem Ansatz kann auf dem bestehenden Strassenkérper eine Fahrbahn fir den mIV
(3.00 m) sowie ein durch eine Rabatte abgetrennter Rad- und Gehweg (2.60 m) eingerich-
tet werden.

Y
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Abbildung 7 Eigentalstrasse: Querschnitt Einbahnregime

Quelle: Eigene Abbildung
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5.4 Beurteilung

5.4.1 Eigentalstrasse

Die Erschliessung des Hofs Eigental erfolgt Gber Gerlisberg. Im Abschnitt der Erschlies-
sung des Hofs kann auf der Eigentalstrasse dem Zweiradverkehr kein separater Radweg
angeboten werden, da die Strasse in diesem Abschnitt in beiden Richtungen befahren
werden muss. Durch das Einbahnregime ist die Verkehrsbelastung auf diesem Strecken-
zug jedoch deutlich tiefer (rund 1700 Fz/h) als bei einer in beiden Richtungen befahrbaren
Strasse.

Jmm—
7 <
/< \/‘; [ Feuchtbiotop

", Il Trockenbiotop

,/J [_] Landschafts-
/| schutzobjekt

in beiden Richtun-
gen befahrbar

o — Einbahn

Abbildung 8 Eigentalstrasse: Einrichten eines Einbahnsystems

nikon

£

Quelle: Eigene Abbildung

5.4.2 Alternativroute Nord

Durch das Einbahnsystem fallt der Zusatzverkehr auf der Alternativroute deutlich geringer
aus als bei einer Vollsperrung (rund 800 Fz/Tag). Die negativen Auswirkungen auf die An-
wohner entlang dieser Verbindung (Larm, Belastung usw.) sind geringer und die Anzahl
Kreuzungsmandver, die insbesondere im Siedlungsbereich ein entsprechendes Gefahren-
potenzial aufweisen, seltener.

Auch bei einem Einbahnregime muss die Madlikonerstrasse auf den minimalen Querschnitt
(6.00 m) ausgebaut werden. Aufgrund des geringeren Verkehrsaufkommens kann auch
langfristig auf Umfahrungen der Siedlungsgebiete verzichtet werden.

5.4.3 Fazit

= Mit dem Einbahnregime kann dem Zweiradverkehr eine sichere und attraktive Ver-
bindung durch das Eigental angeboten werden.
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= Mit dem Einbahnregime reduziert sich die Verkehrsbelastung im Eigental um rund
1'800 Fz/Tag. Auf den Staatsstrassen nimmt der Verkehr auf der Beziehung NU-
rensdorf — Bassersdorf — Kloten — Lufingen um rund 1'000 Fz/Tag und auf der
Madlikonerstrasse in Richtung Oberembrach um 800 Fz/Tag zu.

= Auch bei einem Einbahnregime muss die Madlikonerstrasse auf den minimalen
Querschnitt ausgebaut werden, da der Strassenzug in einer Richtung die Funktion
einer Verbindungsstrasse tbernimmt. Die baulichen Aufwendungen sind somit
kurz- bis mittelfristig in derselben Gréssenordnung wie bei einer Vollsperrung der
Eigentalstrasse.
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6 Sperrung der Eigentalstrasse

6.1 Korridore moglicher Alternativrouten

6.1.1 Ubersicht

Mit der Sperrung der Eigentalstrasse flir den mIV muss diesen Fahrzeuglenkern eine Alter-
nativroute Uber das angrenzende Strassennetz angeboten werden. Aufgrund der Ergebnis-
se der Verkehrserhebung sind von der Sperrung der Eigentalstrasse werktags knapp 3500
Fz/Tag betroffen. Neben der Verbindung Uber das Ubergeordnete Strassennetz ergeben
sich Alternativrouten nérdlich- oder sidlich des Eigentals. In der Abbildung sind die Korri-
dore mdglicher Alternativrouten eingezeichnet.

| Alternativroute Siid

T berr i, \\J

i L““‘ﬁ Yiw;
Verbindung Ubergeordnetes
Strassennetz

Abbildung 9 Korridore Alternativrouten

Quelle: Eigene Abbildung

Gemass [5] weisen rund 10% der Fahrzeuglenker, die die Eigentalstrasse benltzen das
Ziel oder die Quelle in Oberembrach auf. Die restlichen 90% der Fahrzeuglenker durchfah-
ren die Gemeinde von und in Richtung Embrach, so dass fir diese Fahrzeuglenker beide
Korridore eine attraktive Verbindung darstellen. Fir die Fahrzeuglenker mit Ziel / Quelle in
Oberembrach ist jedoch eine Verbindung im nérdlichen Korridor deutlich attraktiver als im
sudlichen Korridor.



Eigentalstrasse: Verkehrskonzept
26.3.2015/ Version 1.4
20/40

6.1.2 Ubergeordnetes Strassennetz

Durch die Sperrung der Eigentalstrasse verlagern sich rund 2000 Fz/Tag auf das Uberge-
ordnete Strassennetz. Dadurch werden die bereits heute bestehenden Leistungsengpasse
im Raum Kloten — Bassersdorf zusétzlich belastet. In der folgenden Abbildung sind die
Leistungsengpésse und Rickstaus sowie der erwartete Mehrverkehr auf der Alternativrou-
te wéhrend der Morgen- und Abendspitze dargestellit.

Rickstau
Morgenspitze
<4 <4<« Abendspitze

m—

. Morgen- Zusatzver- Abend- Zusatzver-
Knoten aus Richtung | ¢ e kehr spitze kehr
Kloten: Lufingen 1:200* +100 (8%) 540 +60 (11%)
Lufinger- / Bilachstrasse Zentrum 380 + 50 (13%) 960 + 150 (16%)
Kloten Lufingen 770 + 100 (13%) 640 + 60 (9%)
Flughafen- / Schaffhauser- / Dorfstrasse Bassersdorf 840* + 50 (6%) 810 + 150 (18%)
Bassersdorf Nirensdorf 780* + 100 (13%) 440 + 60 (14%)
Kreisel Léwen Kloten 450 +50 (11%) 1'300* + 150 (12%)

* Rickstau wahrend Hauptverkehrszeiten

Abbildung 10  Zusatzverkehr und Leistungsengpésse im libergeordneten Netz [Fz/h]

Quelle: Eigene Abbildung

= Durch die Sperrung der Eigentalstrasse verscharft sich die Konfliktsituation bei den
Leistungsengpéssen auf dem Ubergeordneten Netz zusatzlich. Wahrend der Mor-
gen- und Abendspitze wird mit bis zu 150 zusatzlichen Fahrzeugen pro Stunde ge-
rechnet.
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= Wahrend der Hauptverkehrszeiten entspricht dieser Mehrverkehr bei den massge-
benden Knoten auf den leistungsbestimmenden Strémen einer Verkehrszunahme
zwischen 6% und 13%.

6.1.3 Alternativroute Sid

Im sidlichen Korridor steht als Alternativroute nur die Verbindung Uber Gerlisberg und
Augwil zur Verfugung. Die Verbindung zwischen Nirensdorf und Embrach ist Gber diese
beiden Weiler rund 9.0 km lang und somit 1.0 km langer als die direkte Verbindung durch
das Eigental. Auf dieser Alternativroute werden gegeniiber der Verbindung durch das Ei-
gental die Siedlungsgebiete Gerlisberg und Augwil sowie der Weiler Banikon durchfahren.
Zudem ist aufgrund der kurvigen Linienflihrung die Verbindung fiir den Durchgangsverkehr
wenig attraktiv.
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Abbildung 11  mdégliche Verbindungen im Korridor Nord und Siid

Quelle: Eigene Abbildung

6.1.4 Alternativroute Nord

Im nérdlichen Korridor steht als Alternativroute die Verbindung Gber den Weiler Stlirzikon
oder Buhlhof zur Verfigung. Die Verbindungen sind mit 8.9 km bzw. 9.2 km in etwa gleich
lang wie die Verbindung Uber Gerlisberg. Auf diesen Alternativrouten werden gegeniber
der Verbindung durch das Eigental die Siedlungsgebiete von Stirzikon bzw. Buhlhof sowie
in Oberembrach das Quartier entlang der Jakob-Bosshart-Strasse durchfahren.
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6.1.5 Beurteilung

Mit der Sperrung der Eigentalstrasse flir den motorisierten Individualverkehr nimmt die Be-
lastung auf dem Ubergeordneten Netz deutlich zu. Bei den Leistungsengpéassen wird wah-
rend der Hauptverkehrszeit mit einer Verkehrszunahme um bis zu 150 Fz/h (+12%) ge-
rechnet.

Auf dem untergeordneten Netz muss aus verkehrstechnischer Sicht die Verbindung stdlich
des Eigentals Uber Gerlisberg und Augwil als kritischer beurteilt werden als eine Verbin-
dung im nérdlichen Korridor.

6.2

Ein Ausbau der Verbindung im sidlichen Korridor fihrt zu einer Attraktivitatssteige-
rung der Beziehung von Birchwil Richtung Kloten iber Gerlisberg; dadurch kénnen
die Rickstaus im Ubergeordneten Strassennetz umfahren werden (Ausweichver-
kehr, zusétzliche Belastung im Siedlungsgebiet, Larm usw.)

Die Verbindung stdlich des Eigentals wird durch die Alternativroute Uber das Uber-
geordnete Strassennetz bereits weitgehend abgedeckt. Die Route ist mit 11.5 km
langer als die Verbindung Uber Gerlisberg, jedoch bereits entsprechend ausgebaut.
Die Verbindung Uber Gerlisberg deckt die Wunschlinie aus nérdlichen Gemeinden
(Bratten, Winterberg usw.) nur ungentgend ab. Vermehrt werden Fahrzeuglenken-
de somit eine Verbindung nérdlich des Eigentals nutzen, die nicht als Alternativrou-
te ausgebaut wurde.

Eine Alternativroute im nérdlichen Korridor erganzt sich mit der bestehenden Ver-
bindung Uber das Ubergeordnete Strassennetz durch Kloten und Bassersdorf und
stellt eine attraktive Netzerganzung dar.

Unter Berlcksichtigung der Linienfiihrung, Lage und Ausbaustandard der Alterna-
tivrouten dirften die Fahrzeuglenkenden aus dem Gebiet Nirensdorf tendenziell
die Verbindung Uber die Kantonsstrassen nehmen; dadurch wird die Verbindung
Uber Madlikon entlastet.

Auf der stdlichen Verbindung werden mit Gerlisberg und insbesondere Augwil
grosse Siedlungsgebiete mit zusatzlichem Verkehr belastet. Aufgrund einer groben
Abschatzung sind in diesen Siedlungsgebieten rund 800 Personen vom Mehrver-
kehr betroffen. Auf der nérdlichen Verbindung Uber Stiirzikon werden nur halb so
viele Personen (rund 400 Personen) durch den Mehrverkehr beeintréchtigt

Aufgrund der Ubergeordneten Beurteilung (Attraktivitat, Netzerganzung, Auswir-
kungen im Netz, Wunschlinien) sollte eine Alternativroute im nérdlichen Korridor
weiterverfolgt werden. Die Verbindung Uber Gerlisberg und Augwil ist aus lberge-
ordneter Sicht sowie aufgrund der Linienfihrung nicht zu empfehlen.

Obwohl aus verkehrstechnischer Sicht eine Belastung von rund 1600 Fz/Tag als
gering beurteilt werden kann (vgl. 6.4) fihrt die Sperrung der Eigentalstrasse zu ei-
ner starken Verkehrszunahme auf der Jakob-Bosshart-Strasse in Oberembrach.
Wird bei einer offenen Eigentalstrasse von rund 500 Fz/Tag ausgegangen, fihrt die
Sperrung zu einer Verdreifachung des Verkehrsaufkommens im Siedlungsgebiet
von Oberembrach.

Ausbaugrad der Alternativrouten

Der Ausbaugrad der Strassen im nérdlichen Korridor wurde in [5] detailliert beschrieben.
Dabei missen folgende Abschnitte unterschieden werden:
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- Jakob-Bosshart-Strasse in Oberembrach (JBS)
- Madlikonerstrasse zwischen Oberembrach und Stirzikon (M1)

Variante N1:
- Madlikonerstrasse in Stirzikon (M2)
- Madlikonerstrasse zwischen Stlrzikon und Briittenerstrasse (M3)

Variante N2
- Bihlhofstrasse (B1)
- BUhlhofstrasse im Weiler Bihlhof (B2)
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Abbildung 12  Korridor Nord und Siid: mégliche Verbindungen

Quelle: Eigene Abbildung

Jakob-Bosshart-Strasse

Die Jakob-Bosshart-Strasse flihrt durch das Siedlungsgebiet von Oberembrach. Uber ei-
nen kurzen Abschnitt weist der Strassenzug ein einseitiges Trottoir auf. Uber weite Stre-
cken steht den Zufussgehenden kein separater Bereich zur Verfigung.

Strassenname: Jakob-Bosshart-Strasse

Lange: 330 m

Fahrbahnbreite: 480m-4.95m

Trottoir: teilweise einseitig / keines
Signalisation: keine

bauliche Massnahmen:  seitliche Einengung
Erscheinungsbild: Wohnnutzungen (beidseitig bebaut)
Besonderes: starke Verzahnung mit angrenzen-

den Vorplatzen

Madlikonerstrasse (M1)
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Die Madlikonerstrasse zwischen Oberembrach und dem Weiler Stlirzikon ist eine Ausser-
ortsstrecke mit einer Fahrbahnbreite von 6.00 m. Der Querschnitt weist kein Bankett auf.

Strassenname: Madlikonerstrasse

Lange: 2400 m

Fahrbahnbreite: 5.85-6.00m

Trottoir: kein

Signalisation keine

bauliche Massnahmen: -

Erscheinungsbild: Uberlandstrecke

Besonderes HLF: teilweise enge Radien
= Va =50 km/h

Madlikonerstrasse (M2)

Die Madlikonerstrasse fihrt durch den Weiler Stirzikon. Im Weiler liegt nur ein Gebaude
nérdlich der Madlikonerstrasse. Die tbrigen Geb&ude liegen siidlich des Strassenzugs. Mit
baulichen Massnahmen (seitliche Einengungen, vertikaler Versatz) wird die Einfahrtsge-
schwindigkeit reduziert.

Strassenname: Madlikonerstrasse

Lange: 200 m

Fahrbahnbreite: 3.85-520m

Trottoir: kein

Signalisation keine

bauliche Massnahmen:  seitliche Einengung / vert. Versatz
Erscheinungsbild: Weiler, Verzahnung mit Vorplatzen
Besonderes Vsig = 80 km/h

Madlikonerstrasse (M3)

Die Madlikonerstrasse zwischen dem Weiler Stlirzikon und der Brlittenerstrasse ist eine
Ausserortsstrecke. Die Fahrbahn ist mit einer Breite von rund 4.5 m schmal.

Strassenname: Madlikonerstrasse

Lange: 600 m

Fahrbahnbreite: 3.85-4.50m

Trottoir: kein

Signalisation keine

bauliche Massnahmen: -

Erscheinungsbild: Uberlandstrecke

Besonderes HLF: teilweise enge Radien
= Va =50 km/h

Blihlhofstrasse (B1)

Die Buhlhofstrasse zwischen der Madlikoner- und der Briittenerstrasse ist eine Ausserorts-
strecke. Die Fahrbahn ist mit einer Breite von rund 4.0 m schmal.
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Strassenname: Biihlhofstrasse

Lange: 1400 m

Fahrbahnbreite: 3.50-4.00 m

Trottoir: kein

Markierungen: keine

Signale: keine

bauliche Massnahmen:

Erscheinungsbild: Uberlandstrecke

Besonderes HLF: teilweise enge Radien, kritische

Sichtverhaltnisse

Blihlhofstrasse (B2)

Die Buhlhofstrasse fuhrt durch den Weiler Bihlhof. Im Weiler betrégt die Fahrbahnbreite
rund 4.0 m. Die Fahrbahn ist mit den angrenzenden Vorplatzen verzahnt.

Strassenname: Biihlhofstrasse

Lange: 200 m

Fahrbahnbreite: 3.50-4.00m

Trottoir: kein

Signalisation keine

bauliche Massnahmen: i

Erscheinungsbild: innerorts, Weiler, offenes Erschei- *
nungsbild

Besonderes

Ausser beim Abschnitt M1, der eine Breite von 6.0 m aufweist, muss die Fahrbahnbreite
der Alternativrouten fUr eine regionale Verbindungsstrasse als kritisch beurteilt werden. Fir
einen sicheren Verkehrsablauf sollte eine regionale Verbindungsstrasse ausserorts eine
minimale Querschnittsbreite von rund 6.0 m aufweisen.

Eine 6.0 m breite Strasse gewahrleistet das Kreuzen

- zweier PW bei einer Begegnungsgeschwindigkeit von 80 km/h

- eines PW mit einem LW bei einer leicht reduzierten Geschwindigkeit (70 km/h) sowie
- zweier Lastwagen nur mit deutlich reduzierter Geschwindigkeit (30 km/h).

Wahrend auf offener Strecke die Strasse aufgrund der értlichen Gegebenheiten auf min-
destens 6.0 m ausgebaut werden kann, ist der Handlungsspielraum fir einen Ausbau in
den Siedlungsgebieten gering. Aufgrund dieser Ausgangslage wurden fir das Siedlungs-
gebiet entlang der Jakob-Bosshart-Strasse wie auch des Weilers Stiirzikon bereits Umfah-
rungsvarianten aufskizziert. Diese stellen jedoch einen sehr kosten- und zeitintensiven L&-
sungsansatz dar.

6.3 Geometrische Normalprofile

Der Begegnungsfall LW / LW benétigt bei einer Begegnungsgeschwindigkeit von 40 km/h
eine Fahrstreifenbreite von 6.30 m. Dabei liegt der Sicherheitszuschlag ausserhalb der
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Fahrbahn. Bei einer Fahrbahnbreite von 6.00 m wird das Bankett aufgrund des Bewe-

gungsspielraums zeitweise Uberfahren.

Geometrisches Normalprofil: Begegnungsfall LW / LW; vg = 40 km/h

\V4 JAN LW LW
Grundabmessung 2.50 2.50
Bewegungsspielraum 2x0.10 | 2x0.10
Sicherheitszuschlag
innerhalb Fahrbahn 0.30 0.30
ausserhalb Fahrbahn (0.30) (0.30)

LW LW Total pro V‘teilnehmer 3.00 3.00
Gegenverkehrszuschlag 0.30
Total Fahrbahnbreite 6.30
Bewegungsspielraum und Sicherheitszuschlag
auf beiden Seiten ausserhalb Fahrbahn.

|
: —’

Geméss Verordnung UGber die technischen Anforderungen an Strassenfahrzeuge (VTS)
dirfen landwirtschaftliche Fahrzeuge ohne Bewilligung Uberbreiten von bis zu 3.50 m®
aufweisen. Wahrend Fahrzeuge mit Zusatzgerdten mit einer Breite von 3.50 m die Aus-
nahme bilden, zirkulieren landwirtschaftliche Motorfahrzeuge (Traktor) mit Doppelbereifung

(3.00 m) regelméassig auf der Madlikonerstrasse.

Mit einer Fahrbahnbreite vom 6.00 m kann bei einer Begegnungsgeschwindigkeit von 20
km/h trotz den Sicherheitszuschlagen ausserhalb der Fahrbahn der Begegnungsfall Traktor
/ LW nicht abgedeckt werden (minimale Breite: 6.10 m). Ein Fahrzeug muss somit auf das

angrenzende Bankett ausweichen.

6

Art. 27 Abs. 2 VTS Landwirtschaftliche Fahrzeuge mit Uberbreite

2 Folgende landwirtschaftliche Fahrzeuge mit Uberbreite diirfen ohne Bewilligung verkehren und gel-

ten nicht als Ausnahmefahrzeuge:

a. landwirtschaftliche Motorfahrzeuge mit voriibergehend angebrachten, erforderlichen Zusatzgeraten

mit einer Breite bis zu 3.50 m;

b. landwirtschaftliche Motorfahrzeuge mit voriibergehend angebrachten, erforderlichen Doppelberei-

fungen oder Gitterrddern bis zu einer Breite von 3.00 m;

c. landwirtschaftliche Anhanger mit voriibergehend angebrachten, erforderlichen Doppelbereifungen,

Gitterradern oder Zusatzgeraten bis zu einer Breite von 3.00 m
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Geometrisches Normalprofil: Begegnungsfall Traktor / LW; vg = 20 km/h

Vv JAN Traktor | LW
Grundabmessung 3.00 2.50
Bewegungsspielraum 0.00 0.00
Sicherheitszuschlag
innerhalb Fahrbahn 0.30 0.30
ausserhalb Fahrbahn (0.30) (0.30)
Total pro V'teilnehmer 3.30 2.80

Traktor LW >
Gegenverkehrszuschlag 0.00
Total Fahrbahnbreite 6.10

Sicherheitszuschlag auf beiden Seiten aus-
serhalb Fahrbahn

I |
60m ——

V' N

= Obwohl das Kreuzen von zwei Lastwagen oder Lastwagen / Traktor auch bei einer
reduzierten Geschwindigkeit auf der Fahrbahn nicht mdglich ist, kann aufgrund der
seltenen Begegnungsfalle LW / LW oder LW / Traktor die Fahrbahn auf nur 6.00 m
ausgebaut werden.

6.4 Kreuzen im bestehenden Strassenraum

Die Madlikonerstrasse Ubernimmt bei einer gesperrten Eigentalstrasse die Funktion einer
Verbindungsstrasse von regionaler Bedeutung. Das Verkehrsautkommen mit rund 1500
Fz/Tag kann als gering beurteilt werden. Gemaéss [7] kdnnen Hauptsammelstrassen eine
Querschnittsbelastung von bis zu 800 Fz/h und Quartiersammelstrassen eine Belastung bis
zu 500 Fz/h aufweisen. Auf der Madlikonerstrasse wurde zwischen Oberembrach und dem
Weiler Stirzikon eine maximale Querschnittsbelastung von 220 Fz/h (Abendspitze Mérz
2013) gemessen. Die Belastung auf dieser Verbindungsstrasse wirde somit deutlich un-
terhalb der aus verkehrstechnischer Sicht zuldssigen maximalen Belastung einer Quartier-
sammelstrasse liegen.

Um trotz der reduzierten Querschnittsbreite ein sicherer Verkehrsablauf im Siedlungsgebiet
gewahrleisten zu kénnen, wird mit Einengungen der Fahrbahn ein Kreuzen vom Motorfahr-
zeugverkehr verhindert. Dadurch werden die Fahrzeuglenker zur Senkung der Geschwin-
digkeit gezwungen. Zudem dient je nach Gestaltung und Ausbildung die Einengung als
Schutz der Fussgangerverbindungen. Durch das Unterbinden von Kreuzen von Motorfahr-
zeugen kann fir den Langsamverkehr ein gesicherter Strassenraum ausgeschieden wer-
den.

Zur Gewabhrleistung der Sichtbarkeit bei schlechten Sichtverhéltnissen und zur Integration
der Massnahme in den Strassenraum sollten die Elemente beispielweise mit der Strassen-
beleuchtung kombiniert und der Fussgéngerbereich optisch abgetrennt (Pflasterband) wer-
den.

7 Vereinigung Schweizerischer Strassenfachleute
VSS SN 640044 Projektierung, Grundlagen Strassentyp: Sammelstrassen, April 1992
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Jakob-Bosshart-Strasse i Jakob-Bosshart-Strasse

Oetwil a.d.L.: Fg-Langsfiihrung Feusisberg: Fg-Langsfuhrung

Abbildung 13  Fussgangerlangsfiihrung: mogliche Gestaltung: Fg-Langsstreifen

Quelle: Eigene Abbildung

Bei einer Fahrbahnbreite von knapp 5.00 m sind die Gestaltungsmdglichkeiten beschrénkt.
Bei einer minimalen Durchfahrtsbreite von 3.50 m (landwirtschaftliche Fahrzeuge mit Zu-
satzgeraten) und einer lichten Breite von 3.70 m weist der Fussgangerbereich eine Breite
von 1.30 bis 1.50 m auf. Diese Masse entsprechen den minimalen Werten fir einen Geh-
wegbereich.

Leistungsangebot

Untersuchungen zeigten, dass bis zu einer Belastung von 500 Fz/h (Querschnittsbelas-
tung) der Verkehrsablauf bei Engpassen ohne Steuerung gewahrleistet werden kann. Bei
hdheren Belastungen stauen sich die Fahrzeuge vor der Engstelle.

= Das erwartete Verkehrsaufkommen liegt unter der Leistungsfahigkeit einer Engstel-
le. Ein sicherer und angemessener Verkehrsablauf kann im Siedlungsgebiet von
Oberembrach und im Weiler Stirzikon gewéhrleistet werden.
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6.5 Knoten Madlikoner- /| Oberwilerstrasse

Aufgrund der neuen Funktion der Madlikonerstrasse als Verbindungsstrasse muss der
Knoten Madlikoner- / Oberwilerstrasse und Oberwiler- / Brlttener- / Gruenenwaldstrasse /
Bihlhofweg auf das neue Verkehrsregime ausgerichtet werden.

Die Beziehung Brittener- / Gruenenwaldstrasse wird von Bussen der Linie 658 (Effretikon,
Bahnhof — Breite b.N.) und 660 (Winterthur Hauptbahnhof — Bassersdorf Bahnhof) befah-
ren. Dabei werden wahrend der Hauptverkehrszeiten Gelenkbusse eingesetzt. Zudem flhrt
Uber die Gruenenwald- und Brittenerstrasse eine Ausnahmetransportroute | bis ins Unter-
werk Breite.

Bleibt bei einer gesperrten Eigentalstrasse die Madlikonerstrasse als Gemeindestrasse
klassiert, kann aufgrund der geringen Verkehrsbelastung mit den bestehenden beiden T-
Knoten ein sicherer Verkehrsablauf gewahrleistet werden.

Bei einer Aufklassierung der Madlikoner- / Gruenenwaldstrasse zur Kantonsstrasse muss
das Verkehrsregime an den beiden Knoten entsprechend angepasst werden. Grundsatzlich
sollte aus Sicht der Linienfiihrung und der Funktion der Strasse die Zusammenfihrung der
beiden Knoten geprift und die Vortrittsverhélinisse auf die Kantonsstrasse ausgerichtet
werden.

6.6 Querschnitt Eigentalstrasse

Mit der Sperrung der Eigentalstrasse fur den motorisierten Individualverkehr kann auf dem
bestehenden Strassenkdrper ein Rad- und Gehweg realisiert werden. Bei einer Fahrbahn-
breite von 3.50 m und einer lichten Breite von 4.40 m ist das sichere Kreuzen von einem
Unterhaltsfahrzeug mit dem Zweiradverkehr gewahrleistet. Zudem kénnen sich zwei Zwei-
radfahrende und ein Fussganger sicher kreuzen (minimale Breite: 3.0 m).

Abbildung 14  Eigentalstrasse: Querschnitt Rad- und Gehweg

Quelle: Eigene Abbildung

Der Hof Eigental wird tber Gerlisberg und die Eigentalerstrasse erschlossen. Zwischen der
Eigentaler- und der Oberembracherstrasse muss die Eigentalstrasse einen Querschnitt von
mindestens 5.0 m aufweisen um das Kreuzen zweier PW sowie das Kreuzen PW / Traktor
bei reduzierter Geschwindigkeit gewahrleisten zu kénnen.
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Abbildung 15  Erschliessung Hof Eigental

Quelle: Eigene Abbildung

6.7 Beurteilung

6.7.1 Eigentalstrasse

Mit der Sperrung der Eigentalstrasse flr den motorisierten Individualverkehr kann durch
das Eigental ein grossziigiger Rad- und Gehweg realisiert werden. Die Radwegliicke kann
geschlossen und eine attraktive und sichere Verbindung dem Zweiradverkehr angeboten
werden. Der Weiler Eigental wird Uber die Zufahrt Gerlisberg erschlossen.

6.7.2 Alternativroute Nord

Aufgrund der Netzanalyse zeigte sich, dass neben der Verbindung ber das Kantonsstras-
sennetz bei einer Sperrung der Eigentalstrasse fir den mlV eine Alternativroute nérdlich
des Eigentals eingerichtet werden sollte. Dabei dréangt sich ein Ausbau der Madliko-
nerstrasse auf. Kurz- bis mittelfristig kann mit flankierenden Massnahmen in den Sied-
lungsgebieten entlang der Madlikonerstrasse ein sicherer Verkehrsablauf gewahrleistet
werden. Langfristig sind, insbesondere wenn die Alternativroute zu einer Kantonsstrasse
aufgewertet wird, geeignete Umfahrungen der Siedlungsgebiete zu priifen.

Far Oberembrach und den Weiler Stiirzikon wurden entsprechende Varianten aufskizziert
und beurteilt. Dabei zeigte sich, dass auch mit einer optimierten Linienfihrung das maxima-
le Langsgefalle einer Verbindungsstrasse von 10% nur knapp eingehalten werden kann.
Bei Kosten von rund Fr. 3'000.- / m* flir eine zweistreifige Strasse (ohne Trottoir) und Fr.
250°000.- fur einen Anschlussknoten liegen die Kosten der Umfahrungen des Siedlungsge-
biets Oberembrach und Stirzikon bei je rund Fr. 1.5 bis 2.0 Mio.
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Umfahrung Oberembrach Umfahrung Stiirzikon

Abbildung 16 Umfahrungen Siedlungsgebiete: mégliche Varianten

Quelle: Eigene Darstellung

6.7.3
=

=

Fazit

Bei einer fir den mIV gesperrten Eigentalstrasse kann der Strassenkérper auf 3.50
m zurlckgebaut werden.

Mit der Verbindung Uber die Kantonsstrasse (Nirensdorf — Bassersdorf — Kloten —
Lufingen) und einer Alternativroute Uber Madlikon werden Netzergdnzungen ange-
boten, die weitgehend den Wunschlinien der Fahrzeuglenkenden entsprechen.
Durch die Sperrung der Eigentalstrasse werden rund 1‘800 Fz/Tag auf das Kan-
tonsstrassennetz und 1600 Fz/Tag auf die Madlikonerstrasse verlagert.

Die Verlagerung des Verkehrs auf das libergeordnete Netz verscharft die Konfliktsi-
tuationen bei den Leistungsengpéssen in Kloten und Bassersdorf wéahrend der
Hauptverkehrszeiten; in der Nebenverkehrszeit weist die Verbindung Leistungsre-
serven auf.

Bei einer Zunahme der Verkehrsbehinderungen auf dem Ubergeordneten Netz
kann sich vermehrt Verkehr auf die Verbindung Gerlisberg — Kloten verlagern.

Die Madlikonerstrasse muss auf 6.00 m ausgebaut werden um das sichere Kreu-
zen gewahrleisten zu kdnnen. In den Siedlungsgebieten muss mit flankierenden
Massnahmen ein sicherer Verkehrsablauf gewahrleistet werden. Aufgrund der re-
duzierten Platzverhaltnisse ist der Handlungsspielraum jedoch gering.

Zum Entscharfen der Konfliktsituationen im Siedlungsgebiet von Oberembrach und
Stirzikon sollte ein Fahrverbot fir den Schwerverkehr gepriift werden.
Umfahrungen der Siedlungsgebiete sind jedoch nur langfristig realisierbar.
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7 Zeitlich begrenzte Sperrung

7.1 Sperrzeiten

Unabhéngig des umgesetzten Verkehrsregimes durch das Eigental (Ansatz 1 oder 2) soll
die Eigentalstrasse im Sommer (Juni / Juli) wahrend zweier Monate fir den mlV vollstandig
gesperrt werden. Zuséatzlich ist vorgesehen, beim Ansatz 1 (koexistenter Verkehrsablauf)
im FrUhjahr fir vier bis sechs Wochen (ab Mérz) sowie im Herbst fir einen Monat und beim
Ansatz 2 (Einbahnregime) die Eigentalstrasse ganzjahrig wahrend der Nachtstunden
(18.00 — 8.00 Uhr) zu sperren. Wahrend dieser Sperrzeiten muss der Verkehr Gber das
angrenzende Netz abgewickelt werden.

Aufgrund dieser geplanten Einschrankungen muss das angrenzende Netz auf den Mehr-
verkehr wahrend der Sperrungen der Eigentalstrasse ausgerichtet werden.

7.2 Nachtsperrung (18.00 bis 8.00 Uhr)

Die geplante Nachtsperrung zwischen 18.00 und 8.00 Uhr verlagert den Verkehr wahrend
14 Stunden auf das angrenzende Netz.
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Abbildung 17  Eigentalstrasse: geplante Sperrzeiten
anhand Tagesganglinie Klotenerstrasse (Bassersdorf)

Quelle: Eigene Abbildung

Dabei fiihrt diese Massnahme zu einer Verlagerung von rund einen Drittel des heutigen
Verkehrs. Wéhrend die Abendspitze (17.00 — 18.00 Uhr) weiterhin durch das Eigental ab-
gewickelt wird, ist insbesondere die Morgenspitze (7.00 — 8.00 Uhr) von der Sperrung be-
troffen. Bei einer geschatzten Belastung von 3500 Fz/Tag durch das Eigental flihrt die
Nachtsperrung zu einer Verlagerung von rund 1200 Fz/Tag. Dabei wickeln sich rund 700
Fahrzeuge Uber das Staatsstrassennetz und 500 Fahrzeuge Uber die Madlikonerstrasse
ab.
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Auf dem Obergeordneten Netz verschérft die Sperrung wahrend der Morgenspitze die Kon-
fliktsituationen bei den Leistungsengpéssen im Gbergeordneten Netz. In den Ubrigen Stun-
den weist das Strassennetz Leistungsreserven auf.

Auf der Madlikonerstrasse fuihrt die Sperrung wahrend der Morgenspitze zu einer Belas-
tung von bis zu 150 Fz/h. Wahrend der Ubrigen Stunden insbesondere in der Nacht kann
die Belastung mit unter 20 Fz/h (Querschnittswert) als tief beurteilt werden.
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Abbildung 18  Madlikonerstrasse: Verkehrsbelastung wahrend Nacht-Sperrung Eigentalstrasse

Quelle: Eigene Abbildung

= Zur Entlastung der Leistungsengpéasse im angrenzenden Netz und zum Minimieren
der Konflikte in den Siedlungsgebieten entlang der Madlikonerstrasse sollte eine
Verklrzung der Sperrzeiten von 19.00 und 7.00 Uhr geprift werden.

7.3 Volilsperrung

In den zwei Sommermonaten, wahrend denen die Eigentalstrasse fir den mIV vollstandig
gesperrt wird, stellt sich ein Verkehrsregime analog dem Ansatz 3 (ganzjahrige Vollsper-
rung) ein. Dabei verlagern sich wahrend der Sperrung rund 1‘800 Fz/Tag auf das Uberge-
ordnete Netz und 1600 Fz/Tag auf die Madlikonerstrasse.

7.4 Beurteilung

Mit den geplanten Sperrungen der Eigentalstrasse muss das angrenzende Netz auf die
héheren Verkehrsbelastungen ausgerichtet werden. Dabei muss auf der Madlikonerstrasse
das Kreuzen von einem Personenwagen mit einem Lastwagen ausserhalb der Siedlungs-
gebiete gewahrleistet werden kénnen. Insbesondere da wahrend der Sommermonate auch
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vermehrt landwirtschaftliche Fahrzeuge entlang der Madlikonerstrasse zirkulieren, muss
auch der Begegnungsfall LW / Traktor bei reduzierter Geschwindigkeit abgedeckt werden
kénnen.

= Strassenzug muss ausserhalb der Siedlungsgebiete auf mindestens 6.00 m ausge-
baut werden

Aufgrund der zeitlich beschrénkten Verlagerung des Verkehrs auf das angrenzende Netz
kann aus verkehrstechnischer Sicht auf eine Umfahrung der Siedlungsgebiete entlang der
Madlikonerstrasse verzichtet werden. Flankierende Massnahmen zum Gewahrleisten eines
sicheren Verkehrsablaufs in den Siedlungsgebieten missen jedoch zwingend umgesetzt
werden.

= Auf den Bau von Umfahrungen der Siedlungsgebiete entlang der Madikonerstrasse
kann verzichtet werden, flankierende Massnahmen zum Gewahrleisten eines siche-
ren Verkehrsablaufes sind jedoch zwingend notwendig

= Zur Entscharfung der Konflikte auf den Alternativrouten sollte eine Verklrzung der
Sperrzeiten der Eigentalstrasse auf 19.00 bis 7.00 Uhr geprift werden.

Zudem kann die Knotengestaltung bei den beiden Knoten Madlikoner- / Oberwilerstrasse
und Oberwiler- / Brittener- / Gruenenwaldstrasse beibehalten werden. Zur Erhéhung der
Verkehrssicherheit sollte jedoch das Einfiihren einer vortrittsberechtigten Oberwiler- / Brit-
tenerstrasse geprift werden.

= Die Knoten Madlikoner- / Oberwilerstrasse und Oberwiler- / Briittener- / Gruenen-
waldstrasse missen nicht ausgebaut werden.
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Beurteilung und Fazit

Koexistenter Verkehrsablauf
Variante mit geringen Einschrankungen fiir den MIV

Die Grenzwerte einer Ausserortsstrecke ohne Radstreifen werden bei der Eigen-
talstrasse nur knapp Uberschritten. Der Handlungsbedarf aus Sicht Verkehrsablauf
und —belastung kann als mittel bis klein beurteilt werden.

Mit einem Fahrverbot fir den Schwerverkehr und einer Reduktion der zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeit auf 60 km/h kann trotz dem engen Querschnitt von 6.0 m
dem Zweiradverkehr auf der Eigentalstrasse eine sichere und attraktive Verbindung
angeboten werden.

Nachtfahrverbot und Vollsperrung wéahrend Sommermonaten bedingen unabhangig
des Verkehrsregimes im Eigental einen Ausbau der Alternativroute Madliko-
nerstrasse. Zum Entschérfen der Konfliktsituationen im Siedlungsgebiet von
Oberembrach und Stirzikon sollte ein Fahrverbot fir den Schwerverkehr geprift
werden.

Mit dem Verklrzen der Sperrzeiten von 19.00 bis 7.00 Uhr kénnen die Leistungs-
engpasse auf dem Staatsstrassennetz entlastet werden.

Einbahnregime
Variante mit weitergehenden Einschrankungen fiir den MIV

Beim Einbahnregime kann ein rund 2.60 m breiter Rad- und Gehweg auf der Eigen-
talstrasse realisiert werden. Der Strassenkdrper kann jedoch nicht verschmalert
werden.

Auch bei einem Einbahnregime muss die Madlikonerstrasse auf den minimalen
Querschnitt ausgebaut werden, da der Strassenzug in einer Richtung die Funktion
einer Verbindungsstrasse Gbernimmt. Zudem wickelt sich wéahrend der Vollsperrung
im Sommer der Verkehr in beiden Richtungen (ber die Madlikonerstrasse ab.

Bei einem Einbahnregime sollte aufgrund der Netzstruktur die Fahrtrichtung Birch-
wil (NUrensdorf) fir den mlV offen bleiben. Der Verkehr kann gezielter auf das
Ubergeordnete Netz verlagert werden.

Durch das Einbahnsystem féllt der Zusatzverkehr auf der Alternativroute deutlich
geringer aus als bei einer Vollsperrung. Die negativen Auswirkungen auf die An-
wohner entlang der Alternativroute (Larm, Belastung usw.) sind kleiner und die An-
zahl Kreuzungsmandver, die insbesondere im Siedlungsbereich ein entsprechen-
des Gefahrenpotenzial aufweisen, seltener.

Analog zur Variante 1 kénnen mit dem Verkirzen der Sperrzeiten von 19.00 bis
7.00 Uhr die Leistungsengpasse auf dem Staatsstrassennetz entlastet werden.
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Sperrung Eigentalstrasse

Mit der Sperrung der Eigentalstrasse fir den motorisierten Individualverkehr kann
auf dem bestehenden Strassenkdrper ein Rad- und Gehweg (Breite 3.50 m) reali-
siert werden. Die Erschliessung des Hofs Eigental erfolgt iber Gerlisberg.

Die Belastung werktags liegt auf der Eigentalstrasse bei rund 3500 Fz/Tag. Durch
die Sperrung des Eigentals verlagerte sich der Verkehr einerseits auf das Uberge-
ordnete Netz via Bassersdorf und Kloten (rund 1800 Fz/Tag) und andererseits auf
die Madlikonerstrasse (1600 Fz/Tag).

Durch die Sperrung der Eigentalstrasse verscharft sich die Konfliktsituation bei den
Leistungsengpassen auf dem (bergeordneten Netz zusétzlich. Wahrend der
Hauptverkehrszeiten wird mit bis zu 150 zusatzlichen Fahrzeugen pro Stunde ge-
rechnet.

Aufgrund der Ubergeordneten Beurteilung (Attraktivitdt, Netzergdnzung, Auswir-
kungen im Netz, Wunschlinien) sollte eine Alternativroute im nérdlichen Korridor re-
alisiert werden. Die Verbindung Uber Gerlisberg und Augwil ist aus lbergeordneter
Sicht nicht zu empfehlen.

Die Madlikonerstrasse, als Alternativroute im nérdlichen Korridor, muss ausserhalb
der Siedlungsgebiete auf eine Breite von mindestens 6.0 m ausgebaut werden. Ei-
ne Umfahrung der Siedlungsgebiete entlang der Madlikonerstrasse ist kurz- bis mit-
telfristig nicht realisierbar. Mit flankierenden Massnahmen kann jedoch die Ver-
kehrssicherheit in den Siedlungsgebieten erhéht werden.

Zum Entscharfen der Konfliktsituationen im Siedlungsgebiet von Oberembrach und
Stirzikon sollte ein Fahrverbot fiir den Schwerverkehr geprift werden.
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